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If you cannot find your local language in this owner's manual please contact your Suzuki Marine dealer.

English
Si vous ne trouvez pas la langue que vous cherchez dans ce manuel du propriétaire, contactez vote
concessionnaire marine Suzuki local. French
Se il presente manuale non include la vostra lingua, entrare in contatto con un rivenditore di prodotti
marini Suzuki. Italian
Wenn Sie lhre Landessprache in dieser Bedienungsanleitung nicht finden kénnen, setzen Sie sich bitte
mit lhrem Suzuki-Marine-Handler in Verbindung. German
Si no puede encontrar su idioma local en este manual del propietario, pédngase en contacto con su pro-
veedor Suzuki Marine. Spanish
Kontakta din aterforsaljare av Suzukis marinprodukter, om du inte hittar ditt lokala sprak i denna bruks-
anvisning. Swedish
Hvis du ikke finner ditt sprék i denne bruksanvisningen ber vi deg vennligst om & kontakte din Suzuki
Marine forhandler. Norwegian
Jos omaa kieltasi ei |6ydy naista kayttoohjeista, pyyddmme ottamaan yhteyttd Suzuki Marine -jalleen-
myyjaan. Finnish
Als uw taal in deze gebruikshandleiding niet te vinden is, neemt u dan alstublieft contact op met uw
Suzuki Marine dealer. Dutch
Se vocé nao puder encontrar o seu idioma neste manual do proprietario, entre em contato com o seu
revendedor maritimo Suzuki. Portuguese
Kontakt venligst din Suzuki Marine forhandler, hvis du ikke kan finde dit sprog i denne vejledning.

Danish
IR EAEARTI P F W R R B AR R IES, 508 AR E A R 40 i it .

hinese

Ecnu B HacTosiLem pykoBoAcTBe nonb3oBatens Bbl He MoXeTe HanTu HyXHbI Bam sa3bik, noxanymncra,
obpaTnTech K MECTHOMY Anrepy BOAHOW TEXHUKM NPOU3BOACTBA KOMNaHun Suzuki. Russian

Pokud v tomto navodu na pouziti, nenaleznete Vas matefsky jazyk, obratte se, prosim, na Vaseho
obchodniho zastupce Suzuki Marine. Czech

W przypadku, gdy niniejsza instrukcja obstugi uzytkownika nie zawiera tekstu w Panstwa jezyku,
uprzejmie prosimy skontaktowac sie z dealerem Suzuki Marine. Polish

Kui te ei leia sellest kasutusjuhendist oma kohalikku keelt, p6érduge palun kohaliku Suzuki Marine
edasimuuija poole. Estonian

AKO B TO3M HapbyHUK Ha noTpebutens He oTkpuBaTe BawusaTt esnk, Mons OObpHETE Cce KbM
pernoHanHuaT aunbp Ha Suzuki Marine. Bulgarian

Jeigu Sioje naudotojo instrukcijoje negalite surasti informacijos reikiama kalba, praSome kreiptis |
»Suzuki Marine” bendrovés atstova. Lithuanian

V pripade, Ze sa v tejto priru¢ke majitela nenachadza jazykova verzia VaSej krajiny, skontaktujte sa s
Vas$im distributorom Suzuki Marine. Slovak

Ce v priroéniku za lastnika ne najdete svojega lokalnega jezika, se prosimo obrnite na predstavnika
podjetja Suzuki Marine. Slovene

Daca nu puteti gasi limba dumneavoastra in acest manual, va rugam sa contactati distribuitorul Suzuki
Marine. Rumanian

Ja JUs neatrodat savu vietéjo valodu $aja lietotaja rokasgramata, Iidzu kontaktéjaties ar savu Suzuki
Marine parstavi. Latvian

Amennyiben e kézikényvben az On orszagaban beszélt nyelv szerinti Gtmutaté nem elérhetéd, kérjiik
Iépjen kapcsolatba a Suzuki Marine helyi kereskedelmi képvisel6jével. Hungarian

Eav dev pmopeite va Bpeite v oMKy oG YAOGGH 6€ aVTO TO £YYEPISO WB0KTNTN Tapakalovpe vo EADeTe Gg
emagn pe v aviimpocsonio g Suzuki Marine. Greek

Ako ne mozete pronaci Vas jezik u ovom priru¢niku, molimo kontaktirajte Vaseg lokalnog predstavnika
programa Suzuki Marine. Hrvatski
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IMPORTANT

A WARNING/ A CAUTION/ NOTICEI NOTE
Please read this manual and follow its instruc-
tions carefully. To emphasize special informa-
tion, the symbol A and the words WARNING,
CAUTION, NOTICE and NOTE have special
meanings. Pay special attention to the mes-

sages highlighted by these signal words.

A WARNING

Indicates a potential hazard that could result
in death or serious injury.

A CAUTION

Indicates a potential hazard that could result
in minor or moderate injury.

NOTICE

Indicates a potential hazard that could result
in damage to the motor or boat.

NOTE:

Indicates special information to make mainte-

nance easier or instructions clearer.

L]

This symbol appears in various locations on
your Suzuki product to refer you to important

information in the owner’'s manual.

IMPORTANT NOTICE TO
OWNERS

A WARNING

Failure to take the proper precautions may
increase the risk of death or severe injury to
you and your passengers.

* Prior to first-time use of your outboard
motor, familiarize yourself thoroughly with
the contents in this owner’'s manual. Be
aware of all outboard motor features and all
safety and maintenance requirements.

* Inspect the boat and motor before each trip.
See the INSPECTION BEFORE BOATING
section for important items.

* Become thoroughly familiar with all operat-
ing and handling characteristics of your-
boat and motor. Practice at low and
moderate speeds until you are competent at
handling the boat and motor. Do not
attempt to operate at maximum perfor-
mance until you are completely familiar
with all of these characteristics.

 Carry boating safety and emergency equip-
ment. This important equipment includes;
flotation aids for each person (plus one
throwable buoyant cushion in any boat 16
feet or longer), fire extinguisher, sound sig-
naling device, visual distress signals,
anchor, bilge pump, bucket, compass,
emergency starter rope, extra fuel and oil,
first aid kit, flashlight, food and water, mir-
ror, paddles, tool kit, and transistor radio.
Be sure you are carrying the equipment
appropriate for your trip before launching.

* Never start the engine or let it run indoors
or where there is little or no ventilation.
Exhaust gas contains carbon monoxide, a
gas that is colorless and odorless and can
cause death or severe injury.

* Instruct your passengers on how to operate
the boat, how to deal with emergencies, and
how to operate safety and emergency
equipment.

* Do not hold onto the motor cover or any
other parts of your outboard motor while
getting on or off your boat.

* Ensure that everyone wears a PFD (Per-
sonal Flotation Device) on board.

* Never operate the boat while under the
influence of alcohol or other drugs.

* Distribute all weight load evenly in the boat.

* Have all scheduled maintenance performed.
Consult your authorized Suzuki marine
dealer as required.

* Do not modify or remove any outboard
motor standard equipment. To do so may
make the motor unsafe to use.

* Learn and obey all applicable navigation
rules.

* Pay attention to all weather forecasts. Do
not set out if weather is unsettled.

* Use extreme caution when purchasing
replacement parts or accessories. Suzuki
strongly recommends that you use only
genuine Suzuki replacement parts/accesso-
ries or their equivalent. Inappropriate or
poor quality replacement parts or accesso-
ries can create unsafe operating conditions.




* Never remove the flywheel cover (except for
when emergency starting).

NOTE:

Mounting radio transceiver or navigational
equipment antennae too close to the engine
cowling can cause electrical noise interference.
Suzuki recommends that antennae be mounted
at least one meter (40 inches) away from the
engine cowling.

This manual should be considered a per-
manent part of the outboard motor and
should remain with the outboard motor
when resold or otherwise transferred to a
new owner or operator. Please read this
manual carefully before operating your
new Suzuki and review the manual from
time to time. It contains important infor-
mation on safety, operation, and mainte-
nance.

FOREWORD

Thank you for choosing a Suzuki outboard
motor. Please read this manual carefully and
review it from time to time. It contains important
information on safety, operation, and mainte-
nance. A thorough understanding of the infor-
mation presented in this manual will help you
experience safe, enjoyable boating.

All information in this manual is based on the
latest product information available at the time
of publication. Due to improvements or other
changes, there may be discrepancies between
this manual and your outboard motor. Suzuki
reserves the right to make changes at any time
without notice.
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IDENTIFICATION
NUMBER LOCATION

The model and identification numbers of your
outboard motor are stamped on a plate
attached to the clamp bracket. It is important to
know these numbers when you place a parts
order or if your motor is stolen.

FUEL AND OIL
GASOLINE

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Always take the following precautions when

refueling:

* Never permit anyone other than an adult to
refill the fuel tank.

* If you use a portable fuel tank, always stop
the motor and remove the fuel tank from the
boat to refill it.

* Do not fill the fuel tank all the way to the top
or fuel may overflow when it expands due to
heating by the sun.

* Be careful not to spill fuel. If you do, wipe it
up immediately.

* Do not smoke, and keep away from open
flames and sparks.

Suzuki highly recommends that you use alco-
hol-free unleaded gasoline whenever possible,
with a minimum octane rating of 91 (Research
method). However, blends of unleaded gasoline
and alcohol with equivalent octane content may
be used, provided the guidelines that follow are
met.

NOTICE

Use of leaded gasoline can cause engine dam-
age. Use of improper or poor quality fuel can
affect performance and may damage your
motor and fuel system.

Use only unleaded gasoline. Do not use fuel
having lower than the recommended octane,
or fuel that may be stale or contaminated by
dirt/water etc.

NOTE:
Oxygenated fuels are fuels which contain oxy-
gen-carrying additives such as alcohol.

Suzuki recommends that you install a water-
separating fuel filter assembly between your
boat’s fuel tank(s) and outboard motor(s). Fuel
filtration systems of this type will help prevent
water that may be present in your boat’s fuel
tank(s) from contaminating your motor’s elec-
tronic fuel injection system. Water contamina-
tion can cause poor engine performance and
can also cause damage to the electronic fuel
injection system components.

Your Authorized Suzuki Marine Dealer can pro-
vide you advice about water-separating fuel fil-
ter systems and installation.



Gasoline/Ethanol Blends

Blends of unleaded gasoline and ethanol (grain
alcohol), also known as “GASOHOL”, are com-
mercially available in some areas. Blends of
this type may be used in your outboard motor if
they are no more than 10% ethanol. Make sure
this gasoline-ethanol blend has octane ratings
no lower than those recommended for gasoline.

Use the recommended gasoline which
conforms to the following labels.

78RB0900*

Pump Labeling for Gasoline/Alcohol
Blends

In some states, pumps that dispense gasoline/
alcohol blends are required to be labeled for the
type and percentage of alcohol content, and
whether important additives are present. Such
labels may provide enough information for you
to determine if a particular blend of fuel meets
the requirements listed above. In other states,
pumps may not be clearly labeled as to the con-
tent or type of alcohol and additives. If you are
not sure that the fuel you intend to use meets
these requirements, check with the service sta-
tion operator or the fuel suppliers.

NOTE:

If you are not satisfied with the operation or fuel
economy of your outboard motor when you are
using gasoline/alcohol blends, you should
switch back to unleaded gasoline containing no
alcohol.

Be sure that any gasoline/alcohol blend you
use has octane ratings of at least 91 octane
(Research method).

If engine pinging is experienced, substitute
another brand as there are differences between
brands.

Unleaded gasoline will extend spark plug life.

NOTICE

Gasoline kept in the fuel tank for long periods
of time will produce varnish and gum, which
can damage the engine.

Always use fresh gasoline.

NOTICE

Fuels containing alcohol can cause paint
damage, which is not covered under the New
Outboard Motor Limited Warranty.

Be careful not to spill fuel containing alcohol
while refueling. If fuel is spilled, wipe it up
immediately.

NOTE:

The fuel tank supplied with this motor is its ded-
icated fuel reservoir and should not be used as
a fuel storage container.



ENGINE OIL

NOTICE

Use of poor quality engine oil can adversely
affect engine performance and life.

Suzuki recommends that you use Suzuki
Marine 4-Cycle Engine Oil or its equivalent.

Oil quality is a major contributor to your
engine’s performance and life. Always select
good quality engine oil.

Suzuki recommends the use of SAE 10W-40 or
10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL. If SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL is not available, select a NMMA certified
FC-W oil or good quality 4-cycle motor oil from
the following chart according to the average
temperatures in your area.

API Classification SAE Viscosity Grade
SG
or
higher
20 10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 86 104

NOTE:

In very cold weather (below 5°C (41°F)), use
SAE (or NMMA FC-W) 5W-30 for easier start-
ing and smooth operation.

GEAR OIL

Suzuki recommends the use of SUZUKI OUT-
BOARD MOTOR GEAR OIL. If it is not avail-
able, use SAE 90 hypoid gear oil which is rated
GL-5 under the API classification system.



LOCATION OF SAFETY LABELS

Read and follow all of the labels on your out- | Keep the labels on your outboard motor or fuel
board motor or fuel tank. Make sure you under- | tank. Do not remove them for any reason.
stand all of the labels.

A WARNING _ AVERTISSEMENT

A AL

+Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.
See owner's manual for details.

«Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

>
=

A WARNING AVERTISSEMENT

+To avoid injury, when engine is running,
keep your hands, hair, clothing, etc., away
from engine.

+See owner’s manual for details.

«Pour éviter toute blessure, quand le moteur
est en marche, éloigner les mains, les

cheveux, les vétements, etc. du moteur.
«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

A\ WARNING AVERTISSEMENT
ba 1N Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.)

Label symbol meanings
These symbols mean as follows;

& : General warning symbol

(Caution or Warning) : Engine start
: Hazard caused by fire

©
/A
A : Hazard caused by laying the
A

: Read owner’s manual carefully

]

? : Remote control lever/gear shift lever
M operation-two direction; Forward/
Neutral/Reverse

motor on its side
: Hazard caused by rotating parts



NOT
HEAT,

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN

SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS
RECOMMENDATIONS.

CAUTION

IN USE. KEEP AWAY FROM
SPARKS, AND OPEN FLAME.

A WARNING

A AVERTISSEMENT

¢ Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

* Store in well ventilated area.

* Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

e Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d’essence.

Rangez dans un endroit bien aéré.

Le réservoir doit étre rangé pour réduire

les chances de bouger et dommage mécanique.
Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d’essence.

Ouvrir le bouton d"aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.
Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d‘usure, de bris ou
s'il est manquant.

Ne pas trop serrer les accouplements filetés.

REMOVE FROM BOAT
FOR FILLING

L

ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

QUITARLO DEL BARCO
PARA PONER GAS

EXTREMELY
FLAMMABLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.

L

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.




LOCATION OF PARTS
TILLER HANDLE MODEL (DF9.9B/15A/20A)

1. Motor cover 11.  Anode

2. Starter grip 12. Gear oil level plug

3. Shift lever 13. Water intake hole

4. Throttle control grip 14. Gear oil drain plug

5. Clamp screw 15. Starter button (Electric starter model)

6. Clamp bracket 16. Fuel connector

7. Tilt pin 17. Caution lamp

8. Pilot water hole 18. Tilt lock lever

9. Flush plug 19. Combination emergency stop switch & normal stop
button

10. Engine oil drain plug (Port side)

-
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TILLER HANDLE MODEL (DF9.9BTH/15ATH/20ATH)

-
©
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Motor cover
Starter grip

Shift lever

PT switch

Throttle control grip
Clamp screw
Clamp bracket

Tilt pin

Pilot water hole
Flush plug

G

%0,
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11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Engine oil drain plug (Port side)
Anode

Anode (only transom L)

Gear oil level plug

Water intake hole

Gear oil drain plug

Starter button

Fuel connector

Caution lamp

Combination emergency stop switch & normal stop
button

11



REMOTE CONTROL MODEL (DF9.9BR/15AR/20AR)

12
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Motor cover

Starter grip

Clamp screw

Clamp bracket

Tilt pin

Pilot water hole

Flush plug

Engine oil drain plug (Port side)

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Anode

Gear oil level plug
Water intake hole
Gear oil drain plug
Fuel connector
Caution lamp

Tilt lock lever




REMOTE CONTROL MODEL (DF9.9BT/20AT)

® N OO RN =

Motor cover

Starter grip

PT switch (Port side)
Clamp screw

Clamp bracket

Tilt pin

Pilot water hole
Flush plug

1 2
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13
14

10.

12.
13.
14.
15.
16.

Engine oil drain plug (Port side)
Anode

Anode (only transom L)

Gear oil level plug

Water intake hole

Gear oil drain plug

Fuel connector

Caution lamp

13



1. Air-vent screw
2. Fuelline
3. Priming bulb

14

FUEL TANK




OPTIONAL PARTS

The following parts are available from Suzuki marine dealer.
Consult your authorized Suzuki marine dealer for more information.

Side mount remote control box
Top mount remote control box
Ignition switch panel
Emergency stop switch panel
Multi-function gauge

o 0k N~

Tachometer

15



REMOTE CONTROL BOX

The remote control box actuates the shifter, the
throttle and remote electrical operations.

Power trim and tilt (PTT) switch
Remote control handle
Lock-out lever

Warm-up lever

Ignition switch

Emergency stop switch

Throttle tension adjuster

® N o g M DN =2

Free accelerator button

Power trim and tilt (PTT) switch
Refer to the OPERATION OF TILTING SYS-
TEMS section in this manual.

Remote control handle
Refer to the SHIFTING AND SPEED CON-
TROL section in this manual.

Lock-out lever

This lever is a lock mechanism to prevent the
control handle from accidental moving from
neutral to forward or reverse.

Refer to the SHIFTING AND SPEED CON-
TROL section in this manual.

16

Warm-up lever
To open the throttle without shifting, raise the
lever.

Ignition switch
Refer to the IGNITION SWITCH section in this
manual.

Emergency stop switch
Refer to the EMERGENCY STOP SWITCH
section in this manual.

Throttle tension adjuster
Refer to the THROTTLE TENSION ADJUST-
MENT section in this manual.

Free accelerator button

To open the throttle without shifting, push the
button and move the remote control handle for-
ward or reverse.



IGNITION SWITCH

This switch is for electrical circuits on/off and

engine start/stop.

*» Turning the ignition key to the “ON” position
turns on the electrical circuits.

* Turning the ignition key to the “START” posi-
tion automatically starts the engine.

EMERGENCY STOP SWITCH

The emergency stop switch cord should be
attached to your wrist or appropriate clothing
area such as your belt.

If the operator goes out of the operating posi-
tion, the lock plate will come out of the switch
and stop the engine.

Qo

Y

START

A WARNING

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.

* Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-
edly throw occupants forward.

17



MULTI-FUNCTION GAUGE

This gauge is multifunctional gauge that dis-
plays the various information through digital
communication with the engine.

Information displayed are engine speed, shift
position, fuel level, fuel consumption, etc.

Gauge screen
Menu button
WV /N button
Set button

M bd =

NOTE:
There is information that cannot be displayed
depending on the model and equipment.

NOTE:
Consult your authorized Suzuki marine dealer
for setting up the multi-function gauge.

NOTE:

For details the proper handling of the multi-
function gauge, refer to “MULTI-FUNCTION
GAUGE SMG4 OPERATION MANUAL” packed
in the gauge.

18

NOTE:

The navigation data on this gauge should be
used only for your reference. When exact navi-
gation information is required, use nautical
charts and/or accurate navigation instruments
together with the multi-function gauge.

Alarm

Alarms alert the user of an operating condition
that requires action. If an alarm occurs, the
gauge screen will display the caution message
and the caution alarm icon immediately.

The caution message clears when any of the
buttons are pressed on the gauge. However,
the caution alarm icon is displayed until elimi-
nating the cause. The buzzer sound also stops
when the cause is eliminated.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Caution message
2. Caution alarm icon

TACHOMETER

This gauge shows the engine speed.




CAUTION SYSTEM

The caution systems are designed to alert you
to certain situations which may cause damage
to your outboard motor.

NOTICE

If the Caution System is not working properly,
you may not be alerted to a condition that

could cause damage to your outboard motor.

If the caution lamp does not come on briefly
once the starter system is operated, the cau-
tion lamp may be broken or a failure may exist
in the system circuit. Consult your authorized
Suzuki marine dealer.

NOTICE

REMOTE CONTROL MODEL

Each time the ignition key is turned to the “ON”
position, the caution lamp will light briefly for the
first two seconds and the buzzer in the remote
control box will also sound.

Your outboard motor may become damaged if
you rely on the Caution System to alert you to
any malfunction that may occur or to give you
an indication of the need for maintenance.

To avoid damage to your outboard motor, reg-
ularly inspect and maintain it.

NOTICE

NOTICE

Continuing to operate your outboard motor
with the Caution System activated can result
in severe damage to your outboard motor.

If the Caution System activates while you are
operating your outboard motor, stop the
motor as soon as possible and correct the
problem or consult your authorized Suzuki
marine dealer for assistance.

If the Caution System is not working properly,
you may not be alerted to a condition that can
cause damage to your outboard motor.

If the caution lamp does not come on or the
buzzer does not sound when the ignition key
is turned on, the caution lamp or buzzer may
be broken or a failure may exist in the system
circuit. Consult your authorized Suzuki
marine dealer.

NOTICE

Caution lamp check

TILLER HANDLE MODEL
Each time the starter system is operated, the
caution lamp will light briefly for the first two
seconds, regardless of the motor condition.

Continuing to operate your outboard motor
with the Oil pressure Caution System acti-
vated can result in severe damage to your out-
board motor.

If the Oil Pressure Caution System activates,
stop the engine as soon as possible and add

oil if necessary. If the oil level is correct, con-

sult your authorized Suzuki marine dealer.

NOTE:

On remote control model:

The caution buzzer sounds when ignition switch
is turned ON. Then it stops sounding when
engine starts and the oil pressure switch turns
OFF by reaching engine oil pressure at 29.4
kPa (0.30 kg/cm?, 4 psi).

19



OVER-REVOLUTION CAUTION SYSTEM
This system is activated when engine speed
exceeds the maximum recommended speed for
more than 10 seconds.

If this system activates, engine speed will
automatically be reduced to approximately
3000 r/min. with the caution lamp lit.

This system must be reset by moving the throt-
tle to the idle position for about one second to
restore full engine operation.

NOTICE

If the Over-Revolution Caution System acti-
vates at recommended maximum throttle and
you are sure that the propeller pitch is suffi-
cient and there are no factors like “over-trim-
ming” or “ventilation”, there may be a
problem with the Over-Revolution Caution
System.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
if the Over-Revolution Caution System acti-
vates for no apparent reason.

OIL PRESSURE CAUTION SYSTEM

This system operates when the engine lubricat-
ing oil pressure drops below the correct pres-
sure.

If this system activates, the caution lamp will
light. On the remote control model, the buzzer
in the remote control box will sound. When this
system is activated at 2000 r/min. or higher,
engine speed will automatically be reduced to
approximately 2000 r/min.

If you continue to run, the engine will automati-
cally stop 3 minutes after beginning of the
above CAUTION system activation.

NOTE:

In case that the engine is automatically stopped
due to the CAUTION system, the engine can be
started again.

However the CAUTION system will repeatedly
activate until eliminating the cause.
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If this system activates, stop the engine imme-
diately, if wind and water conditions make it
safe to do so.

A WARNING

If you attempt to remove or reinstall the motor
cover while the engine is running, you may be
injured.

To check the oil level, stop the engine and
then remove the motor cover.

Check the oil level and add oil if necessary. If
the oil level is correct, consult your authorized
Suzuki Marine Dealer.

NOTICE

Your engine may become severely damaged If
you rely on the Oil Pressure Caution System
to indicate the need to add engine oil.

Check the engine oil level periodically and
add oil as necessary.

NOTICE

Operating the engine with the Oil Pressure
Caution System activated can result in severe
engine damage.

If the Oil Pressure Caution System activates,
stop the engine as soon as possible and add
engine oil, if necessary, or otherwise correct
the problem.

OVERHEAT CAUTION SYSTEM

This system is activated when the cylinder wall
temperature is too high due to insufficient water
cooling.

If this system activates, the caution lamp will
light. On the remote control model, the buzzer
in the remote control box will sound. When this
system is activated at 3000 r/min. or higher,
engine speed will automatically be reduced to
approximately 3000 r/min.



If you continue to run, the engine will automati-
cally stop 3 minutes after beginning of the
above CAUTION system activation.

NOTE:

In case that the engine is automatically stopped
due to the CAUTION system, the engine can be
started again.

However the CAUTION system will repeatedly
activate until eliminating the cause.

If the overheat caution system activates when
operating, reduce engine speed immediately
and check to see if water is being discharged
from the pilot water hole. If no water is seen, fol-
low the procedures outlined below.

Water and wind conditions permitting, stop the
motor, tilt it out of the water and remove any
debris like seaweed, plastic bags or sand that
may have blocked the water intakes.

Lower the motor into the water, being sure that
water intakes are immersed, and restart it.

Check (A) that water discharges from the pilot
hole and (B) that the caution lamp is no longer
lit.

Be aware that the caution lamp may light again
if engine temperature rises abnormally. If either
of the above situations arises, your authorized
Suzuki Marine Dealer must be consulted as
soon as possible.

NOTICE

Operating the engine with the overheat cau-
tion system activated can result in severe
engine damage.

If the overheat caution system activates, stop
the engine as soon as possible, wind and
water conditions permitting, and inspect the
engine according to the above instructions.
Consult your authorized Suzuki marine dealer
if you cannot correct the problem.

DIAGNOSTIC SYSTEM

If abnormal conditions exist in any sensor sig-
nal being input to the control unit, the self-diag-
nostic system warns of the abnormal condition.

TILLER HANDLE MODEL
If this system activates, the caution lamp will
flash.

Also incorporated is a fail-safe provision that
allows the operation at a restricted speed even
under such a failure condition.

The failed system can be identified by the mode
of the caution lamp flashing.
The diagnostic code is designed to appear
when the engine is running.

REMOTE CONTROL MODEL
If this system activates, the caution lamp will
flash and a buzzer will sound.

Also incorporated is a fail-safe provision that
allows the operation at a restricted speed even
under such a failure condition.

The failed system can be identified by the mode
of the caution lamp flashing and buzzer sound-
ing.

This diagnostic code is designed to appear
while the ignition key is turned on.

The buzzer sound with diagnostic system acti-
vating will be stopped after approx. thirty sec-
onds.

NOTICE

If the diagnostic system activates while you
are operating your outboard motor, there is an
abnormal condition in one of the sensor sig-
nals of the control system.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
for repair of the control system.
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OIL CHANGE REMINDER
SYSTEM

This system informs the operator of the time for
replacing engine oil on the basis of the mainte-
nance schedule.

The system is designed to register the total
operating hours of the outboard motor and
function its operation when the preprogrammed
hours have reached.

(Refer to the INSPECTION AND MAINTE-
NANCE section.)

FLOWCHART OF OIL CHANGE REMINDER
SYSTEM

Action

Starting operation

r<*1)J |—(*4)—l

Indication — Cancellation

- *I
c2)— ¢
! \

Indication — Cancellation

sgy—
l—<3> (f)

Indication — Cancellation

l_ (*3) — (*il)

Indication — Cancellation

ecoe

Repeat

*1: Lapse of initial 20 hour’s operation

*2: Lapse of 80 hour’s operation

*3: Lapse of 100 hour’s operation

*4: When performing cancellation before sys-
tem activation
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SYSTEM ACTIVATION

TILLER HANDLE MODEL

When the total operating hours have reached
the preprogrammed hours, the caution lamp will
flash while the engine is running. This indication
will repeat until you cancel the system activa-
tion.

REMOTE CONTROL MODEL

When the total operating hours have reached
the preprogrammed hours, the caution lamp will
flash. This indication will repeat until you cancel
the system activation.

CANCELLATION

TILLER HANDLE MODEL
1. Start the motor.

Make sure that the motor is in “NEUTRAL”
and the throttle grip is fully closed.

NOTE:
The engine stops when the engine stop button
is kept to push more than 0.5 seconds.

2. Push the engine stop button @ three times
within 4 seconds so that the engine should
not stall.

The caution lamp is no longer lit when the
reminder cancellation is successful.

®

/
N

3. Stop the engine.



CANCELLATION

REMOTE CONTROL MODEL

1. Shift into “NEUTRAL”.

2. Turn the ignition key to the “ON” position.

3. Pull out the emergency stop switch plate .

4. Pull up the emergency stop switch knob @
three times within 4 seconds. The caution
lamp is no longer lit when the reminder can-
cellation is successful.

@® -
P/
il

5. Turn the ignition key to the “OFF” position.
6. Set the plate @ in the original position.

NOTE:

» Canceling of the system activation is possible
regardless of whether or not the engine oil
has been replaced. Once the system has
operated, however, Suzuki strongly recom-
mends that the engine oil be replaced before
canceling the system activation.

» Even if the engine oil has been replaced with
the system not operating, it is still necessary
to perform the cancellation.

MOTOR MOUNTING

Overpowering your boat can be hazardous.
Excessive horsepower will have an adverse
effect on hull safety and may cause operating/
handling difficulties. The boat may also sus-
tain stress and hull damage.

Never install an outboard motor with horse-
power exceeding the manufacturer's recom-
mended maximum horsepower listed on the
boat’s “Certification Plate”. Contact your
authorized Suzuki marine dealer if you are
unable to locate the hull “Certificate Plate”.

A WARNING

If the motor is not properly secured to the
transom, it can come off.

Be sure to bolt the motor to the transom. The
motor may come off if it is held only by the
clamp screws. Occasionally check the clamp
screws for tightness.

NOTICE

If you attempt to mount the outboard to the
transom without having mechanical experi-
ence or without being certain where to drill
holes, you can seriously damage the boat.

If you do not have mechanical experience or
are not sure of where to drill holes in the
boat’s transom, you should have your motor
mounted by your authorized Suzuki marine
dealer.
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TILLER HANDLE MODEL

Proper transom height is important for good
performance. A motor mounted on a transom
that is too high causes the propeller to slip
resulting in wasted power or overheating. A
motor mounted on a transom that is too low will
increase drag, causing reduced speed.

Make sure that when the motor is lowered all
the way down, the anti-cavitation plate is
located 0 — 25 mm (0 — 1.0 in) below the bottom
of the boat.

NOTICE

Operating your outboard motor with the anti-
cavitation plate above water can cause over-
heating and severe damage to your outboard
motor.

Do not operate your outboard motor with the
anti-cavitation plate above water.

Center the motor on the transom and secure it
by alternately tightening the clamp bracket
screws by hand. Make sure you accurately cen-
ter the motor, or the boat will pull to one side
during operation.
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Install 8 mm bolts, washers, lock washers and
nuts, as illustrated and tighten the bolts sequen-
tially. Be sure to seal the holes with sealant to
prevent water leakage.

After installing the motor, check to make sure
that steering and tit movement are not
obstructed by any part of the boat. Also make
sure that the battery cable (if provided) doesn’t
interfere with movement of the motor.

REMOTE CONTROL MODEL

Suzuki strongly recommends that you have
your outboard motor, controls and gauges
installed by an authorized Suzuki Marine
Dealer. He has the tools, the facilities and the
know-how.

A WARNING

Failure to have your outboard motor and
associated controls and gauges properly
installed can result in personal injury or dam-
age.

Suzuki strongly recommends that you have
your outboard motor, controls and gauges
installed by your authorized Suzuki marine
dealer. He has the tools, the facilities, and the
know-how to do the job correctly.




BATTERY INSTALLATION

BATTERY REQUIREMENTS

ELECTRIC STARTER MODEL

Do not use deep cycle batteries and gel-cell
batteries for starting engines.

Use a 12 Volt starting-type lead acid battery
that meets the specifications shown below.

450 Marine Cranking Amps (MCA)/ABYC,
or 330 Cold Cranking Amps (CCA)/SAE
or 70 Reserve Capacity (RC) Minutes/SAE
or 12 Volt, 35 AH (20HRI/IEC)

NOTE:

The specifications listed above are the mini-
mum battery rating requirements for starting
the engine.

When connecting batteries in parallel, they
must be of the same type, capacity, manufac-
turer, and of similar age. When replacement
is necessary, they should be replaced as a
set. Consult your Suzuki dealer for proper
battery installation information.

If your boat application requires additional
battery loads, it is recommended that an aux-
iliary battery or batteries be installed. Consult
your Suzuki dealer for proper battery installa-
tion information.

BATTERY INSTALLATION

A WARNING

If you place the battery near the fuel tank, a
spark from the battery may ignite the gaso-
line, causing a fire and/or an explosion.

Do not place the fuel tank in the same com-
partment/area as the battery.

A WARNING

Batteries produce flammable hydrogen gas
and may explode if they are near flames or
sparks.

Never smoke or cause sparks when working
near the battery. Keep the battery away from
open flames. To avoid creating a spark when
charging the battery, connect the battery char-
ger cables to the proper terminals before turn-
ing the charger on.

A WARNING

Battery acid is poisonous and corrosive. It
can cause severe injury and can damage
painted surfaces.

Avoid contact with eyes, skin, clothing, and
painted surfaces. If battery acid comes in con-
tact with any of these, flush immediately with
large amounts of water. If acid contacts the
eyes or skin, get immediate medical attention.

Secure the battery in a dry area of the boat,
away from vibration.

NOTE:

« It is recommended that the battery be
installed in an enclosed battery case.

* When connecting batteries, hexagon-nuts
must be used to secure battery leads to bat-
tery posts.
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To hook up the battery, first connect the red
lead from the motor to the positive battery ter-
minal, then connect the black lead to the nega-
tive battery terminal.

Hexagon- Hexagon-
/ nut / nut
© Redlead ©  Black

/ lead

To remove the battery, first disconnect the black
lead from the negative terminal, then discon-
nect the red lead from the positive terminal.

Suzuki recommends that you install the termi-
nal cap on the positive battery terminal to pre-
vent an accidental short circuit of battery
terminals.

If a terminal cap is required, contact your autho-
rized Suzuki marine dealer.

NOTICE

The electrical system or its components may
be damaged if proper battery precautions are
not followed.

* Be sure to attach battery leads correctly.
* Do not disconnect battery leads from the
battery while the engine is running.
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USE OF ELECTRICAL
ACCESSORIES

To use electrical accessories, you must pur-
chase a 35 AH or larger battery, rectifier and
related items. (Recoil starter model only).

NOTICE

If you connect electrical accessories directly
to the power receptacle of the motor, the elec-
trical accessories could be damaged.

Connect lights and electrical accessories for
the boat to the battery. Consult your autho-
rized Suzuki marine dealer for information
about correct wiring.

The amount of power (DC12V) available for
accessories, however, depends on the operat-
ing condition of the motor. For getting a detailed
information, please inquire of your authorized
Suzuki Marine Dealer.

NOTE:

Use of too much power for electrical accesso-
ries under certain operating conditions can
cause the battery to discharge.

NOTE:

On the models equipped with a receptacle,
detach the charging cord from the receptacle
and fit the cap to prevent water entry when not
using power supply.



BATTERY CHARGE
CUTOUT SYSTEM
(DF9.9BE/15AE/20AE)

A WARNING

Failure to take proper precautions when
inspecting or servicing the battery can be haz-
ardous.

Do not attempt to inspect or service the bat-
tery without first reading the warnings, cau-
tions, and instructions in the “BATTERY
INSTALLATION” section in this manual.

This system activates when the battery voltage
drops to less than 6 volts while the engine is
running.

The battery charging circuit is open while the
system is activated.

All the charging current from the rectifier/regula-
tor is then used to power the engine control
system.

NOTE:

» Charging current will not flow from the recti-
fier/regulator to the battery while this system
is activated.

* When the system is activated the starter
motor will not operate because the battery
voltage is too low.

Check the battery condition and re-charge
the battery if necessary.

PROPELLER SELECTION
AND INSTALLATION

PROPELLER SELECTION

It is essential to use a propeller on your out-
board motor that is properly matched to your
boat’s operating characteristics. The speed of
the engine when you operate your boat at full
throttle depends on the propeller you use.
Excessive engine speed can seriously damage
the motor, while low engine speed at full throttle
will adversely affect performance. Your operat-
ing load will also affect propeller selection.
Smaller loads generally require larger-pitch pro-
pellers; larger loads generally require smaller-
pitch propellers. Your authorized Suzuki Marine
Dealer will assist you in selecting a suitable pro-
peller for your boat.

NOTICE

Installing a propeller with either too much or
too little pitch will cause incorrect maximum
engine speed, which may result in severe
damage to the motor.

Ask your authorized Suzuki marine dealer to
assist you in selecting a suitable propeller for
your boat.

You can determine if your propeller is appropri-
ate for use with your boat by using a tachome-
ter to measure engine speed when operating
your boat at full throttle, under minimum load
conditions. If you are using an appropriate pro-
peller, the engine speed will be within the fol-
lowing range:

DFo.9g | 4700-5700
r/min. (min-")
Full throttle

. 5000 — 6000
operating DF15A cfrmin. (min-")

range .
DF20A | 2300-6300
r/min. (min-")

If the engine speed is not within this range, con-
sult your authorized Suzuki Marine Dealer to
determine which propeller size is best for you.
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PROPELLER INSTALLATION

A WARNING

Failure to take proper precautions when
installing or removing the propeller can result
in severe personal injury.

When installing or removing the propeller:

* Always shift into “Neutral” and remove the
emergency stop switch lock plate so that
the motor cannot be started accidentally.

* Wear gloves to protect hands, and “lock”
the propeller by placing a block of wood
between the blades and the anti-cavitation
plate.

To install a propeller on your outboard motor,
use the following procedure:

1. Coat the propeller shaft splines @ liberally
with Suzuki water resistant grease to help
prevent corrosion.

2. Place the stopper @ on the shaft.

3. Align the propeller 3 with the propeller shaft
splines and slide the propeller onto the shaft.

4. Place the washer @ on the shaft.

5. Install the propeller nut ® and tighten it with
a torque wrench to 16 — 20 N-m (1.6 — 2.0
kgf-m/12 — 15 Ibf-ft).

6. Align the grooves in the propeller nut with
the hole in the shaft, then insert the cotter
pin ® and bend the pin ends over to lock it
in place.

To remove the propeller, reverse the above pro-
cedure.
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OPERATION OF TILTING
SYSTEMS
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

TILT LOCK LEVER

The tilt lock lever ® has two positions.

“Lock” Position

Use this position whenever you operate the
motor in “REVERSE” gear and whenever you
operate the motor in deep water where you do
not expect to encounter underwater objects.
Placing the tilt lock lever in the “lock” position
prevents the motor from lifting out of the water
due to forces such as propeller thrust during
operation in “REVERSE” gear or rapid deceler-
ation.

NOTICE

If you strike an underwater object with the tilt
lock lever in the “LOCK” position, your out-
board motor or boat may be damaged.

When operating the motor in an area where
you may encounter underwater objects, move
the tilt lock lever to the “RELEASE” position
and operate the motor only at very low
speeds.

“Release” Position

Use this position whenever you operate the
motor in “FORWARD” gear in shallow water.
Placing the tilt lock lever in the “release” posi-
tion allows the motor to tilt up if you strike an
underwater object, reducing the chance of dam-
age to the motor. Refer to the OPERATION IN
SHALLOW WATER section for details on shal-
low water operation.



/Release

A WARNING

When you operate the motor with the tilt lock
lever in the “Release” position, the tilt lock
will not work. As a result, forces such as from
propeller thrust during operation in
“REVERSE” gear, rapid deceleration, and
striking an underwater object can cause the
motor to lift out of the water, resulting in per-
sonal injury.

When using the “Release” position, proceed
with caution and only at very low speed.

TILT UP LOCK ARM

The tilt up lock arm is used to hold the motor in
the fully tilted up position. To hold the motor in
the fully raised position:

A WARNING

If you place your hands near the mounting
bracket or under the motor when tilting it,
your hands can be crushed if the motor slips
from your grasp.

Never place your hands near the mounting
bracket or under the motor when tilting it.

1. Shift into “NEUTRAL”.
2. Move the tilt lock lever @D to the “release”
position.

3. Grab the handle on the back of the motor
cover and tilt the motor all the way up until it
is automatically locked in the fully tilted up
position by the tilt up lock arm @.

NOTICE

If you use the throttle grip handle to raise or
lower the motor, the handle may break.

Never use the throttle grip handle to raise or
lower the motor.

To lower the motor back down:
1. Move the tilt lock lever @ to the lock posi-
tion.

29



2. Pull the motor slightly towards you and

slowly let the motor down.

A WARNING

If you do not take proper precautions when
tilting up the motor, fuel may leak out.

Disconnect the fuel line whenever you leave
the motor tilted up for a long period of time.

NOTICE

If you use the tilt up lock arm to hold the
motor in the fully tilted position for trailering,
the tilt up lock arm could release resulting in
damage to the motor.

When trailering your boat, never use the tilt up
lock arm to hold the motor in the fully tilted
position.
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SHALLOW WATER POSITION

To set the shallow water position:

1. Shift into “NEUTRAL”.

2. Move the tilt lock lever @ to the release
position.

3. Slowly tilt the motor up until you hear it make
a “click” sound.

4. Slowly lower the motor. It will stop in a posi-
tion that is slightly tilted up from the normal
trim angle.

NOTE:

There are two shallow water positions. Use
whichever one is appropriate, depending on the
depth of the water.




To lower the motor back down: OPERATION OFTILTING

1. Move the tilt lock lever @ to the lock posi-

tion. SYSTEMS
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

POWER TILT

The “Power Tilt” is operated by pressing the
switch. To tilt the motor up, press the upper
(right) part of the switch. To tilt the motor down,
press the lower (left) part of the switch.

2. Pull the motor slightly towards you and
slowly let the motor down.

A WARNING

When the shallow water position is used, the
tilt lock will not work. As a result, forces such
as from propeller thrust during operation in
“REVERSE” gear, rapid deceleration, and
striking an underwater object can cause the
motor to lift out of the water, resulting in per-
sonal injury.

When using the shallow water position, pro-
ceed with caution and only at very low
speeds.

A WARNING

The power tilt (PT) switch can be accidentally
activated when the ignition key is off, result-
ing in injury.

Keep all persons away from the outboard
motor to help prevent accidental activation of
the PT system.
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MANUAL TILTING 3. Lower the motor using the power tilt, until the
motor is supported by the tilt up lock knob.

A WARNING

To release the knob, tilt the motor all the way up
using the power tilt, and pull out the tilt up lock

Severe injury could occur if the outboard Knob.

motor accidentally falls.
Never get under the motor while it is tilted. A WARNING

If you are unable to tilt the motor using the If you do not take proper precautions when
“Power Tilt” because of an electrical problem or tilting up the motor, fuel may leak out.

some other problem, you can move the motor
manually. To tilt the motor up or down, turn the Disconnect the fuel line whenever you leave

manual release screw ® two turns counter- the motor tilted up for a long period of time.
clockwise, move the motor to the desired posi-
tion, then retighten the release screw. A CAUTION

The remote Power Tilt switch will work when
the ignition switch is off. If someone activates
the switch while you are moving the tilt up
lock knob, your hand could be injured.

Keep all persons away from the remote Power
Tilt switch while you are moving the tilt up
lock knob.

NOTICE

TILT UP LOCK KNOB
The tilt up lock knob is provided so you can
support the motor in a tilted position for non-
moving engine support.

Damage can occur if you use the tilt up lock
knob other than when the boat is moored or is
otherwise stationary.

The tilt up lock knob relieves pressure from
the power tilt and should only be used when
the boat is stationary. Do not use the tilt up
lock knob when trailering your boat and
motor. Refer to the TRAILERING section in
this manual.

To set the tilt up lock knob:

1. Tilt the motor all the way up using the power
tilt.

2. Push in the tilt up lock knob @ to hold the
motor in the fully raised position.
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INSPECTION BEFORE
BOATING

A WARNING

Failure to inspect your boat and motor before
beginning a trip can be hazardous.

Before boating, always perform the inspec-
tions described in this section.

It is important to make sure that your boat and
motor are in good condition and that you are
properly prepared for an emergency.

Always perform the following checks before you
begin boating:

* Make sure that you have enough fuel for
the intended run.
* Check the level of engine oil in the sump.

NOTICE

Running the engine with an insufficient
amount of oil can cause serious engine dam-
age.

Always check the oil level before each trip and
add oil if necessary.

To check the oil level:

NOTE:
To avoid an incorrect assessment of engine oil
level, check the level only when the engine has
cooled.

1. Place the motor in a vertical position, and
remove the motor cover by unlocking the
lever.

2. Pull out the oil dipstick @ and wipe oil off
with a clean cloth.

NOTE:

If the engine oil is contaminated or discolored,
replace with fresh engine oil (Refer to Inspec-
tion and maintenance/engine oil section).

3. Insert the dipstick all the way into the engine,
then remove it again.

]

O

The oil on the dipstick should be between the
upper and lower limits shown on the stick.

If the oil level indication is near the lower limit,
add enough oil to raise the level to the upper
limit.

To fill the engine oil:

1. Remove the oil filler cap.

2. Fill the recommended engine oil to the upper
level.
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NOTICE

Running the engine with an excessive amount
of oil can damage the engine.

Do not overfill the engine with oil.

3. Tighten the oil filler cap securely.

* Check the battery solution level.
The level should be kept between the MAX
and the MIN level lines at all times. If the
level drops below the MIN level line, refer
to MAINTENANCE section.

* Make sure that the battery leads are
securely connected to the battery termi-
nals.

* Visually check the propeller to make sure
it is not damaged.

* Make sure that the motor is securely
mounted to the transom.

* Make sure that the tilt pin is securely
installed in the proper position.

* Make sure the starter rope is free from any
evidence of fraying or wear.

* Make sure you have the boating safety
and emergency equipment on board.

* Make sure that the emergency stop switch
operates properly.

* Make sure the obstacle is not attached to
water intake hole.
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BREAK-IN

Proper operation during this break-in period will
help ensure maximum life and performance
from your engine. The following guidelines will
explain proper break-in procedures.

NOTICE

Failure to follow the break-in procedures
described below can result in severe engine
damage.

Be sure to follow the engine break-in proce-
dures described below.

Break-in period: 10 hours

Break-in procedure

1. For the initial 2 hours:
Allow sufficient idling time (about 5 minutes)
for the engine to warm up after cold engine
starting.

NOTICE

Running at high speed without sufficient
warm-up may cause severe engine damage
such as piston seizure.

Always allow sufficient idling time (5 minutes)
for the engine to warm-up before running at
high speed.

After warming up, run the engine at idling
speed or the lowest in-gear speed for about
15 minutes.

During the remaining 1 hour and 45 minutes,
if safe boating conditions permit, operate the
engine in gear at less than 1/2 (half) throttle
(3000 r/min.).



NOTE:

You may throttle up beyond the recommended
operating range to plane your boat, then imme-
diately reduce the throttle to the recommended
operating range.

2. For the next 1 hour:
Safe boating conditions permitting, operate
the engine in gear at 4000 r/min. or at three-
quarter throttle. Avoid running the engine at
full throttle.

3. Remaining 7 hours:
Safe boating conditions permitting, operate
the engine in gear at desired engine speed.
You may occasionally use full throttle; how-
ever do not operate the engine continuously
at full throttle for more than 5 minutes at any
time.

OPERATION

BEFORE ATTEMPTING TO START THE

ENGINE

1. The motor has been lowered into the water.

2. The fuel hose is securely connected to the
fuel tank and the motor.

NOTICE

Running continuously at full throttle for more
than 5 minutes at a time during the last 7
hours of break-in operation may cause severe
engine damage such as seizure.

During the last 7 hours of break-in operation,
do not operate at wide open throttle for more
than 5 minutes at a time.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

3. Twist the air-vent screw @ on the fuel tank
cap counterclockwise to open the vent.
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4. Set the tilt lock lever @ to the “Lock” posi-
tion. (DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

NOTICE

When the motor is in gear, the recoil starter
cannot be operated and attempting to use it
can damage the recoil starter.

Make sure that the motor is in “NEUTRAL”

before pulling the recoil starter rope.

6. The lock plate is in place and the end of the
emergency stop switch cord is attached to a
part of your body.
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A WARNING

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.

* Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-
edly throw occupants forward.

NOTE:

A spare plastic lock plate is provided for tempo-
rary use only. Remove it from the cord and
place it in a safe place on board your boat. If
you lose or break the emergency stop switch
cord/lock plate assembly, replace it as soon as
possible so that you can resume normal use of
the emergency stop switch.



STARTING THE ENGINE

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

A WARNING

Operating the boat when the emergency stop
switch is not operating properly can be haz-
ardous.

Before starting off, check to make sure that
the emergency stop switch operates properly.

NOTE:

» If the engine fails to start, check the emer-
gency stop switch lock plate. If the lock plate
is not in position, the engine cannot be
started.

The starter motor can operate even with the
lock plate not in position; however, the engine
cannot be started.

NOTE:

Perform the following prior to starting if your
motor is brand-new or there is no fuel in the fuel
tank:

Fill the fuel tank with fresh gasoline.

Squeeze the fuel line priming bulb several
times until you feel resistance.

Pull the starter grip sharply several times or
operate the starter motor to fill the fuel line with
fuel, then follow the normal starting procedure
steps.

TILLER HANDLE MODEL
1. Squeeze the fuel line priming bulb several
times until you feel resistance.

2. Make sure that the throttle control grip is in
the fully closed position.
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3. a) Recaoil starter model
Firmly grasp the starter grip @ and pull
slowly until resistance is felt. When you
feel it engage, pull the rope sharply to
start the engine. Do not release the rope
when it is pulled out. Hold the rope and
allow it to recoil slowly.

A WARNING

If the battery cables are not connected to a
battery and they contact each other while the
engine is running, it could cause electrical
system damage and could present a fire haz-
ard.

If you are not using a battery with an electric
starter models, you must insulate the terminal
ends of the battery cables so that they will not
touch each other.

b) Electric starter model
Push the starter button @.

NOTICE

If you push the starter button for more than 5
seconds, the starter system could be dam-
aged.

Never push the starter button for more than 5
seconds.

NOTICE

If you push the starter button while the engine
is running, the starter system could be dam-
aged.

Never push the starter button while the engine

is running.

NOTICE

If you pull the starter grip while the engine is
running, the starter system can be damaged.

Never pull the starter grip while the engine is
running.
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NOTE:
If the engine fails to start after 5 seconds, wait
10 seconds and try again.

NOTICE

If the Caution System is not working properly,
you may not be alerted to a condition that
could cause damage to your outboard motor.

If the caution lamp does not come on briefly
once the starter system is operated, the cau-
tion lamp may be broken or a failure may exist
in the system circuit. Consult your authorized
Suzuki marine dealer.




NOTICE

Continuing to operate your outboard motor
with the Caution System activated could
result in severe damage to your outboard
motor.

If the caution lamp remains lit after starting
the engine, check the engine oil level and add
oil if necessary. If the oil level is correct, con-
sult your authorized Suzuki marine dealer.

4. Warm up the engine for about 5 minutes.

NOTICE

Operating the engine at high RPM or “wide
open throttle” immediately after starting the
engine without allowing the engine to warm

3. Turn the ignition key to the “ON” position.
4. Turn the ignition key to the “START” posi-
tion.

NOTICE

If you turn the ignition key to the “START”
position for more than 5 seconds, the starter
system could be damaged.

up may cause engine failure.

. i Never turn the ignition key to the “START”
Always allow the engine to warm up suffi- position for more than 5 seconds.
ciently before operating it at high speeds.

NOTICE

REMOTE CONTROL MODEL

1. Squeeze the fuel line priming bulb several
times until you feel resistance. If you turn the ignition key to the “START”

position while the engine is running, the
starter system could be damaged.

Never turn the ignition key to the “START”
position while the engine is running.

NOTE:
If the engine fails to start after 5 seconds, wait
10 seconds and try again.

NOTICE

2. Make sure that the warm-up lever is in the

fully closed position. If the Caution System is not working properly,

you may not be alerted to a condition that can
cause damage to your outboard motor.

If the caution lamp does not come on or the
buzzer does not sound when the ignition key
is turned on, the caution lamp or buzzer may
be broken or a failure may exist in the system
circuit. Consult your authorized Suzuki
marine dealer.
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NOTICE

NOTICE

Continuing to operate your outboard motor
with the Caution System activated could
result in severe damage to your outboard
motor.

If the caution lamp remains lit after starting
the engine, check the engine oil level and add
oil if necessary. If the oil level is correct, con-
sult your authorized Suzuki marine dealer.

5. Warm up the engine for about 5 minutes.

NOTICE

Operating the engine at high RPM or “wide
open throttle” immediately after starting the
engine without allowing the engine to warm
up may cause engine failure.

Always allow the engine to warm up suffi-

ciently before operating it at high speeds.

Cooling water check

As soon as the engine starts, water should
spray out of the pilot water hole @, indicating
that the water pump and cooling system are
working properly. If you notice that water does
not spray out of the pilot water hole, stop the
engine as soon as possible and consult your
authorized Suzuki Marine Dealer.
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Never operate your outboard motor when
there is no water coming out of the pilot water
hole, or severe damage can result.

After starting the engine, check to make sure
that there is water coming out of the pilot
water hole.

EMERGENCY STARTING

NOTE:

The electric starter models are equipped with a
recoil starter as the back-up system for emer-
gency starting. Therefore, an additional emer-
gency starter rope is not provided.

If you must get the engine running, but are
unable to do so because of recoil starter system
failure, you can use the emergency starting pro-
cedure to start the engine.

A WARNING

If you touch electrical components when rope-
starting the engine, you can get a severe elec-
trical shock.

When rope-starting the engine, be careful not
to touch electrical components such as igni-
tion coils or spark plug leads.

A WARNING

When you use the emergency starting proce-
dure, the start-in-gear protection system will
not work. If the shift lever is not in the “NEU-
TRAL” position, the boat can start off unex-
pectedly when the engine is started, throwing
occupants or causing an accident.

Make sure that the shift lever is in the “NEU-
TRAL” position before attempting to start the
motor using the emergency starting proce-
dure.




To start the engine when the recoil starter
fails:
1. Shift the motor into “NEUTRAL”.

2. Remove the motor cover by turning the lock
lever in the direction of the arrow and lifting
the cover off.

3. Remove the NSI cable @ from the recoil
starter.

4. Pull the breather hose @ out from hose
clamp on the recoil starter.

— o— UL
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5. Disconnect the evaporation hose (3 from the
vapor separator.
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6. Remove the four bolts securing the recoil
starter assembly in place.

7. Lift the recoil starter assembly and roll the
port side. Reconnect the evaporation hose
@ to the vapor separator.

8. Secure the recoil starter assembly with the
suitable rope as shown.
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9. Disconnect the breather hose @ from
silencer case, and then insert the hose into
the silencer case as shown.
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NOTE:
Make sure that the breather hose and other
cables do not touch to the flywheel and the tim-
ing belt.

10. Tie a knot in one end of the emergency
starter rope located in the tool kit. Tie the
other end around the screw-driver handle in
the tool kit.

11. Hook the knotted end of the rope in the pul-
ley notch and wind the rope around the pul-
ley in a clockwise direction.

12. Put the emergency stop switch lock plate in
place.

13. Remote control model:

Turn the ignition key to the “ON” position.

14. After following steps of the normal starting
procedure, pull the emergency starter rope
sharply to start the engine.




SHIFTING AND SPEED CONTROL

NOTICE

If you attempt to reinstall the recoil starter
assembly or motor cover after starting the

engine you can be injured. Severe engine damage may occur if (a) engine

speed is not allowed to return to idle and boat
speed is not reduced when shifting from
“FORWARD” to “REVERSE” or from
“REVERSE” to “FORWARD”, or (b) care is not
taken when operating the boat in reverse.

A WARNING Always allow the engine speed to return to

idle before shifting. Exercise caution and use

Do not attempt to reinstall the recoil starter
assembly or motor cover after starting the
engine.

When the engine is running, there are many minimal speed when operating the boat in
moving parts that could cause severe per- reverse. Be sure the handle/shift lever is in the
sonal injury. desired position before accelerating.

When the engine is running, keep your hands, NOTICE

hair, clothing, etc., away from the engine.

If you shift gears when the engine is not run-
ning, the shifting mechanism can be dam-
aged.

NOTE:

Be sure to have the starter system repaired as
soon as possible. You should not continue to
use the emergency starting procedure for rou-

. ) : Avoid shifting gears when the engine is not
tine engine starting.

running.

TILLER HANDLE MODEL

Shifting

To shift the motor into “FORWARD”, set the
throttle control grip to the idle position and pull
the shift lever towards you firmly.

To shift into “REVERSE”, put the tilt lock lever
into the “lock” position, set the throttle to the idle
position, and push the shift lever away from you
firmly.

REVERSE FORWARD
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Speed Control
After shifting, control the engine speed by twist-
ing the throttle control grip.

FASTER

SLOWER

REMOTE CONTROL MODEL

Shifting

To shift into “FORWARD”, squeeze the lock-out
lever on the control handle and move the con-
trol handle forward to approximate position ®,
as shown in the illustration.

To shift into “REVERSE”, squeeze the lock-out
lever on the control handle and move the con-
trol handle rearward to approximate position ®),
as shown in the illustration.

A detent or notch is present on all Suzuki con-
trol boxes to provide a “feel” for positions ®, ®),
and neutral. Always shift quickly and firmly from
neutral to position ® or ® to prevent abnormal
wear on the gear and clutch engagement sur-
faces.

NOTE:

Top mount type

Not equipped with a lock-out lever. Exercise
care when selecting neutral position.

Top mount
type

NEUTRAL

FORWARD

MmN\
Y= \

Speed Control

To increase speed after you have shifted into
gear, continue moving the control handle for-
ward or rearward.

A WARNING

Since the same handle is used for shifting and
speed control it is possible to move the han-
dle past the detent and engage the throttle.
This can cause the boat to move suddenly
resulting in personal injury or property dam-
age.

You must be careful not to move the control
handle too far forward or rearward when shift-

ing.
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STOPPING THE ENGINE

NOTE:

When it is necessary to stop the engine in an
emergency, pull the emergency stop switch lock
plate out of the emergency stop switch by pull-
ing the emergency stop switch cord.

TILLER HANDLE MODEL

To stop the engine:

1. Turn the throttle control grip to the idle posi-
tion.

2. Shiftinto “NEUTRAL".

3. After operating at full throttle, cool off the
engine a few minutes by allowing it to idle or
troll at low speed.

4. Push and hold in the stop button ® until the
engine stops.

5. After stopping the engine, disconnect the
fuel connector from outboard motor.

A WARNING

If you leave the motor stopped for a long
period of time with the fuel line connected,
fuel can leak out.

Disconnect the fuel line, whenever you leave
the motor stopped for a long period of time.

NOTICE

REMOTE CONTROL MODEL

To stop the engine:

1. Shift into “NEUTRAL”.

2. After operating at full throttle, cool off the
engine a few minutes by allowing it to idle or
troll at low speed.

3. Turn the ignition key to the “OFF” position.
Always leave the ignition key in the “OFF”
position when the motor is not running, or
battery can discharge.

START
-

4. After stopping the engine, disconnect the
fuel connector from outboard motor.

A WARNING

If you leave the motor stopped for a long
period of time with the fuel line connected,
fuel can leak out.

Disconnect the fuel line, whenever you leave
the motor stopped for a long period of time.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

6. Turn the air-vent screw on the fuel tank cap
clockwise to shut the vent.
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5. Turn the air-vent screw on the fuel tank cap
clockwise to shut the vent.

A WARNING

Unauthorized use of your boat could lead to
an accident or damage to your boat.

To prevent unauthorized use of your boat, be
sure to remove the key and emergency stop
switch lock plate when the boat is unattended.

NOTE:

To make sure that the emergency stop switch
operates properly, stop the engine occasionally
by pulling out the lock plate, while operating the
engine at idling speed.

MOORING

The motor should be tilted up out of the water
when you moor the boat in shallow water or if
the motor will not be used for some time, to pro-
tect it from damage by underwater obstacles at
low tide or corrosion from salt water.

Refer to the TILT UP LOCK ARM section
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR) or TILT
UP LOCK KNOB section (DF9.9BT/9.9BTH/
15ATH/20AT/20ATH) for details on how to tilt up
the motor.

A WARNING

If you leave the motor tilted up for a long
period of time with the fuel line connected,
fuel can leak out.

Disconnect the fuel line whenever you leave
the motor tilted up for a long period of time.

NOTICE

Improperly securing your boat may cause
damage to your boat or motor, or other prop-
erty damage.

Do not allow your motor to rub against quay
walls, piers or other boats when the boat is
tied up.
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OPERATION IN SHALLOW WATER
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

When operating your outboard motor in shallow
water, use the shallow water position to tilt the
motor slightly from the normal trim angle. When
using the shallow water position, however, you
should only operate the motor at slow speeds.
Refer to the SHALLOW WATER POSITION
section.

A WARNING

When the shallow water position is used, the
tilt lock will not work. As a result, forces such
as from propeller thrust during operation in
“REVERSE” gear, rapid deceleration, and
striking an underwater object can cause the
motor to lift out of the water, resulting in per-
sonal injury.

When using the shallow water position, pro-
ceed with caution and only at very low
speeds.

NOTICE

If you do not take proper precautions when
operating your boat in shallow water, your
outboard motor or boat could be damaged.

* When you operate your motor in shallow
water using the shallow water position,
make sure that the water intake holes
remain in the water at all times and that
water is always spraying out of the water
discharge hole.

* Do not allow your motor to hit bottom, par-
ticularly when operating in “REVERSE”
gear, or serious damage can result. When
the motor hits bottom while operating in
“REVERSE” gear, the shock acts directly on
the transom, and both the motor and the
boat could be damaged.




OPERATION IN SHALLOW WATER
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

When operating your boat in shallow water, it
may be necessary to tilt the motor higher than
the normal trim angle. When you tilt the motor
beyond the normal trim angle, however, you
should only operate the boat at slow speeds.
After returning to deep water, be sure to lower
the motor to the normal trim angle.

To tilt the motor higher than the normal trim
angle, use the Power Tilt switch. Refer to
POWER TILT section.

A WARNING

When the motor is beyond the maximum trim
position, the swivel bracket will not have side
support from the clamp bracket and the tilt
system will be unable to cushion the engine if
the lower unit strikes an obstruction. This
could lead to occupant injury. In addition,
beyond the maximum trim position, the water
intake holes may be above the water line,
which can result in severe engine damage
from overheating.

Do not operate the engine above 1500 r/min
or operate the boat in a planing attitude with
the engine beyond the maximum trim posi-
tion.

NOTICE

If the motor hits bottom, serious damage can
occur.

Do not allow the motor to hit bottom. If the
motor does strike bottom, inspect it immedi-
ately for damage.

OPERATION IN SALT WATER

After operating the motor in salt water, you
should flush the water passages with clean,
fresh water as outlined in the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section. If you do not flush
the water passages, salt can corrode the motor
and shorten its life.

OPERATION IN FREEZING WEATHER

When operating your outboard motor in freez-
ing temperatures, you should keep the lower
unit submerged in the water at all times.

When taking motor out of the water, stand it up
in a vertical position until the cooling system
drains completely.

NOTICE

If you leave your outboard motor out of the
water in freezing temperatures with water still
in the cooling system, the water can freeze
and expand, causing severe damage to the
motor.

When your outboard is in the water in freezing
temperatures, keep the lower unit submerged
in the water at all times. When the motor is
stored out of the water in freezing tempera-
tures stand it up in the vertical position so
that the cooling system drains completely.

OPERATION OF OUTBOARD MOTOR AS
AUXILIARY PROPULSION

If the outboard motor is used for auxiliary pro-
pulsion, stop the motor and tilt the outboard
motor out of the water when using the main
motor.

Tilt the outboard out of water. Refer to the TILT
UP LOCK ARM section (DF9.9B/9.9BR/15A/
15AR/20A/20AR) or TILT UP LOCK KNOB sec-
tion (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH).

NOTICE

If your outboard motor is used for auxiliary
propulsion and it is left in the down position
when the main engine is powering the boat,
the outboard motor or boat could be dam-
aged.

Make sure that the motor is tilted out of the
water and locked whenever it is not being

used.
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ADJUSTMENT
TRIM ANGLE ADJUSTMENT

A WARNING

Trim angle greatly affects steering stability. If
the trim angle is too small, the boat may
“plow” or “bow steer”. If the trim angle is too
large, the boat may “chine walk” from side to
side or “porpoise” up and down. These condi-
tions, which result in loss of steering control,
can cause occupants to be thrown overboard.

Always maintain proper trim angle based on
the combination of your boat, engine, and pro-
peller, as well as operating conditions.

A WARNING

If you operate the motor with the tilt pin
removed, you may not be able to control
steering as expected.

Do not operate the motor with the tilt pin
removed.

To help maintain steering stability and good per-
formance, always maintain the proper trim
angle as shown in the illustration. The appropri-
ate trim angle varies depending on the combi-
nation of the boat, engine, and propeller, as
well as operating conditions.
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* Proper trim angle

DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR
MODEL

Make a test run in the boat to determine if the
trim angle needs to be adjusted.

To adjust the trim angle:

1. Hold the motor in the fully tilted up position.
(Refer to TILT UP LOCK ARM section.)

2. Reposition the tilt pin ® in the desired holes.

3. Lower the motor back down.

To lower the bow, move the pin towards the
boat. To raise the bow, move the pin away from
the boat.



DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH
MODEL

Make a test run in the boat to determine if the
trim angle needs to be adjusted.

To adjust the trim angle:

1. Lock the motor in the fully tilted up position.
(Refer to TILT UP LOCK KNOB section.)

2. Loosen the bolts securing tilt pin ®.
Reposition the tilt pin ® in the desired holes,
then tighten the bolts securely.

3. Lower the motor back down.

To lower the bow, move the pin towards the
boat. To raise the bow, move the pin away from
the boat.

STEERING TENSION ADJUSTMENT

The steering on your outboard motor should be
smooth and not tight. Adjust the steering ten-
sion so that there is only a slight resistance to
steering movement.

REMOTE CONTROL MODEL

To increase the steering tension, turn the steer-
ing tension bolt ® clockwise. To decrease the
steering tension, turn the steering tension bolt
counterclockwise.

TILLER HANDLE MODEL

To increase the steering tension, turn the steer-
ing tension bolt ® clockwise. To decrease the
steering tension, turn the steering tension bolt
counterclockwise.

For auxiliary adjustment, use the steering ten-
sion lever ®. To increase the steering tension,
move the lever to the left. To decrease the
steering tension, move the lever to the right.

NOTE:

» To adjust initial steering friction, use the
steering tension bolt ® with the steering ten-
sion lever ® positioned right fully.

» Do not apply a grease to the area ©.

THROTTLE TENSION ADJUSTMENT
TILLER HANDLE MODEL

The tension of the throttle control grip can be
adjusted according to your preference. To
increase the tension, turn the throttle tension
adjuster ® clockwise. To decrease the tension,
turn the adjuster counterclockwise.
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REMOTE CONTROL MODEL

The tension of the remote control handle can be
adjusted according to your preference. To
increase the tension, turn the adjuster ® clock-
wise. To decrease the tension, turn the adjuster
counterclockwise.

Side mount
type

MOTOR REMOVAL AND
TRANSPORTING

MOTOR REMOVAL

TILLER HANDLE MODEL

1. Make sure that the engine has stopped com-
pletely.

2. Remove the fuel hose from the motor.

3. Remove the motor cover.

4. Drain the gasoline from the engine fuel line
as follows:

(1)Pull out the drain hose end @ from steering
tension adjuster. (On the remote control
model, pull out the drain hose end from drain

NOTE:

Top mount type

1. Remove the cover .

2. To increase the tension, turn the adjuster
clockwise. To decrease the tension, turn the
adjuster B counterclockwise.

IDLE SPEED ADJUSTMENT

The idle speed has been factory adjusted
between 800 — 900 r/min. in neutral.

NOTE:
If idle speed cannot be set within the specified
range, contact your authorized Suzuki Marine
Dealer.
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hose holder.)
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(2)Tilt the motor fully down.

(3)Loosen the drain screw @ and drain the
gasoline from fuel vapor separator @ into a
suitable container.
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(4) Tighten the drain screw @.

(5)Tilt the motor fully up.

(6)Loosen the drain screw @ again and drain
the remaining gasoline into a suitable con-
tainer.

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Use a proper, safe container to store any gas-
oline drained from the outboard motor. Keep
gasoline away from sparks, flames, people,
and pets.

(7)After draining completely, retighten drain
screw @.

(8)Tilt down the motor and put the drain hose
@ back.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with

a soft cloth etc.

Install the motor cover.

Remove the mounting bolts.

Loosen the clamp screws.

Lift the motor off the transom.

Stand the motor vertically and drain the
water from the lower unit.

10. To carry, hold the motor by gripping the
steering bracket and engine side cover.

©oNOO

REMOTE CONTROL MODEL

If it is necessary to remove the outboard motor
from your boat, we recommend that you ask
your authorized Suzuki Marine Dealer to do the
work for you.

MOTOR TRANSPORTING

When transporting the motor, place the motor
either vertically or horizontally.

Vertical transport:

Attach the motor to the carrier by securing
clamp bracket with two clamp screws.

Never use display stand for transportation of
the motor.

Horizontal transport:

1. Drain the gasoline from the engine fuel line.
Refer to the MOTOR REMOVAL section.

2. Raise the tiller handle and rest the motor on
a case protector with the port side down-
wards as shown.
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A WARNING

Spilled fuel or fuel vapor can cause a fire and
is hazardous to health.

Always take the following precautions:

* Drain the fuel from the fuel line and fuel
vapor separator before transporting the
boat/outboard motor and before removing
the motor from the boat.

* DO NOT lay motor on its side without drain-
ing fuel.

* Keep the motor away from open flames or
sparks.

* Wipe up spilled fuel immediately.

NOTICE

If you let the lower unit of your outboard sit
higher than the power head during transport-
ing or storing, water may trickle into the
power head, causing damage to the engine.

Never let the lower unit sit higher than the
power head when transporting or storing your
outboard.

NOTICE

If you do not take proper precautions when
transporting your outboard, it can be dam-
aged.

* Do not rest the engine in any of the posi-
tions shown below, as water and oil may
enter the cylinder through the exhaust port
or the outer casings may be damaged.

* Do not place the engine on its side before
the cooling water has drained from it com-
pletely, as water may enter the cylinder
through the exhaust port and cause prob-
lems.

INCORRECT
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TRAILERING

When trailering your boat with the motor
attached, keep the motor in the normal operat-
ing position unless there is not enough ground
clearance. If you need more ground clearance,
trailer the motor in a tilted position using a tran-
som saver bar or similar device to support the
weight of the motor.

NOTICE

If you use the tilt up lock arm/knob to hold the
motor in the fully tilted up position when trail-
ering the boat, towing motion or poor road
surfaces may cause unexpected tilt lock
release, resulting in damage to the motor and
the tilt lock mechanism.

Never use the tilt up lock arm/knob to hold the
motor in the fully tilted up position when trail-
ering the boat. Use a transom saver bar or
similar device to support the weight of the
motor.
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INSPECTION AND MAINTENANCE

MAINTENANCE SCHEDULE

It is important to inspect and maintain your out-
board motor regularly. Follow the chart below.
At each interval, be sure to perform the indi-
cated service. Maintenance intervals should be
judged by number of hours or number of
months, whichever comes first.

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

Interval

Item to be serviced

Initial 20 hrs.
or 1 month

Every 100 hrs.
or every
12 months

Every 200 hrs.
or every
12 months

Every 300 hrs.
or every
36 months

Spark plug

Breather & Fuel line

Engine oil

Gear oil

Lubrication

Anodes (external)

|
R
R
|
|

* Anodes (internal cylin-
der block/cylinder head)

Bonding wires

Battery

* Engine oil filter

R

—| o= —

* Low pressure fuel filter

Replace every 400 hours or every 2 years.

* Timing belt

Replace every 4 years.

* Idle speed |

* Valve clearance (lash) |

* Water pump

* Water pump impeller

* Propeller nut & pin |

* Bolts & Nuts T

T

* Thermostat

I: Inspect and clean, adjust, lubricate, or replace, if necessary T: Tighten R: Replace

NOTE:
Water-separating fuel filter

Replace the filter element every 12-months (or more frequently if recommended by the filter man-

ufacturer).
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A WARNING

Improper maintenance or failure to perform
recommended maintenance can be hazard-
ous. Poor maintenance or lack of mainte-
nance increases the chance of an accident or
equipment damage.

Be sure to have maintenance performed
according to the schedule in the above chart.
Suzuki recommends that only your authorized
Suzuki marine dealer or a qualified service
mechanic perform maintenance on those
items in the chart above which are marked
with an asterisk (*). You may perform mainte-
nance on the unmarked items by referring to
the instructions in this section if you have
mechanical experience. If you are not sure
whether you can successfully complete any of
the unmarked maintenance jobs, ask your
authorized Suzuki marine dealer to do the
maintenance for you.

A WARNING

The safety of you and your passengers
depends on how well you maintain your out-
board motor.

Follow all inspection and maintenance
instructions carefully. If you do not have prior
mechanical experience, do not attempt to per-
form maintenance on your outboard motor.
You could be injured or may damage the
motor.

NOTICE

The maintenance intervals in the chart are

designed for normal usage of your outboard

motor. If your outboard motor is used under

severe conditions as outlined below, you may

need to perform maintenance more often than

indicated in the chart.

* Frequent full throttle operation

* Prolonged continuous operation at the
maximum speed

* Prolonged continuous operation at idling
speed or trolling speed

* Frequent operation in muddy, silty, sandy,
acidic or shallow water

* Operation without appropriate warmup

* Frequent abrupt acceleration and decelera-
tion

* Frequent shift operation

Failure to perform maintenance more fre-

quently could result in damage.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
regarding appropriate maintenance intervals
for your usage conditions. When replacing
parts on your outboard motor, Suzuki strongly
recommends that you use genuine Suzuki
parts or their equivalent.

TOOL KIT
A tool kit is provided with your outboard motor.
Keep the kit on board your boat and make sure
that all of the items provided remain in the kit.
The tool kit contains the following items:

@ Tool bag

@ 8 mm Box wrench

® 10 x 12 mm Box wrench
@ 16 mm Box wrench

(® Combination screw driver
® Screwdriver handle

@ Pliers

Hexagon wrench 8 mm
© Emergency starter rope

$PPDE0 DO
X ©
PE|IATY
NOTE:

An emergency starter rope @is not pro-
vided with the electric starter models.
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SPARK PLUG

Your outboard motor comes equipped with the
following “standard” spark plug for normal
usage.

NOTICE

NGK MR6K-9 Standard

NOTICE

Non-resistor types of spark plugs will interfere
with the function of the electronic ignition,
causing misfiring, or causing problems with
other electronic boat equipment and accesso-
ries.

Use ONLY resistor type spark plugs in your

outboard motor.

Use of improper spark plugs or improperly
tightening spark plugs can cause severe
engine damage.

* Do not experiment with other spark plug
brands unless you can determine that they
are directly equivalent to the specified
brand, or you may experience engine dam-
age which will not be covered under war-
ranty. Note that aftermarket cross-reference
charts may not be accurate.

* To install a spark plug; seat it as far as pos-
sible by hand, then use a wrench to tighten
it to either the recommended torque setting
or the specified rotation angle.

Tightening torque

A normally operating spark plug is very light-
brown in color. If the standard plug is not suit-
able for your operating, consult your authorized
Suzuki outboard motor dealer.
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10-12N'm
(1.0 — 1.2 kgf-m, 7.4 — 8.9 Ibf-ft)

Rotation angle

New plug 1/2 — 3/4 of a turn

Re-use plug 1/12 - 1/8 of a turn

* Do not overtighten or cross-thread a spark
plug, as this will damage the aluminum
threads of the cylinder head.

P
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To maintain a strong spark, you should clean
and adjust the plugs at the intervals shown in
the maintenance chart. Remove carbon depos-
its from the spark plugs using a small wire
brush or spark plug cleaner, and adjust the gap
according to the following chart:

Spark plug gap 0.8 -0.9 mm

(0.031 - 0.035 in)

1. Excessive wear 2. Breakage 3. Melting
4. Erosion 5. Yellow deposits 6. Oxidation
NOTE:

If the spark plug condition is found as shown in
the illustration above, ensure it is replaced with
new one. Otherwise, it will cause difficulty in
starting the engine, increase fuel consumption,
and result in engine troubles.

BREATHER AND FUEL LINE

Inspect the breather and fuel line for leaks,
cracks, swelling, or other damage. If the
breather and fuel line is damaged in any way, it
must be replaced. Consult your authorized
Suzuki Marine Dealer if it is necessary to
replace them.

A WARNING

Fuel leakage can contribute to an explosion or
fire, resulting in serious personal injury.

Have your authorized Suzuki Marine Dealer
replace the fuel line if there is any evidence of
leaking, cracking or swelling.
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ENGINE OIL

A WARNING

Never perform any ENGINE OIL procedure
with the motor running, as serious injury can
occur.

The motor must be shut off before any
ENGINE OIL procedures are performed.

A WARNING

Engine oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used
engine oil may cause skin cancer. Even brief
contact with used oil may irritate skin.

* Keep new and used oil away from children
and pets.

* Wear a long-sleeve shirt and waterproof
gloves when handling oil.

» Wash with soap if oil contacts your skin.

* Launder any clothing or rags that are wet
with oil.

NOTICE

Extended trolling can reduce oil life. Your
engine may be damaged if you do not change
engine oil more frequently under this type of
use.

Change your engine oil more frequently if
your engine is used for extended trolling.
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Engine oil change

The oil should be changed when engine is
warm so that the oil will drain thoroughly from
the engine.

To change the engine oil:

1. Place the motor in a vertical position and
remove the motor cover.

2. Remove the oil filler cap @.

3. Place a drain pan under the engine oil drain
plug.

A CAUTION

The engine oil temperature may be high
enough to burn your fingers when the drain
plug is loosened.

Wait until the drain plug is cool enough to
touch with bare hands before removing it.

4. Remove the engine oil drain screw @ and
gasket @), then let the engine oil drain.




5. After draining, secure the engine oil drain
plug with a new gasket.

NOTICE

A previously-used gasket may leak, resulting
in engine damage.

Do not re-use gaskets. Be sure to always use
new gaskets.

6. Fill with recommended engine oil to the
upper level.

Oil capacity: 1.0 L
Engine oil: Refer to the ENGINE OIL section
in this manual.

7. Check the engine oil level.

NOTE:
To avoid incorrect measurement of engine oil
level, check oil level only when the engine has
cooled.

8. Reinstall the oil filler cap.

NOTE:

Recycle of properly dispose of used engine oil.
Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.

GEAR OIL

A WARNING

Gear oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used gear
oil may cause skin cancer. Even brief contact
with used oil may irritate skin.

* Keep new and used oil away from children
and pets.

* Wear a long-sleeve shirt and waterproof
gloves when handling oil.

» Wash with soap if oil contacts your skin.

* Launder any clothing or rags that are wet
with oil.

To check the gear oil level, remove the upper oil
level plug and look into the hole. The oil level
should be at the bottom edge of the hole. If the
oil level is low, add the specified gear oil until
the level reaches the bottom edge of the hole.
Then, reinstall and tighten the plug.

To change the gear oil:

1. Make sure the motor is in an upright posi-
tion. Place a drain pan under the lower cas-
ing.

2. Remove the gear oil drain plug @, then
remove the gear oil level plug @.
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3. After the oil has drained completely, inject
the specified gear oil into the lower drain
hole until it just starts to come out of the
upper hole. Approximately 0.25 L (0.26/0.22
US/Imp. qt.) of oil will be required.

4. Reinstall and tighten the gear oil level plug
@, then quickly reinstall and tighten the gear
oil drain plug @.

NOTE:

To avoid insufficient injection of gear oil, check
the gear oil level 10 minutes after doing the pro-
cedure in the step 4. If the oil level is low, slowly
inject the gear oil up to the correct level.

NOTE:

Recycle or properly dispose of used gear oil.
Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.

NOTICE

If fishing line wraps around the rotating pro-
peller shaft, the propeller shaft oil seal can
become damaged and can allow water to enter
the gear case causing severe damage.

If the gear oil has a milky color, it is contami-
nated with water. Inmediately contact your
authorized Suzuki marine dealer for advice.
Do not operate your outboard until the oil is
changed and the cause of the contamination
is corrected.
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LUBRICATION

Proper lubrication is important for the safe, smooth operation and long life of each working part of
your outboard motor. The following chart shows the lubrication points of your motor and the recom-
mended lubricant:

,@1: Marine-grade water resistant grease (Use a grease gun to lubricate the grease nip-
ple)

Throttle linkage Throttle cable

Propeller shaft

Clamp screw

NOTE:

Before applying grease through the steering bracket grease nipple, lock the motor in the fully tilted
up position.

Your authorized Suzuki Marine Dealer may also have additional recommendations due to regional
climate or operating conditions. Please consult him for advice.
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ANODES

The motor is protected from exterior corrosion
by anodes. These pieces of anodes control
electrolysis and prevent corrosion. The anodes
will corrode in place of the parts they are pro-
tecting. You should periodically inspect each of
the anodes and replace them when 2/3 of the
metal has corroded away.

BONDING WIRES (DF9.9BT/9.9BTH/
15ATH/20AT/20ATH)

Bonding wires are used to electrically connect
the engine components so they exist in a com-
mon ground circuit. This allows them to be pro-
tected against electrolysis by the anodes.
These wires and their terminals should be
checked periodically to be sure they have not
been damaged.

NOTICE

If anodes are not properly maintained, under-
water aluminum surfaces (such as the lower
unit) will suffer galvanic corrosion damage.

* Periodically inspect anodes to make sure
they have not become detached.

* Do not paint anodes, as this will render
them ineffective.

* Periodically clean anodes with a wire brush
to remove any coating which might
decrease their protective ability.

NOTE:

Consult your authorized Suzuki Marine Dealer
for inspection and replacement of internal
anodes attached to the cylinder block/cylinder
head.
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BATTERY

The battery solution level must be kept between
the MAX and the MIN level lines at all times. If
the level drops below the MIN level line, add
DISTILLED WATER ONLY until the battery
solution level reaches the MAX level line.

A WARNING

Battery acid is poisonous and corrosive, and
can cause severe injury.

Avoid contact with eyes, skin, clothing, and
painted surfaces. If battery acid comes in con-
tact with any of these, flush immediately with
large amounts of water. If acid contacts the
eyes or skin, get immediate medical attention.

A WARNING

If you are not careful when checking or servic-
ing the battery, you can cause a short circuit,
which could result in an explosion, fire, or cir-
cuit damage.

Disconnect the negative (black) cable when
checking or servicing the battery. Be careful
not to allow a metal tool or other metal object
to touch the battery’s positive terminal and
the motor at the same time.

A WARNING

Battery posts, terminals, and related accesso-
ries contain lead and lead compounds that
may be hazardous.

Wash hands after handling.

NOTICE

If you add diluted sulphuric acid to the battery
after it has been initially serviced, you will
damage the battery.

NEVER add diluted sulphuric acid to the bat-
tery after it has been initially serviced. Follow
the battery manufacturer’s instructions for
specific maintenance procedures.

ENGINE OIL FILTER

The engine oil filter must be changed by an
authorized Suzuki Marine Dealer periodically.
Replace engine oil filter with a new one at initial
20 hours (1 month).

Replace engine oil filter with a new one at every
200 hours (12 months).

FUEL FILTER
The fuel filter must be inspected by authorized
Suzuki Marine Dealer periodically.

Low pressure fuel filter

Inspect low pressure fuel filter at initial 20 hours
(1 month).

Inspect low pressure fuel filter at every 100
hours (12 months).

Replace low pressure fuel filter with a new one
at every 400 hours (2 years).

TIMING BELT

The timing belt must be changed by authorized
Suzuki Marine Dealer periodically.

Inspect timing belt at every 200 hours (12
months).

Replace timing belt with a new one at every 4
years.
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FLUSHING THE WATER
PASSAGES

After operation in muddy, brackish, or salt
water, you should flush the water passages and
motor surface with clean, fresh water.

If you do not flush the water passages, salt can
corrode the motor and shorten its life. Flush the
water passages as follows.

- Vertical position -
1. Make sure that the motor is stopped.
2. Remove the plug ® from the flushing port.

3. Install garden hose by using a hose connec-
tor matched to flushing port thread ®.
Thread ®: 0.75 — 11.5 NHR (American stan-
dard hose coupling threads for garden hose
applications.)

NOTE:

The hose connector (flushing attachment)
matched to the flushing point thread is
included in the crate parts.
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4. Turn on the water to obtain a good water
flow.
Flush the engine for about five minutes.

5. Turn off the water.

6. Remove the hose and connector (if used)
then reinstall the plug into the flushing port.

7. Leave the motor in a vertical position until
the engine is drained completely.

- Full tilt up position —

1. Raise the engine to the full tilt up position.

2. Follow the “~ Vertical position =" instructions.
DO NOT RUN ENGINE IN THE FULL TILT
UP POSITION.

3. Lower the motor a vertical position until the
engine is drained completely.



STORAGE PROCEDURE
MOTOR STORAGE

A WARNING

When the engine is running, there are many
moving parts that could cause severe per-
sonal injury.

When the engine is running, keep your hands,
hair, clothing, etc., away from the engine.

NOTICE

Severe engine damage can occur in as little as
15 seconds if the engine is started without
supplying water to the cooling system.

Never start the motor without supplying water
to the cooling system.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

When storing your motor for a long period of
time (for example, at the end of the boating
season), it is recommended that you take your
motor to your authorized Suzuki Marine Dealer.
However, if you choose to prepare the motor for
storage yourself, follow the procedure outlined
below:

1. Fill a fuel stabilizer to the fuel tank accord-
ing to the instructions on the stabilizer can.

2. Start the engine on the water, run the
engine at about 1500 r/min in neutral for five
minutes to distribute the stabilized fuel
through the engine.

3. Stop the engine.

4. Flush the water passages in the motor thor-
oughly. Refer to the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section.

5. Change the gear oil as outlined in the
GEAR OIL section.

6. Change the engine oil as outlined in the
ENGINE OIL section.

7. Lubricate all other specified parts. Refer to
the LUBRICATION section.

8. Wash the exterior of the engine with fresh

water. After washing, the water remaining
on the engine should be wiped off with dry
clothes.
High pressure washer should be used only
for washing exterior. And the nozzle of the
high pressure washer should be well away
from the engine.

9. Apply a coat of automotive wax on the
external finish of the motor. If paint damage
is evident, apply touch up paint before wax-
ing.

10. Store the motor in an upright position in a
dry, well-ventilated area.

BATTERY STORAGE

ELECTRIC STARTER MODEL

1. When the outboard motor will not be used
for a month or longer, remove the battery
and store it in a cool, dark place. Completely
recharge the battery before reusing it.

2. If the battery will be stored for a long period
of time, check the specific gravity of the bat-
tery solution at least once a month and
recharge the battery when low.

A WARNING

Failure to take proper precautions when
charging the battery can be hazardous. Bat-
teries produce explosive vapors that can
ignite. Battery acid is poisonous and corro-
sive, and can cause severe injury.

* Do not smoke and keep battery away from
open flames and sparks.

* To avoid creating a spark when charging
the battery, connect the battery charger
cables to the proper terminals before turn-
ing the charger on.

* Handle the battery with extreme care and
avoid skin contact with battery acid.

* Wear proper protective clothing (Safety
glasses, gloves, etc.)
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AFTER STORAGE

When taking your motor out of storage, follow
the procedure below to return it to operating
condition:

1.

2.

SN

Thoroughly clean the spark plugs. Replace
them if necessary.

Check the gear-case oil level and if neces-
sary, add gear oil according to the procedure
outlined in the GEAR OIL section.

. Lubricate all moving parts according to the

LUBRICATION section.

. Check the engine oil level.
. Clean the motor and wax the painted sur-

faces.

. Recharge the battery before installing it.

TROUBLESHOOTING

This troubleshooting guide is provided to help
you find the cause of common complaints.

NOTICE

Failure to troubleshoot a problem correctly
can damage your outboard motor. Improper
repairs or adjustments may damage the out-
board motor instead or fixing it. Such damage
may not be covered under warranty.

If you are not sure about the proper action to
correct a problem, consult your Suzuki marine
dealer.

Recoil starter/starter motor will not oper-
ate:

+ Shift lever is not in NEUTRAL.

* Fuse is blown out. (Electric start model).

Engine will not start (hard to start):
» Emergency stop switch lock plate is not in

position.

* Fuel tank is empty.
* Fuel hose is not properly connected to

engine.

* Fuel hose is kinked or pinched.
* Spark plug is fouled.
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Engine idles unstably or stalls:
* Fuel hose is kinked or pinched.
 Spark plug is fouled.

Engine speed will not increase (Engine
power is low):

» Engine is overloaded.

» Caution/Diagnosis system is activated.

« Propeller is damaged.

« Propeller is not properly matched to loads.

Engine vibrates excessively:

» Engine mounting bolts or clamp screws are
loose.

» Foreign object (seaweed etc.) is tangled on
propeller.

* Propeller is damaged.

Engine overheats:

» Cooling water intake(s) are blocked.

» Engine is overloaded.

« Propeller is not properly matched to loads.

FUSE

A WARNING

If you replace a blown fuse with a fuse having
a different amperage rating or with a substi-
tute such as aluminum foil or a wire, extensive
electrical system damage and a fire may
result.

Always replace a blown fuse with a fuse of the
same type and rating.

1. Remove the motor cover.
2. Remove the fuse case cover and pull off
fuse.

@ Main fuse: 30A (white fuse case)
(2 ECM fuse: 10A (yellow fuse case)



3. Inspect the fuse and replace with the new
fuse if needed.

Blown fuse

Normal fuse

NOTE:

If a fuse is blown, try to determine the root
cause and correct it.

If the cause is not corrected, the fuse may be
blown again.

NOTICE

If a new fuse blows in a short time after instal-
lation, you may have a major electrical system
problem.

Consult your SUZUKI marine dealer.

SUBMERGED MOTOR

A motor that has been accidentally submerged
in water must be overhauled as soon as possi-
ble to prevent corrosion. In the event that your
motor is accidentally submerged, take the fol-
lowing steps:

1. Get the motor out of the water as soon as
possible.

2. Wash it thoroughly with fresh water to com-
pletely remove all salt, mud, and seaweed.

3. Remove the spark plugs. Drain the water
from the cylinders through the spark plug
holes by manually turning the flywheel sev-
eral times.

4. Check if any water is evident in the engine
oil. If water is seen, remove the oil drain plug
and drain the oil. After draining, tighten the
oil drain plug.

5. Drain the fuel line and all filters.

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Keep flames and sparks away from gasoline.
Dispose of unwanted fuel properly.

6. Pour engine oil into the engine through the
spark plug holes. Turn the engine over by
operating the recoil starter so that oil coats
the surfaces of the engine’s inner parts.

NOTICE

Severe engine damage may occur if you con-
tinue cranking the engine when you encoun-
ter friction or resistance.

If you encounter friction or resistance while
cranking the engine, stop at once and do not
attempt to start the engine until you find and
correct the problem.
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7. Take the motor to your authorized Suzuki
Marine Dealer as soon as possible to be
overhauled.

NOTICE

If the fuel supply is contaminated with water,
engine damage may occur.

If the boat’s fuel tank filler and vent were sub-
merged, inspect the fuel supply to make sure
it is not contaminated with water.
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SPECIFICATIONS

Item DF9.9B DF15A DF20A
Engine Type 4 Stroke
Number of Cylinders 2

Bore and Stroke

60.4 x 57.0 mm (2.38 x 2.24 in)

Piston Displacement

327 cm® (20.0 cu. in)

Maximum output

7.3kW (9.9PS)

11.0 kW (15 PS)

14.7 KW (20 PS)

Full Throttle Operating Range 4700 - 5700 5000 - 6000 5300 - 6300
r/min. (min-") r/min. (min-') r/min. (min-')
Ignition System Digital CDI

Engine Lubrication

Trochoid pump pressure lubrication

Engine Oil Capacity

1.0 L (1.1/0.9 US/Imp. qt.)

Amount of Gear Oil

0.25 L (0.26/0.22 US/Imp. qt.)

Spark Plug

NGK MR6K-9

Spark Plug Gap

0.8 -0.9 mm (0.031 - 0.035 in)

Valve Clearance (Lash)

IN. : 0.18 — 0.22 mm (0.007 — 0.009 in)
EX.: 0.18 — 0.22 mm (0.007 — 0.009 in)

Fuel Type

Alcohol-free unleaded gasoline

Minimum Fuel Octane Rating

91 (Research method)

INFORMATION REGARDING EC - DIRECTIVE

(For European countries)

Sound Pressure Level

Regulation

Sound pressure level limit

2013 /53 /EU

67 dB (A): DF9.9B
72 dB (A): DF15A/20A

Sound pressure level is measured according to ISO 14509-1:2018.

Vibration on tiller handle grip

Tiller handle grip vibration total value of this motor measured under related EC Directive does not
exceed 2.5m/s?. The vibration measurement is performed specified in ISO 5349-1986.
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IMPORTANT

A\ AVERTISSEMENT/ A ATTENTION/AVIS/
NOTE

Priére de lire ce manuel et de suivre attentive-
ment ses instructions. Pour mettre en valeur
des informations spéciales, le symbole A et les
mots AVERTISSEMENT, ATTENTION, AVIS et
NOTE ont des significations spéciales. Faire
trés attention aux messages mis en valeur par
ces mots signaux.

A AVERTISSEMENT

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures graves ou la mort.

A ATTENTION

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures légéres ou plus sérieuses.

AVIS

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des dommages au moteur ou au bateau.

NOTE:
Indique des informations spéciales pour faciliter
I'entretien ou simplifier les instructions.

Ly

Ce symbole apparait en divers endroit de votre
produit Suzuki et renvoie a des informations
importantes se trouvant dans le manuel du pro-
priétaire.
RECOMMANDATIONS
IMPORTANTES A
L’INTENTION DES PRO-

PRIETAIRES

A AVERTISSEMENT

Tout manquement au respect des précautions
adéquates peut augmenter le risque d’acci-
dent mortel ou de blessures graves pour le
pilote et ses passager.

Avant la premiére utilisation de votre
moteur hors-bord, se familiariser avec tout
le contenu de ce manuel du propriétaire.
Prendre connaissance de toutes les fonc-
tions du moteur hors-bord, et de toutes les
exigences de sécurité et d’entretien.
Vérifier le bateau et le moteur avant chaque
sortie. Se référer a la section CONTROLE
AVANT L’UTILISATION pour les points de
contrdle importants.

Bien se familiariser avec toutes les caracté-
ristiques de commande et de manoeuvre du
bateau et du moteur. S’entrainer a petite
vitesse et a vitesse moyenne jusqu’a mai-
trise compléte de la manoeuvre du bateau
et du moteur. Ne jamais utiliser le moteur
hors-bord a vitesse maximale avant de
s’étre complétement familiarisé avec toutes
ces caractéristiques.

S’assurer que I'équipement de sécurité et
de secours se trouve a bord. Cet équipe-
ment important comprend; gilet de sauve-
tage pour chaque passager (plus une bouée
gonflable si le bateau mesure 5 métres ou
plus), extincteur, dispositif de signalisation
sonore, signaux de détresse visuels, ancre,
pompe de cale, seau, boussole, corde de
secours pour le lanceur, réserve de carbu-
rant et d’huile, trousse de premiers
secours, lampe de poche, eau et provi-
sions, miroir, rames, trousse a outils et
poste de radio a transistors. Bien vérifier
que tout I'équipement approprié se trouve a
bord avant de prendre le large.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tour-
ner dans un endroit clos ou dans un endroit
non ou faiblement aéré. Les gaz d’échappe-
ment contiennent du monoxyde de car-
bone, un gaz incolore et inodore pouvant
entrainer la mort ou des blessures graves.
Montrer aux  passagers  comment
manoeuvrer le bateau, comment procéder
en cas d’urgence et comment utiliser I'équi-
pement de sécurité et de secours.

Ne pas se retenir au capot du moteur ou
toute autre piéce du moteur hors-bord pour
monter a bord ou pour descendre.

Veérifier que tous les passagers a bord ont
revétu leur gilet de sauvetage (PFD, Perso-
nal Flotation Device).

Ne jamais utiliser un bateau quand on est
sous l'influence d’alcool, de médicaments
ou de narcotiques.




+ Distribuer le poids de maniére uniforme sur
le bateau.

* Procéder a toutes les opérations d’entretien
au moment prévu. Contacter le concession-
naire de moteurs hors-bord agréé Suzuki si
nécessaire.

* Ne jamais modifier ou déposer une partie
quelconque du moteur hors-bord. Le
moteur risque alors de présenter un danger
a l'utilisation.

* Bien s’informer et respecter toutes les
régles de navigation en vigueur.

* Bien respecter les prévisions météorolo-
giques. Ne pas sortir si le temps n’est pas
favorable.

* Prendre toutes les précautions nécessaires
al'achat de piéces de rechange ou d’acces-
soires. Suzuki conseille vivement de n’utili-
ser que des piéces de rechange ou des
accessoires Suzuki d’origine ou équiva-
lent. Des piéces de rechange ou des acces-
soires non appropriés ou de mauvaise
qualité risquent de mener a des conditions
de fonctionnement dangereuses.

* Ne jamais déposer le carter du volant
moteur (sauf pour un démarrage de
secours).

NOTE:

L’antenne de I'émetteur radio ou de I'équipe-
ment de navigation montée trop pres du capot
du moteur peut provoquer des parasites.
Suzuki recommande que [l'antenne soit instal-
lée a au moins un métre du capot du moteur.

Ce manuel doit étre considéré comme fai-
sant partie du moteur hors-bord et doit
accompagner ce moteur si celui-ci est
revendu ou remis a un nouveau proprié-
taire ou utilisateur. Lire attentivement ce
manuel avant d’utiliser ce nouveau
Suzuki et le consulter de temps a autre.

Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, l'utilisation et
I’entretien.

AVANT-PROPOS

Nous vous remercions d’avoir porté votre choix
sur un moteur hors-bord Suzuki. Veuillez lire ce
manuel attentivement et le revoir de temps en
temps. Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, I'utilisation et I'entretien.
Un bonne compréhension des informations
données dans ce manuel vous permettra de
naviguer en toute sécurité et avec le plus grand
plaisir.

Toutes les informations données dans ce
manuel sont basées sur les plus récentes infor-
mations de produit disponibles au moment de
la publication. Du fait d’améliorations ou autres
modifica tions, il peut y avoir des différences
entre ce manuel et votre moteur hors—bord.
Suzuki se réserve le droit de faire des modifica-
tions a tout moment et sans préavis.
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EMPLACEMENT DES
NUMEROS D’IDENTIFICA-
TION

Les numéros de modele et d’identification de
votre moteur hors—bord sont estampés sur une
plaque fixée au support. Il est important de
connaitre ces numéros quand on effectue une
commande de piéces ou si votre moteur est
volé.

CARBURANT ET HUILE
CARBURANT

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Toujours observer les précautions suivantes

lors du ravitaillement:

* Ne jamais permettre a une porsonne autre
qu’un adulte de remplir le réservoir de car-
burant.

+ Si vous utillser le réservoir separede com-
bustible, toujours arréter le moteur et enle-
ver ce réservoir du bateau pour le remplir.

* Ne pas remplir le réservoir de carburant au
maximum; le carburant pourrait déborder
lorsqu’il se dilate du fait du chauffage par le
soleil.

* Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant. Si I'on renverse du carburant, I'épon-
ger immédiatement.

* Ne pas fumer, et procéder a I'écart de toute
flamme vive et étincelle.

Suzuki recommande ['utilisation, dans toute la
mesure du possible, d’'une essence sans plomb
et sans alcool d’un indice d’octane minimum de
91 (méthode de recherche). Il est toutefois pos-
sible d’utiliser des mélanges d’essence sans
plomb et d’alcool d’un indice d’'octane équiva-
lent si les conditions suivantes sont respectées.

AVIS

Si de l'essence au plomb est utilisée, le
moteur risque d’étre endommagé. L’emploi
d’un carburant incorrect ou de mauvaise qua-
lit¢ risque d’affecter les performances du
moteur et de détériorer le moteur et le circuit
d’alimentation.

Utiliser seulement de I'essence sans plomb.
Ne pas utiliser un carburant avec un indice
d’octance inférieur a celui indiqué ou un car-
burant usagé ou contaminé par I'eau/saleté ou
autre.

NOTE:

Les carburants oxygénés sont des carburants
qui contiennent des additifs comportant de
I'oxygene comme le l'alcool.

SUZUKI conseille l'installation d’un filtre a car-
burant d’élimination de I'eau entre le(s) réser-
voir(s) de carburant et le(s) moteur(s) hors
bord. Les systémes de filtrage du carburant de
ce type permettent d’éviter I'entrée d’eau dans
les réservoirs de carburant et protégent le sys-
teme d’injection électronique du moteur contre
la contamination. La présence d’eau dans le
moteur va se traduire par une dégradation des
performances du moteur et peut également
entrainer la détérioration des piéces du sys-
téme d’injection électronique.

Votre concessionnaire marine Suzuki agréé est
a méme de vous aider dans le choix et l'instal-
lation d’un filtre a carburant d’élimination de
I'eau.



Mélanges essence/éthanol

Des mélanges d’essence et d’éthanol (alcool
de grain), également appelés “GASOHOL”,
sont disponibles sur le marché dans certains
pays. Il est possible dutiliser ce type de
mélange sur votre moteur hors-bord si la teneur
en éthanol n’est pas supérieure a 10%. Assu-
rez-vous que le mélange essence-éthanol
n’pas un indice doctane inférieur a celui
conseillé pour I'essence.

Utiliser le type d’essence conseillé en confor-
mité aux étiquettes suivantes.

78RB0900*

Signalisation sur les pompes pour les
mélanges essence/alcool

Dans certains pays, la législation stipule que les
distributeurs de mélanges essence/alcool
indiquent sur les pompes le type et la teneur de
I'alcool utilisé et, le cas échéant, le nom des
additifs importants. Ces informations devraient
vous permettre de déterminer si un mélange de
carburant donné satisfait aux conditions stipu-
Iées plus haut. Dans d’autres pays, les distribu-
teurs ne sont pas légalement tenus d’indiquer
ces informations. En cas de doute quant a la
composition du carburant, vérifier auprés du
pompiste ou du distributeur.

NOTE:

Si I'emploi d’'un mélange essence/alcool ne
donne pas entiere satisfaction quant aux perfor-
mances du moteur et a sa consommation, utili-
ser de l'essence sans plomb non mélangée a
un alcool.

Bien vérifier que le mélange essence/alcool uti-
lisé a un indice d’octane d’au moins 91
(méthode de recherche).

En cas de cognement du moteur, changer de
marque de carburant car les mélanges varient
d’un distributeur a 'autre.

Avec des essences sans plomb, les bougies
ont une plus longue durée de vie.

AVIS

De I'essence abandonné dans le réservoir de
carburant pendant une longue période pro-
duira du vernis et de la gomme, produits qui
pourraient endommager le moteur.

Toujours utiliser de I'essence fraiche.

AVIS

Les carburants contenant de I'alcool peuvent
attaquer la peinture et de genre de dégats
n’est pas couvert par la garantie limitée accor-
dée aux moteurs neufs.

Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant contenant de I’alcool pendant le ravitaille-
ment. Si le carburant est renversé, I'éponger
immédiatement.

NOTE:

Le réservoir de carburant fourni avec ce moteur
est un réservoir dédié et ne doit pas étre utilisé
comme récipient de stockage du carburant.



HUILE-MOTEUR

AVIS

L’emploi d’'une huile-moteur de mauvaise qua-
lité peut affecter les performances et la durée
de service du moteur.

Suzuki recommande d’utiliser une huile pour
moteur 4 temps Marine Suzuki ou son équiva-
lent.

La qualité de I'huile contribue de fagon majeure
dans la performance et dans la durée de vie du
moteur. Toujours choisir une huile de bonne
qualité.

Suzuki recommande une HUILE POUR
MOTEUR 4-TEMPS MARINE SUZUKI SAE
10W-40 ou 10W-30. S’il n’est pas possible de
se procurer une HUILE POUR MOTEUR 4-
TEMPS MARINE SUZUKI, choisir une huile
FC-W certifiée NMMA ou une huile pour moteur
4-temps de bonne qualité dans le tableau sui-
vant en fonction des températures moyennes
du lieu d'utilisation.

Classification API Nuance de viscosité SAE

SG
ou
plus

-20 -10 ] 10 20 30 40

TEMP.

NOTE:

Par temps tres froid (moins de 5°C), utiliser une
huile de nuance SAE (ou NMMA FC-W) 5W-30
pour garantir un démarrage et un fonctionne-
ment sans probleme.

HUILE POUR ENGRENAGES

Suzuki recommande [I'utilisation d’'une HUILE
POUR ENGRENAGE POUR MOTEUR HORS-
BORD SUZUKI. Si ce type d’huile n’est pas dis-
ponible, utiliser une huile pour engrenage
hypoide SAE 90 classée GL-5 dans le systéme
de classification de I'API.



EMPLACEMENT DES ETIQUETTES DE SECURITE

Lire et suivre les instructions des étiquettes de
sécurité collées sur le moteur hors-bord ou sur
le réservoir de carburant. S’assurer que vous
comprenez bien les instructions sur ces éti-
quettes.

Laisser les étiquettes sur le moteur hors—bord
ou le réservoir de carburant. Ne les enlever en
aucun cas.

A WARNING _ AVERTISSEMENT

A AW

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

<o>

*To avoid injury, when engine is running,
keep your hands, hair, clothing, etc., away
from engine.

*See owner's manual for details.

est en marche, éloigner les mains, les
cheveux, les vétements, etc. du moteur.
* Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

A\ WARNING _AVERTISSEMENT

2 Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.
See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Signification des symboles des étiquettes
Ces symboles ont la signification suivante;

/A\ :Mise en garde générale
(Attention ou Avertissement)

: Lire soigneusement le manuel du
propriétaire

$ : Mode opératoire du levier de

télécommande/levier de changement
de vitesses — deux directions; marche

avant/point mort/marche arriére

* Pour éviter toute blessure, quand le moteur

: Démarrage du moteur

: Danger d’incendie

: Danger da a la mise sur le coté
du moteur

: Danger di aux piéces rotatives



NOT
HEAT,

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN

SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS
RECOMMENDATIONS.

CAUTION

IN USE. KEEP AWAY FROM
SPARKS, AND OPEN FLAME.

A WARNING

A AVERTISSEMENT

¢ Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

* Store in well ventilated area.

* Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

e Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d’essence.

Rangez dans un endroit bien aéré.

Le réservoir doit étre rangé pour réduire

les chances de bouger et dommage mécanique.
Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d’essence.

Ouvrir le bouton d"aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.
Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d‘usure, de bris ou
s'il est manquant.

Ne pas trop serrer les accouplements filetés.

REMOVE FROM BOAT
FOR FILLING

L

ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

QUITARLO DEL BARCO
PARA PONER GAS

EXTREMELY
FLAMMABLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.

L

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.




EMPLACEMENT DES PIECES
MODELE A BARRE DE DIRECTION (DF9.9B/15A/20A)

o~ 0N =
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Capot du moteur

Poignée de corde de démarreur
Levier de changement de marche
Poignée d’accélération

Vis de serrage

Etriers de fixation

Tige de réglage de bascule

Trou de jet d’eau témoin de bascule
Flux

Bouchon de vidange d’huile-moteur
(De l'autre coté)

16.
17.
18.
19.

Anode

Bouchon de niveau d’huiledu carter d’engrenages
Admission d’eau

Bouchon de vidange d’huile du carter d’engrenages

Bouton de démarreur
(Modéle a démarreur électrique)

Coupleur de tuyau a carburant
Témoin indicateur
Levier de verrouillage d’inclinaison

Coupe-circuit de sécurité & Bouton d’arrét



MODELE A BARRE DE DIRECTION (DF9.9BTH/15ATH/20ATH)

1. Capot du moteur 11.  Bouchon de vidange d’huile-moteur
(De l'autre c6té)
2. Poignée de corde de démarreur 12. Anode
3. Levier de changement de marche 13. Anode (Tableau arriére L uniguement)
4. Commutateur de relevage assisté 14. Bouchon de niveau d’huiledu carter d’engrenages
5. Poignée d’accélération 15. Admission d’eau
6. Vis de serrage 16. Bouchon de vidange d’huile du carter d’engrenages
7. Etriers de fixation 17. Bouton de démarreur
8. Tige de réglage de bascule 18. Coupleur de tuyau a carburant
9. Trou de jet d’eau témoin 19. Témoin indicateur
10. Flux 20. Coupe-circuit de sécurité & Bouton d’arrét
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MODELE A COMMANDE A DISTANCE (DF9.9BR/15AR/20AR)

12

® N O RN =

Capot du moteur

Poignée de corde de démarreur
Vis de serrage

Etriers de fixation

Tige de réglage de bascule
Trou de jet d’eau témoin

Flux

Bouchon de vidange d’huile-moteur
(De l'autre coté)

Anode

Bouchon de niveau d’huiledu carter d’engrenages
Admission d’eau

Bouchon de vidange d’huile du carter d’engrenages
Coupleur de tuyau a carburant

Témoin indicateur

Levier de verrouillage d’inclinaison



MODELE A COMMANDE A DISTANCE (DF9.9BT/20AT)

1 2
@ =
CQ
\
=] =
2\l
7 © 4
2 A
8 5
o
6
9 X
O 10
F 11
o |12
10 :
13
14
Capot du moteur 9.
Poignée de corde de démarreur 10.

Commutateur de relevage assisté (De l'autre c6té)  11.

Vis de serrage 12.
Etriers de fixation 13.
Tige de réglage de bascule 14.
Trou de jet d’eau témoin 15.
Flux 16.

Bouchon de vidange d’huile-moteur
(De l'autre c6té)

Anode

Anode (Tableau arriére L uniguement)

Bouchon de niveau d’huiledu carter d’engrenages
Admission d’eau

Bouchon de vidange d’huile du carter d’engrenages
Coupleur de tuyau a carburant

Témoin indicateur

13



RESERVOIR DE CARBURANT

1. Vis de mise a I'air libre
2. Tuyau de carburant
3. Poire d'amorcage

14



PIECES EN OPTION

Les pieces suivantes sont disponibles auprés du concessionnaire marine Suzuki.
Contacter un concessionnaire marine Suzuki agréé pour plus d’'informations.

1. Boitier de commande a distance a montage latéral 4. Panneau du contacteur d’arrét d’'urgence
2. Boitier de commande a distance a montage par le 5. Jauge multifonction

haut
3. Panneau du contacteur d’allumage 6. Tachymetre

15



BOITIER DE COMMANDE A DISTANCE

Le boitier de commande a distance permet
d’actionner le levier de changement de marche,
la commande des gaz et les opérations élec-
triques a distance.

-

Commutateur d’inclinaison et de relevage assistés
(PTT)

Poignée de commande a distance
Levier de verrouillage

Levier de réchauffage

Contacteur d’allumage
Contacteur d’arrét d'urgence

N o ok wDN

Bouton de réglage de la rigidité de la commande
des gaz

8. Bouton d’accélération au point mort

16

Commutateur d’inclinaison et de relevage
assistés (PTT)

Se reporter a la section UTILISATION DU SYS-
TEME DE RELEVAGE dans ce manuel.

Poignée de commande a distance

Se reporter a la section INVERSION DE
MARCHE ET COMMANDE DE LA VITESSE
dans ce manuel.

Levier de verrouillage

Ce levier est un mécanisme de verrouillage
permettant d’empécher la poignée de com-
mande de passer accidentellement du point
mort a la marche avant ou arriere.

Se reporter a la section INVERSION DE
MARCHE ET COMMANDE DE LA VITESSE
dans ce manuel.

Levier de réchauffage
Pour ouvrir la commande des gaz sans inverser
la marche, soulever le levier.

Contacteur d’allumage
Se reporter a la section CONTACTEUR
D’ALLUMAGE dans ce manuel.

Contacteur d’arrét d’urgence
Se reporter a la section CONTACTEUR
D’ARRET D’'URGENCE dans ce manuel.

Bouton de réglage de la rigidité de la
commande des gaz

Se reporter & la section REGLAGE DE LA
RIGIDITE DE L’ACCELERATEUR dans ce
manuel.

Bouton d’accélération au point mort

Pour ouvrir la commande des gaz sans inverser
la marche, appuyer sur le bouton et déplacer le
levier de commande a distance vers 'avant ou
vers l'arriére.



CONTACTEUR D’ALLUMAGE

Ce contacteur permet d’activer/désactiver les

circuits électriques et de démarrer/arréter le

moteur.

* Tourner le contacteur d’allumage en position
“ON” active les circuits électriques.

* Tourner le contacteur d’allumage en position
“START” démarre automatiquement Ile
moteur.

CONTACTEUR D’ARRET D’'URGENCE

Le cordon du contacteur d’arrét d’urgence doit
étre attaché au poignet ou a un endroit appro-
prié des vétements tel que la ceinture.

Si 'opérateur s’éloigne de son poste, la plaque
de verrouillage se détache du contacteur et
coupe le moteur.

A AVERTISSEMENT

Si le cordon du contacteur d’arrét d’'urgence
n’est pas soigneusement attaché ou si les pré-
cautions nécessaires ne sont pas prises pour
s’assurer que le contacteur d’arrét d’'urgence
fonctionne normalement, risque de blessures
graves ou de mort pour I'opérateur ou les pas-
sagers.

Toujours prendre les précautions suivantes:

o S’assurer que le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence est soigneusement fixé au
poignet de I'opérateur ou a un endroit
approprié (comme la ceinture, par
exemple).

o Vérifier que rien ne peut empécher ou res-
treindre le fonctionnement du contacteur
d’arrét d’urgence.

* Eviter de tirer sur le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence ou d’enlever la plaque de
verrouillage pendant une marche normale.
Le moteur va s’arréter brusquement et avec
Pinterruption du mouvement de marche
avant, les passagers risquent d’étre jetés
par-dessus bord.

17



JAUGE MULTIFONCTION

Cette jauge est un instrument multifonction qui
affiche diverse informations via un systéme de
communication numérique avec le moteur.

Les informations affichées concernent entre
autres le régime du moteur, le rapport de la
boite a vitesses, le niveau du carburant, la
consommation de carburant, etc.

2 3 4

Ecran de la jauge
Bouton Menu
Bouton W A
Bouton Set

Ao bd =

NOTE:
Certaines informations sont ou non affichées
selon les modéles et les équipements.

NOTE:
Pour Tlinstallation de la jauge multifonction,
contacter un concessionnaire marine Suzuki
agréé.

NOTE:

Pour plus d’informations sur [I'utilisation cor-
recte de la jauge multifonction, se reporter au
‘MANUEL D'UTILISATION DE LA JAUGE
MULTIFONCTION SMG4” fourni avec la jauge.

NOTE:

Les données de navigation ne sont fournies par
cet instrument qu’a titre de référence. Quand
des informations de navigation plus exactes
sont requises, se référer a des cartes nautiques
et/ou a des instruments de navigation de préci-
sion.
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Aalarme

L’alarme signale a l'usager une condition opé-
ratoire qui demande une intervention.

Quand une alarme se produit, I'écran des ins-
truments affiche immédiatement le message
d’avertissement et I'icone d’alarme.

Le message d’avertissement disparait sur
simple pression de l'un des boutons de la
jauge. Par contre, I'icbne de signalisation de
I'alarme ne disparait que lorsque I'avarie a été
réparée. Le vibreur cesse également de retentir
quand la cause de I'avarie est éliminée.

~1000..

Low Oil Pressure

F H
- .:_' p-ﬁ-

1. Message d’avertissement

2. lIcone d’alarme

TACHYMETRE

Cette jauge indique le régime moteur.




SYSTEMES DE SIGNALI-
SATION

Le systeme de signalisation est congu pour
vous avertir de certaines situations qui peuvent
entrainer un endommagement de votre moteur

hors-bord.

Contréle du témoin de mise en garde

MODELE A BARRE DE DIRECTION

Toutes les fois que le démarreur est actionné, le
témoin de mise en garde s’allume briévement
pendant les deux premiéeres secondes, quel
que soit le statut du moteur.

AVIS

AVIS

Votre moteur hors-bord risque d’étre endom-
magé si vous ne comptez que sur le systéme
de signalisation qui se déclenche en cas de
panne ou pour vous indiquer une procédure
d’entretien.

Pour éviter toute détérioration de votre
moteur hors-bord, procéder périodiquement a
un contréle et a un entretien du moteur hors-
bord.

Si le systéme de signalisation ne fonctionne
pas correctement, vous risquez d’ignorer une
défaillance qui pourrait endommager le
moteur hors-bord.

Si le témoin d’alerte ne s’allume pas quand le
démarreur est actionné, le témoin est sans
doute défectueux ou une défaillance existe
dans le circuit du systéme. Consulter votre
concessionnaire agréé Suzuki pour le cablage
correct.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE
Toutes les fois que le contacteur d’allumage est
placé en position “ON”, le témoin de mise en
garde s’allume brievement pendant deux
secondes et le vibreur se trouvant dans le boi-
tier de télécommande retentit.

AVIS

AVIS

Le fait d’utiliser en permanence votre moteur
hors-bord avec le systéme de signalisation
risque d’endommager sérieusement le moteur
hors-bord.

Si le systéeme de signalisation se déclenche
pendant le fonctionnement du moteur hors-
bord, arréter le moteur le plus vite possible et
rectifier le probléme ou consulter le conces-
sionnaire de moteurs hors-bord agréé Suzuki
pour assistance.

Si le systéme de signalisation ne fonctionne
pas correctement, vous risquez d’ignorer une
défaillance qui pourrait endommager le
moteur hors-bord.

Si le témoin d’alerte ne s’allume pas ou si la
sonnerie ne retentit pas quand la clé de
contact est mise en circuit, le témoin ou la
sonnerie est sans doute défectueux ou une
défaillance existe dans le circuit du systéme.
Consulter votre concessionnaire agréé
Suzuki.
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AVIS

Continuer a utiliser le moteur hors-bord
quand le systéme d’alarme de pression
d’huile est activé peut entrainer une grave
détérioration du moteur hors-bord.

Si le témoin du systéme d’alarme de pression
d’huile reste allumé, couper le moteur dés que
possible et faire I'appoint en huile si néces-
saire. Si le niveau d’huile est correct, voir un
concessionnaire marine agréé Suzuki.

NOTE:

Sur les modéles a télécommande :

Le vibreur d’alarme retentit quand le contacteur
d’allumage est mis sur ON. |l s’arréte au drma
du moteur et quand le pressostat d’huile passe
sur OFF (arrét) lorsque la pression de I'huile
atteint 29,4 kPa (0,30 kg/cm?, 4 psi).

SYSTEME DE SIGNALISATION DE
VITESSE

Ce systeme est activé quand la vitesse du
moteur dépasse la valeur maximale recomman-
dée pendant plus de dix secondes.

Quand ce systéeme est activé, la vitesse du
moteur est automatiquement réduite a 3000
tr/min. et le témoin d’avertissement s’allume.

Ce systéme doit étre réinitialisé en mettant
I'accélérateur sur la position de ralenti pendant
environ une seconde pour rétablir le fonctionne-
ment normal du moteur.

AVIS

Si le systeme de signalisation de sur-régime
se déclenche au régime maximum recom-
mandé et si vous étes sir que le pas de
I’hélice est suffisant et qu’aucun autre facteur
tel que “sur-assiette” ou “ventilation” ne preé-
vaut, il existe probablement un probléme sur
le systéme de signalisation de sur-régime.

Consulter un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki si le systéme de
signalisation de sur-régime se déclenche
sans raison apparente.
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SYSTEME INDICATEUR DE PRESSION
D’HUILE

Ce systéme se met en marche quand la pres-
sion de l'huile du moteur est inférieure a la
valeur normale.

Quand ce systéme est activé, le témoin
s’allume. Sur le modéle a commande a dis-
tance, le vibreur situé dans le boitier de com-
mande a distance retentit. Quando ce systéme
est activé a 2000 tr/min. ou plus, la vitesse du
moteur est automatiquement réduite a environ
2000 tr/min.

Si le moteur continue a tourner, il s’arrétera
automatiquement 3 minutes aprés le déclen-
chement du systéme de signalisation décrit ci-
dessus.

NOTE:

Si le moteur est arrété automatiquement par le
systeme de signalisation, le moteur peut étre
remis en marche si nécessaire.

Toutefois, le systeme de signalisation sera
activé a nouveau tant que la cause du déclen-
chement n’a pas été éliminée.

Si ce systéeme est activé, arréter le moteur
immédiatement; si les conditions météorolo-
giques ambiantes le permettent sans danger.

A AVERTISSEMENT

Si vous tentez de déposer ou reposer le capot
du moteur quand le moteur tourne, risque de
blessure.

Pour vérifier le niveau d’huile, couper le
moteur et déposer le capot du moteur.

Contréler le niveau d’huile et le compléter si
nécessaire. Si le niveau d’huile est correct,
consulter votre distributeur de moteurs hors-
bord Suzuki.



AVIS

Votre moteur risque d’étre sérieusement
endommagé si vous ne comptez que sur le
systéme indicateur de pression d’huile pour
indiquer qu’il est nécessaire de faire I'appoint
d’huile-moteur.

Vérifier périodiquement le niveau d’huile-
moteur et faire I'appoint d’huile si nécessaire.

AVIS

Le fait d’utiliser en permanence votre moteur
hors-bord avec le systéme indicateur de pres-
sion d’huile risque d’endommager sérieuse-
ment le moteur hors-bord.

Si le systéme indicateur de pression d’huile
se déclenche, arréter le moteur le plus vite
possible et faire I'appoint en huile-moteur, si
nécessaire, ou rectifier le probléme.

Si le systéme de signalisation de surchauffe se
déclenche pendant la marche, réduire immé-
diatement le régime moteur et vérifier que de
I'eau est bien refoulée par le trou d’eau pilote.
Si ce n'est pas le cas, procéder de la maniere
suivante.

Si la mer et le vent le permettent, couper le
moteur, le basculer hors de I'eau et nettoyer
tout débris du type algues, sacs en plastique ou
sable qui risquent d’obstruer les prises d’eau.
Redescendre le moteur dans I'eau, vérifier que
les prises d’eau sont sous I'eau et redémarrer
le moteur.

Vérifier (A) que I'eau refoule par le trou pilote et
(B) que le témoin d’alarme n’est plus allumé.
Noter qu’il est possible que le témoin d’alarme
s’allume de nouveau si la température du
moteur s’éléve de maniére anormale. Dans un
cas comme dans l'autre, voir le plus vite pos-
sible un concessionnaire marine Suzuki.

AVIS

SYSTEME DE SIGNALISATION DE
SURCHAUFFE

Ce systéme est activé quand la température de
la paroi du cylindre est trop élevée du fait d’'un
refroidissement insuffisant par I'eau.

Quand ce systéme est activé, le témoin
s’allume. Sur le modéle a commande a dis-
tance, le vibreur situé dans le boitier de com-
mande a distance retentit. Quando ce systéme
est activé a 3000 tr/min. ou plus, la vitesse du
moteur est automatiquement réduite a environ
3000 tr/min.

Si le moteur continue a tourner, il s’arrétera
automatiquement 3 minutes aprés le déclen-
chement du systéme de signalisation décrit ci-
dessus.

NOTE:

Si le moteur est arrété automatiquement par le
systéme de signalisation, le moteur peut étre
remis en marche si nécessaire.

Toutefois, le systeme de signalisation sera
activé a nouveau tant que la cause du déclen-
chement n’a pas été éliminée.

Le fait d’utiliser en permanence votre moteur
hors-bord avec le systéme de signalisation de
surchauffe risque d’endommager sérieuse-
ment le moteur hors-bord.

Si le systéme de signalisation de surchauffe
se déclenche, arréter le moteur le plus vite
possible, si la mer et le vent le permettent, et
inspecter le moteur selon les instructions ci-
dessus. Consulter le concessionnaire de
moteurs hors-bord agréé Suzuki si le pro-
bléme ne peut pas étre rectifié.
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SYSTEME DE
DIAGNOSTIC

Si une anomalie se présente dans tout signal
de capteur envoyé au bloc de commande, le
systéeme de diagnostic signale cette anomalie.

MODELE A BARRE DE DIRECTION
Si ce systéme est activé, le témoin d’alarme cli-
gnote.

De plus, un dispositif de sécurité permet I'utili-
sation a une vitesse limitée quand une anoma-
lie se produit.

Le dispositif en panne peut étre identifié par le
mode de clignotement du témoin d’alarme.

Le code de diagnostic est congu pour appa-
raitre quand le moteur est en marche.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE
Si ce systeme est activé, le témoin d’avertisse-

ment rouge clignote et le vibreur retentit.

De plus, un dispositif de sécurité permet I'utili-
sation a une vitesse limitée quand une anoma-
lie se produit.

Le dispositif en panne peut étre identifié par le
mode de clignotement du témoin rouge d’aver-
tissement et par I'entrée en fonction du vibreur.
Le code de diagnostic est congu pour appa-
raitre a la mise du contact.

Le signal sonore activé par la mise en service
du systeme de diagnostic s’interrompt au bout
d’approximativement trente secondes.

AVIS

Si le systéme de diagnostic est activé pendant
que le moteur hors-bord est en fonction, I'un
des capteurs du systéme de controle est
défectueux.

Faire réparer le systétme de contrdle par un
concessionnaire marine Suzuki agréé.
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SYSTEME DE RAPPEL DE
VIDANGE D’HUILE

Ce systéme indique a l'opérateur qu’il est
nécessaire de vidanger I'huile-moteur selon le
calendrier de maintenance.

Ce systeme mémorise le nombre total d’heures
de service du moteur hors-bord et donne l'indi-
cation quand la durée déterminée vient a
terme.

(Se référer a
NANCE.)

INSPECTION ET MAINTE-

PRINCIPE DU SYSTEME DE RAPPEL DE
VIDANGE D’HUILE

Action

Début de I'opération

r<*1)J |—<*4>—l

Indication —» Désactivation

l— (*2) — (i‘)

Indication —» Désactivation

l— (*3) — (i‘)

Indication —» Désactivation

gy (o
l_(s) (f)

Indication —» Désactivation

LYYy Yy

Répétition

*1: 20 premiéres heures de service

*2: 80 heures de service

*3: 100 heures de service

*4: En cas de désactivation du systeme avant
son déclenchement.



ACTIVATION DU SYSTEME

MODELE A BARRE DE DIRECTION

Quand le nombre total d’heures de service est
atteint, le témoin d’alarme clignote si le moteur
est en marche. Cette alarme est répétée tant
que le systéme n’est pas désactivé.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE
Quand le nombre total d’heures de service est
atteint, le témoin d’avertissement entre en cli-
gnotement. Cette alarme est répétée tant que
le systeme n’est pas désactivé.

DESACTIVATION

MODELE A BARRE DE DIRECTION

1. Démarrer le moteur.
Vérifier que le moteur est au “point mort” et
que la poignée des gaz est complétement
fermée.

NOTE:
Le moteur s’arréte si le bouton d’arrét du
moteur est activé pendant plus de 0,5 seconde.

2. Appuyer trois fois sur le bouton d’arrét du
moteur D en moins de 4 secondes de sorte
a éviter tout calage du moteur.
Le témoin d’alarme s’éteint quand I'annula-
tion du rappel est réussie.

®

/.
-

3. Couper le moteur.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE

1. Mettre l'inversion au point mort “NEUTRAL”.

2. Mettre la clé de contact sur la position “ON”.

3. Retirer la plaque sur linterrupteur d’arrét
d’urgence .

4. Tirer sur le bouton de linterrupteur d’arrét
d’'urgence @ trois fois en moins de 4
secondes. Le témoin d’alarme s’éteint
quand I'annulation du rappel est réussie.

@
Y/
¥ |

5. Mettre la clé de contact sur la position
“OFF”.
6. Remettre en place la plaque .

NOTE:

« Il est possible de désactiver le systéeme
méme si I'huile n’a pas été vidangée. Pour-
tant, si le systeme est déclenché, Suzuki
recommande de vidanger [I'huile-moteur
avant de désactiver le systeme.

* Méme si 'huile-moteur a été vidangée quand
le systéeme ne fonctionne pas, il sera néces-
saire de désactiver le systeme.

23



POSE DU MOTEUR

Un moteur trop puissant sur votre bateau peut
étre dangereux. Une puissance excessive va
avoir un effet inverse sur la sécurité a la coque
et va présenter des difficultés de manoeuvre.
Le bateau risque également d’étre soumis a
des tensions résultant en détérioration de la
coque.

Ne jamais installer un moteur hors-bord d’une
puissance dépassant la puissance maximale
recommandée mentionnée sur la “Plaque
d’homologation” du bateau. Contacter un
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki si la “Plaque d’homologation” de la
coque semble manquer.

A AVERTISSEMENT

Si le moteur n’est pas correctement fixé au
tableau arriére, il peut se décrocher.

Ne pas oublier de boulonner le moteur au
tableau arriére. S’il n’était fixé que par les vis
des étriers de fixation, il pourrair s’enlever. De
temps en temps, contréler le serrage de ces
vis.

AVIS

Si vous tenter de monter le moteur hors-bord
sur le tableau arriére sans connaissance en
mécanique ou si vous n’étes pas slr de
'endroit ou percer les trous, vous risquez
d’endommager sérieusement le bateau.

Si vous n’avez pas de connaissance en méca-
nique ou n’étes pas sir de I'’endroit ou percer
les trous dans le tableau arriére du bateau,
vous devez confier la pose a votre distributeur
de moteurs hors-bord Suzuki.
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MODELE A BARRE DE DIRECTION

Une hauteur de tableau arriere correcte est
importante pour un bon fonctionnement. Un
moteur monté sur un tableau arriére trop haut
fait patiner son hélice, ce qui entraine une perte
de puissance ou une surchauffe. Un moteur
monté sur un tableau arriére trop bas augmente
la résistance a I'avancement, ce qui entraine
une diminution de vitesse.

S’assurer que lorsque le moteur est abaissé au
maximum, la plaque anticavitation est située a
0—-25 mm au-dessous du fond du bateau.

AVIS

Si la plaque anticavitation est au-dessus de la
surface de I'eau, le moteur risque de sur-
chauffer et d’étre endommagé sérieusement.

Ne pas utiliser le moteur hors-bord si la
plaque anticavitation est au-dessus de la sur-
face de I'eau.

Centrer le moteur sur le tableau arriére et le
fixer en serrant alternativement les vis de
presse a la main. S’assurer que le moteur est
centré avec précision, sinon le bateau se
déportera vers un coté lors de I'utilisation.




Monter les boulons de 8 mm, les rondelles, les
rondelles—frein et les écrous comme indiqué
sur l'illustration puis serrer les boulons séquen-
tiellement. Bien enduire les trous d’agent
d’étanchéité pour empécher toute fuite d’eau.

Agent d’étanchéité

Aprés la pose du moteur, controler le bon fonc-
tionnement du mécanisme de direction et
d’inclinaison et s’assurer que le cable de batte-
rie (si prévu) ne présente pas d’interférence
avec le mouvement du moteur.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE
Suzuki recommande vivement de faire installer
le moteur hors-bord, les commandes et les indi-
cateurs par un concessionnaire marin accrédité
Suzuki. Il possede les outils, les locaux et le
savoir faire nécessaires.

A AVERTISSEMENT

Un mauvais montage du moteur hors-bord et
des commandes et indicateurs connexes peut
se traduire par un accident ou par un endom-
magement du moteur.

Suzuki recommande vivement de faire instal-
ler votre moteur hors-bord, les instruments de
commande et de contrdle par un concession-
naire de moteurs hors-bord agréé Suzuki. Il
dispose de tout I'outillage et de tous les appa-
reils nécessaires et est entiérement qualifié
pour effectuer ce travail correctement.

MISE EN PLACE DE LA
BATTERIE

TYPE DE BATTERIE

MODELE A DEMARREUR ELECTRIQUES

Ne pas utiliser de batteries a décharge pro-
fonde et de batteries au gel pour démarrer les
moteurs.

Utiliser une batterie au plomb de 12 volts de
type démarrage conforme aux spécifications ci-
dessous.

Marine Cranking (Démarrage marine)

450 ampeéres (MCA)/ABYC,

ou Cold Cranking (Démarrage a froid)

330 ampéres (CCA)/SAE

ou Reserve Capacity (RC) (Capacité de
réserve) 70 minutes/SAE

ou 12 Volts 35 AH (20HR/IEC)

NOTE:

« Les caractéristiques spécifiées ci-dessus
sont les conditions nominales minimum
requises pour le démarrage du moteur.

« Si plusieurs batteries sont raccordées en
paralléle, celles-ci doivent étre du méme
type, de méme capacité, de méme marque
de fabrication et d’dge similaire. Au moment
d’un changement, toutes les batteries doivent
étre changées en méme temps. Pour toute
information sur la bonne installation de ces
batteries, voir un concessionnaire Suzuki.

« Si l'usage du bateau requiert des charges
électriques supplémentaires, il est conseillé
d’installer une ou plusieurs batteries auxi-
liaires. Pour toute information sur la bonne
installation de ces batteries, voir un conces-
sionnaire Suzuki.
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MISE EN PLACE DE LA BATTERIE

A AVERTISSEMENT

Ne pas placer la batterie prés du réservoir de
carburant, une étincelle de la batterie risque
d’allumer I'essence et de résulter en incendie
et/ou en explosion.

Ne placer le réservoir de carburant dans le
méme compartiment/au méme endroit que la
batterie.

A AVERTISSEMENT

Les batteries déchargent un mélange d’hydro-
gene qui risque d’exploser a proximité d’une
flamme ou d’une étincelle.

Ne jamais fumer ou provoquer une étincelle a
proximité de la batterie. Eloigner la batterie de
toute source de flamme. Pour éviter la forma-
tion d’étincelle pendant la recharge de la bat-
terie, connecter les cables du chargeur aux
bornes correspondantes avant de mettre le
chargeur sous tension.

A AVERTISSEMENT

Le liquide de batterie est nocif et corrosif. Il
peut causer des blessures graves et détério-
rer les surfaces peintes.

Eviter tout contact avec les yeux, la peau, les
vétements et les surfaces peintes. En cas de
contact avec le liquide de batterie, rincer
immédiatement avec beaucoup d’eau. En cas
de contact avec les yeux ou la peau, consulter
un docteur immédiatement.

Monter la batterie dans un endroit du bateau a
I'abri de 'humidité et des vibrations.

NOTE:

« |l est conseillé d’installer la batterie dans un
boitier étanche.

* Au raccordement de la batterie, fixer les
cables électriques aux plots de la batterie a
l'aide d’écrous a six pans.
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Pour raccorder la batterie, raccorder d’abord le
conducteur rouge entre le moteur et le plot
positif de la batterie, puis raccorder le conduc-
teur noir au plot négatif.

Ecrou a six Ecrou a six
pans pans

< <)

© Conducteurg Conducteur
rouge

/noir

Pour enlever la batterie, débrancher d’abord le
cable noir de la borne négative. Ensuite,
débrancher le cable rouge de la borne positive.

Suzuki conseille d’installer un capuchon sur le
plot positif de la batterie pour éviter tout court-
circuit accidentel des bornes de la batterie.

Si vous ne disposez pas d’'un capuchon de ce
type, contactez votre concessionnaire marine
Suzuki agréé.

AVIS

Le systeme électrique est constitué d’élé-
ments qui risquent d’étre détériorés si les pré-
cautions nécessaires concernant la batterie
ne sont pas respectées.

* Veiller a bien connecter les conducteurs de
la batterie.

* Ne pas déconnecter les conducteurs de la
batterie quand le moteur tourne.




UTILISATION D’ACCES-
SOIRES ELECTRIQUES

Pour utiliser les accessoires, installer une batte-
rie de puissance 35 AH minimum, un redres-
seur et les pieces connexes. (Modele a
démarreur a rappel uniquement.)

AVIS

Si les accessoires électriques sont directe-
ment raccordés a la prise électrique du
moteur, ils risquent d’étre endommageés.

Raccorder les feux et les accessoires élec-
triques du bateau a la batterie. Pour toute
information concernant le cablage a effectuer,
voir un concessionnaire marine agréé Suzuki.

La puissance (CC12V) disponible pour les
accessoires, toutefois, dépend de la condition
d’utilisation du moteur. Pour obtenir des infor-
mations plus détaillées, veuillez-vous enquérir
aupres d’'un vendeur SUZUKI agrée de pieces
détachées.

NOTE:
Une alimentation électrique trop puissante pour
les accessoires électriques dans certaines
conditions opératoires risque de décharger la
batterie.

NOTE:

Sur les modeéles pourvus d’une prise, débran-
cher le cable de charge de la prise et installer le
chapeau pour éviter toute entrée d’eau quand
l'alimentation électrique n’est pas nécessaire.

SYSTEME DE COUPURE
DE LA CHARGE DE LA
BATTERIE (DF9.9BE/M15AE/20AE)

A AVERTISSEMENT

Ne pas prendre les précautions nécessaires
lors du contréle ou de I’entretien de la batterie
peut s’avérer dangereux.

Ne pas tenter d’inspecter ou de réparer la bat-
terie sans avoir lu au préalable les avertisse-
ments, mises en garde et instructions dans la
section “INSTALLATION DE LA BATTERIE” de
ce manuel.

Ce systeme entre en fonction quand la tension
de la batterie devient inférieure a 6 volts pen-
dant la marche du moteur.

Quand ce systéme est en fonction le circuit de
charge de la batterie s’ouvre.

La totalité du courant de charge provenant du
redresseur/régulateur est alors utilisée pour ali-
menter le systéme de commande du moteur.

NOTE:

* Le courant de charge ne passe pas du
redresseur/régulateur a la batterie quand ce
systeme est actif.

* Quand ce systéme entre en fonction, le
démarreur n’est plus opérationnel parce que
la tension de la batterie est trop basse.
Vérifier la condition de la batterie et la rechar-
ger si nécessaire.
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CHOIX ET MONTAGE DE
L’HELICE

CHOIX DE L’HELICE

Il est primordial d’équiper votre moteur hors-
bord d’'une hélice adaptée correctement aux
caractéristiques de fonctionnement du bateau.
La vitesse du moteur lorsque I'on utilise le
bateau sous accélération maximale dépend de
I'hélice que l'on utilise.

Un régime excessif du moteur risque de
'endommager sérieusement, tandis qu’un
régime réduit a plein gaz va se traduire par une
faible performance. Le choix de I'hélice est par
ailleurs fonction de la charge de service. Des
charges plus faibles demandent en général des
hélices a pas plus grand et les charges plus
importantes des hélices a pas plus petit. Les
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki peuvent vous aider a choisir I'hélice
appropriée pour votre bateau.

AVIS

Installer une hélice ayant un pas trop élevé ou
trop bas entraine un régime maximum du
moteur anormal et ceci peut entrainer des
détériorations sérieuses du moteur.

Demander au concessionnaire Suzuki agréé
de vous conseiller pour la sélection d’une
hélice appropriée a votre bateau.

Pour déterminer si I'hélice est appropriée aux
conditions du bateau, vérifier le régime sur le
compte-tour a plein gaz et a charge minimum.
Si I'hélice est appropriée, le régime se trouve
dans les limites suivantes :

DF9.9B t4/70'0 B 5?0_9

Plage de fonc- r/min. (min™")

tlonneme'nt’ DF15A 500.0 - 6(?0_0

sous accéléra- tr/min. (min~")
tion maximale

DF20A | 2300-16300

tr/min. (min-")

Si le régime du moteur est n’est conforme & ces
limites, voir le concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki pour décider la taille de
I’hélice la plus appropriée.
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MONTAGE DE L’HELICE

A AVERTISSEMENT

Ne pas manquer de suivre les précautions
d’'usage pendant la pose ou la dépose de
I’hélice, afin d’éviter tout risque de blessure
grave.

Pour monter ou déposer I’hélice:

* Toujours mettre la boite au “point mort” et
enlever la plaque de verrouillage du contac-
teur d’arrét d’urgence pour éviter toute
remise en route accidentelle du moteur.

* Revétir des gants de sécurité pour se proté-
ger les mains et “verrouiller” I'hélice en
insérant un bloc de bois entre les pales et la
plaque anticavitation.

Pour monter une hélice sur le moteur hors-
bord, procéder comme suit:

@ o

1. Enduire les cannelures de I'arbre d’hélice D
d’'une généreuse couche de graisse hydro-
fuge afin d’'empécher la formation de rouille.

2. Mettre la butée @ sur l'arbre.

3. Faire coincider les cannelures de larbre
d’hélice et celles du moyeu de I'hélice puis
glisser I'nélice @ sur l'arbre.

4. Mettre la rondelle @ sur l'arbre.

5. Visser I'écrou d’hélice ® puis, a I'aide d’une
clé dynamométrique, le serrer a un couple
de 16 — 20 N'm.

6. Insérer la goupille fendue ® et recouber ses
extrémités afin qu’elle ne puisse pas s’enle-
ver.

Pour déposer I'hélice, inverser la procédure ci-
dessus.



UTILISATION DU
SYSTEME DE RELEVAGE
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

LEVIER DE VERROUILLAGE D’'INCLINAI-
SON

Le levier de verrouillage d’inclinaison ® a deux
positions.

Position de blocage (“LOCK?”)

Utiliser cette position chaque fois qu’on utilise
le moteur en marche arriere (‘REVERSE”) et
chaque fois qu’on I'utilise en eau profonde, ou
on ne pense pas recontrer d’objets immergés.
La mise du levier de verrouillage d’inclinaison
sur la position de blocage (“LOCK”) empéche le
moteur de sortir de I'eau du fait des forces
telles que la poussée de I'hélice lors de I'utilisa-
tion em marche arriere “REVERSE”, ou lors
des décélérations brusques.

AVIS

Si vous heurtez un objet sous I'eau avec le
levier de verrouillage d’inclinaison sur la posi-
tion de blocage “LOCK”, le moteur hors-bord
ou le bateau risque d’étre endommagé.

Quand le moteur est utilisé dans un endroit a
risque de heurter des objets sous I'eau,
mettre le levier de verrouillage d’inclinaison
sur la position de déblocage “RELEASE” et
utiliser le moteur seulement a trés petite
vitesse.

Position de déblocage (“RELEASE”)

Utiliser cette position chaque fois qu’on utilise
le moteur en marche avant (“FORWARD”) en
eau peu profonde. La mise du levier de verrouil-
lage d’inclinaison sur cette position permet au
moteur de se relever si on heurte un objet
immergé, réduisant ainsi les risques d’endom-
magement. Pour les détails concernant I'utilisa-
tion en eau peu profonde, se reporter a la
section UTILISATION EN EAU PEU PRO-
FONDE.

Release

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est utilisé avec le levier de
verrouillage d’inclinaison sur la position de
déblocage “Release”, le dispositif de verrouil-
lage d’inclinaison ne fonctionne pas. Par
conséquent, la force développée par la pous-
sée de [Ihélice pendant une MARCHE
ARRIERE, une brusque décélération ou un
choc résultant de la rencontre avec un objet
sous l'eau, peut entrainer un basculage du
moteur hors de I'eau et des blessures corpo-
relles.

Quand le levier de verrouillage d’inclinaison
est sur la position de déblocage “Release”,
avancer avec précautions et seulement a trés
petite vitesse.

BRAS DE VERROUILLAGE DE RELEVAGE
Le bras de verrouillage de relevage est utilisé
pour bloquer le moteur en position de relevage
maximal. Pour bloquer le moteur sur la position
haute maximum:
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A AVERTISSEMENT

Si vous placez vos mains prés du support de
fixation ou sous le moteur lors de I'opération
de levage, vos mains risquent d’étre écrasées
au cas ou le moteur glisserait.

Ne jamais poser les mains prés du support de
fixation ou sous le moteur lors de I'opération
de levage.

1. Mettre l'inversion au point mort “NEUTRAL”".
2. Mettre le levier @ de verrouillage d'inclinai-
son sur la position “RELEASE”.

3. Saisir la poignée située a l'arriere du capot
du moteur et relever le moteur au maximum
jusqu’a ce qu'il soit bloqué automatiquement
en position de relevage maximal par le bras
de verrooillage de relevage .

AVIS

Si vous utilisez la poignée de commande des
gaz pour relever ou baisser le moteur, elle
pourrait se casser.

Ne jamais utiliser la poignée de commande
des gaz pour relever ou baisser le moteur.
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Pour rabaisser le moteur:
1. Mettre le levier de blocage d'inclinaison @
sur la position de blocage.

2. Tirer Iégérement le moteur vers soi et abais-
ser lentement le moteur.

A AVERTISSEMENT

Si vous ne prenez pas les précautions adé-
quates pendant le levage du moteur, le carbu-
rant risque de s’échapper.

Pour les moteurs avec un réservoir séparé,
déconnecter la conduite d’alimentation
chaque fois qu’on laisse le moteur relevé pen-
dant longtemps.

AVIS

Si vous utilisez le bras de verrouillage pour
retenir le moteur en position relevée pour le
remorquage, le bras de verrouillage peut se
décrocher et endommager le moteur.

Pour remorquer votre bateau, ne jamais utili-
ser le bras de verrouillage pour retenir le

moteur en position relevée.




POSITION DE NAVIGATION EN EAU PEU
PROFONDE

Pour enclencher le moteur & la position de navi-

gation en eau peu profonde:

1. Mettre l'inversion au point mort “NEUTRAL”".

2. Mettre le levier @ de verrouillage d'inclinai-
son sur la position “RELEASE”.

3. Relever le moteur lentement jusqu’a ce qu'il
émette un déclic.

4. Baisser le moteur lentement. Il s’arrétera a
une position Iégérement plus haute que celle
de I'angle d’inclinaison normal.

NOTE:

Il'y a deux positions pour le levier de navigation
en eau peu profonde. Utiliser celle qui convient
le mieux a la profondeur de I'eau.

Pour rabaisser le moteur:
1. Mettre le levier de blocage d'inclinaison @
sur la position de blocage.

2. Tirer Iégérement le moteur vers soi et abais-
ser lentement le moteur.

A AVERTISSEMENT

En position eaux peu profondes, le verrouil-
lage de basculage ne fonctionne pas. Par
conséquent, la force développée par la pous-
sée de hélice en “MARCHE ARRIERE”, une
brusque décélération ou un choc résultant de
la rencontre avec un objet sous I'eau, peut
entrainer un basculage du moteur hors de
I’eau et des blessures corporelles.

Quand la position en eaux peu profondes est
utilisée, prendre toutes les précautions néces-
saires et n’opérer qu’a petite vitesse.
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UTILISATION DU
SYSTEME DE RELEVAGE
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

RELEVAGE ASSISTE

Le “dispositif de relevage assisté” peut étre
actionné en appuyant sur le commutateur. Pour
relever le moteur, appuyer sur la partie supé-
rieure (droite) du commutateur. Pour faire des-
cendre le moteur, appuyer sur la partie
inférieure (gauche) du commutateur.
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A AVERTISSEMENT

Le commutateur d’inclinaison a contréle
assisté (PT) peut se déclencher accidentelle-
ment quand le contacteur d’allumage est
coupé, avec risque de blessure.

Eloigner toute personne a proximité du
moteur hors-bord afin d’éviter tout déclenche-
ment accidentel du systéme PT.

INCLINAISON MANUELLE

A AVERTISSEMENT

Des blessures graves peuvent survenir si le
moteur hors-bord tombe accidentellement.

Ne vous placez jamais sous le moteur
lorsqu’il est incliné.

Si I'on ne peut pas incliner le moteur a I'aide du
“dispositif de relevage assisté” du fait d’un pro-
bléme électrique ou autre, on peut le comman-
der manuellement. Pour relever ou faire
descendre le moteur, tourner la vis de com-
mande manuelle @ de deux tors vers la
gauche, mettre le moteur sur la position désirée
et resserrer la vis de commande manuelle.

@

]
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BOUTON DE VERROUILLAGE DE RELE-
VAGE

Le bouton de verrouillage de relevage est prévu
pour soutenir le moteur sur la position de rele-
vage pour un support de moteur fixe.

Pour actionner le bouton de verrouillage de

relevage:

1. Relever le moteur au maximum a l'aide du
dispositif de relevage assisté.

2. Appuyer sur le bouton de blocage de rele-
vage @ pour relever le moteur au maximum.

3. Abaisser le moteur avec le dispositif de rele-
vage assisté, jusqu’a ce que le moteur soit
supporté par le bouton de verrouillage de
relevage.

Pour débloquer le levier, relever a fond le
moteur avec le dispositif de relevage assisté, et
tirer sur le bouton de verrouillage de relevage.

A AVERTISSEMENT

Si vous laissez le moteur relevé pendant une
durée prolongée avec la canalisation de car-
burant connectée, le carburant risque de fuir.

Déconnecter la canalisation de carburant
quand le moteur est relevé pour une longue
durée.

A ATTENTION

La télécommande du dispositif de relevage et
d’assiette continue de fonctionner méme
quand la commande principale est coupée. Si
quelqu’un active cette commande pendant la
manceuvre du levier de relevage, il y a risque
de blessure a la main.

Ne laisser personne approcher de la télécom-
mande du dispositif de relevage et d’assiette
pendant la manceuvre du levier de relevage.

AVIS

Des dommages risquent de résulter d’une
manceuvre du levier de relevage si le bateau
n’est pas amarré ou immobilisé d’une certaine
maniére.

Le bouton de verrouillage du relevage libére la
pression du relevage assisté et ne doit étre
utilisé que lorsque le bateau est stationnaire.
Ne pas utiliser le bouton de verrouillage du
relevage lors du remorquage de votre bateau
et moteur. Se reporter a la section REMOR-
QUAGE de ce manuel.
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CONTROLE AVANT
L’UTILISATION

A AVERTISSEMENT

Tout manquement a contréler votre bateau et
le moteur avant le départ peut étre dangereux.

Avant le départ, toujours effectuer les
contrdles décrits dans cette section.

Vérifier que le bateau et le moteur sont en bon
état de marche et que tout est prét en cas
d’urgence.

Toujours procéder aux contréles suivants avant
de partir :

* S’assurer que l'on a assez de carburant
pour la navigation prévue.

« Vérifier le niveau d’huile-moteur dans le
carter d’huile.

AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
insuffisante d’huile risque d’endommager
sérieusement le moteur.

Toujours vérifier le niveau d’huile avant
chaque sortie et faire I'appoint d’huile si
nécessaire.

Pour vérifier le niveau d’huile:

NOTE:
Pour vérifier le niveau correctement, attendre
que le moteur soit froid.

1. Placer le moteur a la verticale, puis retirer le
capot du moteur en déverrouillant les
leviers.

2. Sortir la jauge d’huile M et essuyer avec un
chiffon propre.

NOTE:

Si I'huile est contaminée ou décolorée, la rem-
placer par de I'huile—moteur fraiche (se référer
a la section inspection et entretien du moteur).

3. Introduire la jauge d’huile a fond et la ressor-
tir.

ol Niveau
supérieur

© Niveau ~
A T
inférieur

=]

NN

Le niveau correct est entre les marques de
niveau supérieur et de niveau inférieur sur la
jauge. Si le niveau est proche de la marque de
niveau inférieur, faire Il'appoint jusqu'a la
marque de niveau supérieur.

Pour faire le plein d’huile:

1. Enlever le bouchon de remplissage.

2. Faire le plein avec I'huile recommandée, au
niveau approprié.




AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
excessive d’huile risque d’endommager le
moteur.

Ne pas trop remplir le moteur d’huile.

3. Resserrer a fond le bouchon de remplis-
sage.

 Vérifier le niveau de la solution de la bat-
terie.
Le niveau devra étre entre les marques
MAX et MIN en permanence. Si le niveau
tombe au-dessous de la marque MIN, se
référer a la section ENTRETIEN.

 Vérifier que les cables sont soigneuse-
ment raccordés aux plots de la batterie.

e Controler I’hélice visuellement pour
s’assurer qu’elle n’est pas endommagée.

* S’assurer que le moteur est solidement
fixé au tableau arriére.

* S’assurer que la broche d’inclinaison est
solidement montée a la position correcte.

* S’assurer que la corde du lanceur a rappel
n’est pas usée ou effilochée.

* S’assurer que l'on dispose de I'équipe-
ment de sécurité et de secours nécessaire
a bord.

e S’assurer que le contacteur d’arrét
d’urgence fonctionne proprement.

* S’assurer que rien ne géne I’entrée d’eau.

RODAGE

Une utilisation correcte pendant cette période
de rodage contribuera a assurer la longévité
maximale et les performances optimales de
votre moteur. Les directives suivantes
expliquent les procédures de rodage correctes.

AVIS

Le non-respect des procédures de rodage
décrites ci-dessous peut entrainer un grave
endommagement du moteur.

Veiller a observer les procédures de rodage
du moteur décrites ci-dessous.

Période de rodage: 10 heures

Procédure de rodage

1. Pour les premieres deux heures de rodage:
Laisser tourner le moteur au ralenti (environ
cing minutes) pour le réchauffer, aprés le
démarrage a froid.

AVIS

Faire tourner le moteur trop vite sans le
réchauffer suffisamment peut endommager
sérieusement le moteur, tel que grippage des
pistons.

Toujours réchauffer le moteur suffisamment
au ralenti (5 minutes) avant de monter le
régime.

Apres le réchauffage, faire tourner le moteur
au ralenti ou au plus bas régime possible en
prise pendant environ 15 minutes.

Pendant I'heure et 45 minutes restantes, uti-
liser le moteur en prise a moins de la moitié
(1/2) (3000 tr/min.) de l'accélération maxi-
male, si les conditions de navigation sont
sres et permettent une telle utilisation.

NOTE:
Il est possible d’accélérer au—dela du régime de
service recommandé pour remettre le bateau
d’aplomb, avant de réduire immédiatement le
régime.
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2. Heure suivante: UTILISATION

Si les conditions le permettent, faire tourner
le moteur a 4000 tr/min. ou au 3/4 de la posi-

tion maximum du papillon des gaz. Eviter de AVANT D’ESSAYER DE METTRE LE
faire tourner le moteur au régime maximum. MOTEUR EN MARCHE

3. Sept heures restantes: 1. Le moteur a été abaissé dans I'eau.
Utiliser le moteur en prise au régime sou- | 2. La conduite d’alimentation est solidement
haité, si les conditions de navigation sont connectée au réservoir de carburant et au
sUres et permettent une telle utilisation. Il est moteur.

possible d’accélérer au maximum de temps
a autre, mais dans ce cas, ne jamais dépas-
ser cing minutes d’accélération continue.

AVIS

Faire tourner le moteur pleins gaz pendant
plus de 5 minutes de fagon continue pendant
les 7 dernieres heures du rodage risque
d’endommager sérieusement le moteur, tel
que grippage des pistons.

Pendant les derniéres 7 heures du rodage, ne AVIS
pas faire tourner le moteur pleins gaz pendant
plus de 5 minutes a la fois.

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

3. Tourner la vis de prise d'air @, située sur le
bouchon du réservoir a carburant, vers la
gauche pour ouvrir la prise d’air.
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4. Mettre le levier de verrouillage d’inclinaison
@ sur la position de relevage. (DF9.9B/

9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

6. La plaque de verrouillage est en place et le

cable de linterrupteur d’arrét d’'urgence est
fixé a une partie du corps de I'opérateur.

5. Vérifier que le moteur est au “Point mort”

(‘“NEUTRAL”).

AVIS

Quand le moteur est en prise, le démarreur a
retour automatique et le démarreur électrique
ne peuvent pas étre utilisés et toute tentative
risque de détériorer le démarreur a retour
automatique.

S’assurer que le moteur est au “POINT MORT”
avant de tirer sur la corde du démarreur a
retour automatique.

A AVERTISSEMENT

Si le cordon du contacteur d’arrét d’'urgence
n’est pas soigneusement attaché ou si les
précautions nécessaires ne sont pas prises
pour s’assurer que le contacteur d’arrét
d'urgence fonctionne normalement, risque de
blessures graves ou de mort pour I'opérateur
ou les passagers.

Toujours prendre les précautions suivantes:

o S’assurer que le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence est soigneusement fixé au
poignet de I'opérateur ou a un endroit
approprié (comme la ceinture, par
exemple).

« Vérifier que rien ne peut empécher ou res-
treindre le fonctionnement du contacteur
d’arrét d’urgence.

* Eviter de tirer sur le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence ou d’enlever la plaque de
verrouillage pendant une marche normale.
Le moteur va s’arréter brusquement et avec
Pinterruption du mouvement de marche
avant, les passagers risquent d’étre jetés
par-dessus bord.
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NOTE:

La plaque de verrouillage de rechange en plas-
tique qui est fournie ne doit étre utilisée que
temporairement. Retirez-la du cordon et pla-
cez-la dans un lieu sdr & bord de votre bateau.
Si vous perdez ou cassez 'ensemble cordon de
coupe-circuit de sécurité/plaque de verrouil-
lage, remplacez-le aussi vite que possible afin
de pouvoir réutiliser le coupe-circuit de sécurité
sous ses conditions normales d’utilisation.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Les gaz d’échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner
dans un endroit clos ou dans un endroit non
ou faiblement aéreé.

A AVERTISSEMENT

Utiliser le bateau quand le contacteur d’arrét
d’urgence ne fonctionne pas correctement
peut étre dangereux.

Avant de partir, s’assurer que le contacteur
d’arrét d’'urgence fonctionne correctement.

NOTE:

Si le moteur est neuf ou si le réservoir de carbu-
rant est vide, procéder aux opérations sui-
vantes avant de mettre le moteur en route.
Faire le plein du réservoir avec de l'essence
neuve.

Actionner a plusieurs reprises la pompe
d’amorgcage de la canalisation du carburant
jusqu’a obtenir une résistance.

Tirer fermement et a plusieurs reprises sur la
poignée du lanceur ou mettre en fonction le
démarreur pour remplir la canalisation de car-
burant, puis procéder aux opérations normales
de mise en marche.

MODELE A BARRE DE DIRECTION

1. Presser la poire d’amorcage de la conduite
d’alimentation a plusieurs reprises, jusqu’a
ce qu’une résistance soit sentie.

2. S’assurer que la poignée de commande des
gaz est sur la position de fermeture com-
plete.

NOTE:

* Si le moteur ne démarre pas, Vvérifier la
plaque de verrouillage du coupe—circuit de
sécurité. Si la plaque n’est pas correctement
positionnée, le moteur ne démarre pas.

Le démarreur fonctionne méme si la plaque
de verrouillage n’est pas en position; cepen-
dant, le moteur ne pourra pas démarrer.




3. a) Modéle a démarreur a retour automatique
Bien saisir la corde du démarreur D et la
tirer lentement jusqu’a ce qu'on sente
quele démarreur se met en prise. Quand
le démarreur est en prise, tirer la corde
énergiquement pour mettre le moteur en
marche. Ne pas relacher la corde. La
tenir et la laisser se réenrouler lentement.

A AVERTISSEMENT

Si les cables de la batterie ne sont pas raccor-
dés a la batterie et entrent en contact I'un
avec l'autre quand le moteur tourne, il peut en
résulter une détérioration du circuit électrique
avec risque d’incendie.

Si vous n'utilisez pas une batterie sur le
modéle a démarreur électrique, il faut isoler
les extrémités des bornes des cables de la
batterie afin d’éviter tout contact.

AVIS

Ne pas tirer sur la poignée du démarreur
quand le moteur est en marche sous peine de
détérioration du démarreur.

Ne jamais tirer sur la poignée du démarreur
quand le moteur est en marche.

b) Modéle a démarreur électrique
Appuyer sur le bouton de démarreur .

AVIS

Si vous appuyez sur le bouton du démarreur
pendant plus de 5 secondes, le systéme de
démarrage risque d’étre détérioré.

Ne jamais appuyer sur le bouton du démar-
reur pendant plus de 5 secondes.

AVIS

Si vous appuyez sur le bouton du démarreur
quand le moteur tourne, le systéme de démar-
rage risque d’étre détérioré.

Ne jamais appuyer sur le bouton du démar-
reur quand le moteur tourne.

NOTE:

Si le moteur ne se met pas en marche au bout
de 5 secondes, attendre une dizaine de
secondes puis effectuer un nouvel essai.

AVIS

Si le systéme de signalisation ne fonctionne
pas correctement, vous risquez d’ignorer une
défaillance qui pourrait endommager le
moteur hors-bord.

Si le témoin d’alerte ne s’allume pas quand le
démarreur est actionné, le témoin est sans
doute défectueux ou une défaillance existe
dans le circuit du systéme. Consulter votre
concessionnaire agréé Suzuki.

39



2. S’assurer que le levier de réchauffage est
AVIS sur la position de fermeture compléte.

Le fait de continuer a utiliser votre moteur
hors-bord avec le systéme de signalisation
activé peut entrainer une grave détérioration
de votre moteur hors-bord.

Si le témoin reste allumé aprés le démarrage
du moteur, vérifier le niveau d’huile-moteur et
faire I'appoint d’huile si nécessaire. Si le
niveau d’huile est correct, consulter votre
concessionnaire agréé Suzuki.

3. Mettre la clé de contact sur la position “ON”.
4. Mettre la clé de contact sur la position
“START".

4. Faire chauffer le moteur pendant environ
cing minutes.

AVIS

L'utilisation du moteur a régime élevé ou “les OFF x
gaz a fond” immédiatement aprés son démar- ON

rage et sans lui donner le temps de chauffer { START
risque de résulter en défaillance du moteur. -

Toujours laisser le moteur chauffer suffisam-
ment avant de I'utiliser a régime élevé.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE

1. Presser la poire d’amorcage de la conduite AVIS
d’alimentation a plusieurs reprises, jusqu’a
ce gqu’une résistance soit sentie.

Si vous tournez la clé de contact sur la posi-
tion “START” pendant plus de 5 secondes, le
systeme de démarrage risque d’étre détériore.

Ne jamais tourner la clé de contact sur la posi-
tion “START” pendant plus de 5 secondes.

AVIS

Ne jamais placer le contacteur d’allumage sur
“START” lorsque le moteur tourne afin de ne
pas endommager le systtme de démarrage
électrique.

Si la clé de contact est mise en position
“START” quand le moteur tourne, le démar-
reur risque d’étre détérioré.
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NOTE:

Si le moteur ne se met pas en marche au bout
de 5 secondes, attendre une dizaine de
secondes puis effectuer un nouvel essai.

AVIS

Si le systéme de signalisation ne fonctionne
pas correctement, vous risquez d’ignorer une
défaillance qui pourrait endommager le
moteur hors-bord.

Si le témoin d’alerte ne s’allume pas ou si la
sonnerie ne retentit pas quand la clé de
contact est mise en circuit, le témoin ou la
sonnerie est sans doute défectueux ou une
défaillance existe dans le circuit du systéme.
Consulter votre concessionnaire agréé
Suzuki.

AVIS

Le fait de continuer a utiliser votre moteur
hors-bord avec le systéeme de signalisation
activé peut entrainer une grave détérioration
de votre moteur hors-bord.

Si le témoin reste allumé aprés le démarrage
du moteur, vérifier le niveau d’huile-moteur et
faire l'appoint d’huile si nécessaire. Si le
niveau d’huile est correct, consulter votre
concessionnaire agréé Suzuki.

5. Faire chauffer le moteur pendant environ
cing minutes.

AVIS

L’utilisation du moteur a régime élevé ou “les
gaz a fond” immédiatement aprés son démar-
rage et sans lui donner le temps de chauffer
risque de résulter en défaillance du moteur.

Toujours laisser le moteur chauffer suffisam-
ment avant de I'utiliser a régime éleve.

Contréle de I’eau de refroidissement

Deés que le moteur se met en marche, de I'eau
doit étre refoulée par le trou témoin @, signi-
fiant que la pompe a eau et le systeme de
refroidissement fonctionnent correctement. Si
I'on remarque que I'eau ne jaillit pas par le trou
témoin, arréter le moteur le plus t6t possible et
consulter un distributeur de moteurs hors—bord
Suzuki.

Ne jamais utiliser le moteur hors-bord quand
il ne sort pas d’eau par le trou témoin ; un
grave endommagement pourrait se produire.

Aprés avoir démarré le moteur, s’assurer que
I'eau sort du trou témoin.
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MISE EN MARCHE DE SECOURS

NOTE:

Les modéles a démarreur électrique sont munis
d’'un démarreur a retour automatique comme
systéme de secours pour mise en marche en
cas d’urgence. Par conséquent, aucune corde
de secours supplémentaire n’est fournie.

Si le moteur doit étre mis en marche mais que
cette opération s’avére impossible en raison
d’'une défaillance du démarreur, procéder a
I'aide du systéme de secours.

A AVERTISSEMENT

Si vous touchez les parties électriques en fai-
sant démarrer le moteur avec le cordon du
démarreur, vous risquez de recevoir une
décharge électrique importante.

Pour démarrer le moteur avec le cordon du
démarreur, veiller a ne pas toucher les parties
électriques comme la bobine d’allumage ou
les cables de bougie.

A AVERTISSEMENT

Quand vous utilisez la procédure de démar-
rage d’urgence, le systéme de protection
contre une mise en marche en prise ne fonc-
tionne pas. Si le levier d’inversion n’est pas
sur la position “NEUTRAL”, le bateau risque
de démarrer inopinément lorsque le moteur
est mis en marche, risquant de jeter les passa-
gers par-dessus bord ou de causer un acci-
dent.

S’assurer que le levier d’inversion est sur la
position “NEUTRAL” avant de tenter de faire
démarrer le moteur par la procédure de
démarrage d’urgence.

Pour mettre le moteur en marche quand le
démarreur a retour automatique est en
panne:

1. Mettre l'inversion au point mort “NEUTRAL”.

2. Enlever le capot en tournant le loquet dans
le sens de la fleche et soulevant le capot.




4. Dégager le boyau du reniflard @ du collier
de fixation sur lanceur a rappel.

Nps—=
SoNNEMN A

5. Débrancher le boyau d’'évaporation @ du
séparateur de vapeurs.

6. Enlever les quatre boulons fixant le lanceur
a rappel en place.

7. Lever 'ensemble lanceur a rappel et I'enrou-
ler coté babord. Rebrancher le boyau d’éva-
poration ® au séparateur de vapeurs.

8. Fixer 'ensemble lanceur a rappel avec une
corde appropriée comme illustré.

9. Débrancher le boyau du reniflard @ du car-
ter du silencieux puis insérer le boyau dans
le carter du silencieux comme illustré.

oy 7
== =

L
L ANAA]
«

NOTE:

Vérifier que le boyau du reniflard et les autres
cables ne touchent pas le volant moteur et la
courroie de distribution.
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10. Faire un noeud a une extrémité de la corde | NOTE:
de secours, située dans la trousse a outils. | Veiller a faire réparer le systeme de démarrage
Attacher l'autre extrémité autour de la poi- | /e plus tét possible. Ne pas continuer a utiliser
gnée de tournevis, située dans la trousse a | /la procédure de démarrage d’urgence en temps
outils. normal.

11. Accrocher I'extrémité portant le noeud de la
corde a I'encoche de la poulie puis enrouler

la corde vers la droite autour de cette pou- | INVERSION DE MARCHE ET COMMANDE

lie. , DE LA VITESSE
12. Remettre la plaque de verrouillage du
coupe-circuit de sécurité en place. AVIS

13. Modéle a commande a distance:
Mettre la clé de contact sur la position “ON”.
14. Aprés avoir suivi les étapes de la mise en
marche normale, tirer sur la corde du lan-
ceur d'un coup sec pour démarrer le
moteur.

Le moteur risque d’étre sérieusement endom-
mageé si (a) le régime du moteur ne revient pas
au ralenti et si la vitesse du bateau n’est pas
réduite en passant de la “MARCHE AVANT” a
la “MARCHE ARRIERE” ou de la “MARCHE
ARRIERE” a la “MARCHE AVANT”, ou (b) si
les précautions nécessaires ne sont pas
prises en passant en marche arriére.

Toujours laisser le régime du moteur revenir
au ralenti avant de changer la marche. Faire
attention et avancer lentement quand le
bateau est en marche arriére. S’assurer que la
barre/levier d’inversion est sur la bonne posi-
tion avant d’accélérer.

AVIS
A AVERTISSEMENT

Si vous changez de vitesse quand le moteur

Si vous tentez de remonter I'ensemble démar- ne tourne pas, vous risquez de détériorer le
reur a retour automatique ou le capot du systéme de changement de vitesses.

moteur aprés avoir mis en marche le moteur,

risque de blessure. Eviter de changer de vitesse quand le moteur

ne tourne pas.

Ne pas tenter de remonter ’ensemble démar-
reur a retour automatique ou le capot du
moteur aprés avoir mis en marche le moteur.

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est en marche, les nom-
breuses piéces se trouvant en rotation pré-
sentent un risque de blessures corporelles
graves.

Quand le moteur est en marche, éloigner
mains, cheveux, vétements et autres du
moteur.




MODELE A BARRE DE DIRECTION
Inversion de marche

Pour passer en marche avant (“FORWARD”),
mettre la poignée de commande des gaz sur la
position de ralenti et tirer fermement le levier
d’inversion vers soi.

Pour passer en marche arriere (“‘REVERSE”)
mettre la poignée de commande des gaz sur la
position de ralenti et pousser fermement le
levier d’'inversion.

REVERSE FORWARD

Commande de la vitesse

Aprés linversion de marche, commander la
vitesse du moteur en tournant la poignée de
commande des gaz.

PLUS RAPIDE

PLUS LENT

MODELE A COMMANDE A DISTANCE
Inversion de marche

Pour passer en marche avant “FORWARD”,
appuyer sur le levier de verrouillage situé sur la
poignée de commande puis déplacer le levier
de commande vers l'avant jusqu’a environ la
position ®, comme illustré.

Pour passer en marche arriere “REVERSE”,
appuyer sur le levier de verrouillage situé sur la
poignée de commande puis déplacer le levier
de commande vers l'arriere jusqu’a environ la
position ®, comme illustré.

Tous les boitiers de commande Suzuki sont
pourvus d’un cliquet ou d’'un cran permettant de
“sentir” les positions @, ® et point mort. Pour
protéger les pignons et les surfaces d’engage-
ment de I'embrayage contre toute usure anor-
male, toujours exécuter le passage de la
position de point mort a la position ® ou ® en
procédant rapidement et sans hésitation.

FORWARD

NOTE:

Type a installation sur le haut

Non équipé d’'un levier de verrouillage. Atten-
tion en sélectionnant la position de point mort.

Type a NEUTRAL
installation
sur le haut @
REVERSE
FORWARD ) \&

(N \
&/,
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Commande de la vitesse

Pour accélérer une fois que l'on a passé la
marche avant ou la marche arriére, continuer
de déplacer le levier de commande vers I'avant
ou vers l'arriere.

A AVERTISSEMENT

Comme la méme poignée sert au passage des
vitesses et a la commande de la vitesse, il est

5. Aprés avoir arrété le moteur, déconnecter le
raccord de carburant du moteur hors-bord.

A AVERTISSEMENT

Si vous laissez le moteur a I'arrét pendant une
période prolongée avec la conduite de carbu-
rant connectée, le carburant risque de fuir.

Déconnecter la conduite de carburant du

possible que la poignée dépasse la détente et
ouvre la commande des gaz. Ceci risque de
faire avancer brusquement le bateau et risque

réservoir de carburant, si celle-ci est équipée
d’un raccord, a chaque fois que le moteur est
arrété pendant une période prolongée.

de causer des blessures ou un accident.

AVIS

Prendre toutes les précautions nécessaires
en utilisant la poignée de commande, afin de
ne pas la pousser trop en avant ou trop en
arriére pendant le changement de vitesse.

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la

peinture.
ARRET DU MOTEUR Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
NOTE: autre.

Quand il est nécessaire d’arréter le moteur en
cas d’urgence, tirer sur la plaque de verrouil-
lage du contacteur d’arrét d’urgence et tirer sur
la corde du contacteur d’arrét d’urgence pour le
faire sortir.

6. Tourner la vis de réglage d’air sur le capu-
chon du réservoir de carburant pour fermer
I'évent.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE

Pour arréter le moteur:

1. Mettre au “POINT MORT".

2. Apres avoir utilisé le moteur a plein régime,
laisser refroidir le moteur pendant quelques
minutes au ralenti ou en le faisant avancer a
faible vitesse.

. Mettre la clé de contact sur la position
“OFF”. Toujours laisser la clé de contact sur
la position “OFF” quand le moteur ne tourne
pas, ou la batterie risque de se décharger.

MODELE A BARRE DE DIRECTION

Pour arréter le moteur:

1. Mettre la poignée de commande des gaz au
ralenti.

2. Mettre au “POINT MORT".

3. Apres avoir utilisé le moteur a plein régime,
laisser refroidir le moteur pendant quelques | 3
minutes au ralenti ou en le faisant avancer a
faible vitesse.

4. Tirer et retenir le bouton d’arrét ® jusqu’a
I'arrét du moteur.

START
-~
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4. Aprés avoir arrété le moteur, déconnecter la | AMARRAGE
conduite de carburant du moteur hors-bord | e moteur doit étre relevé avant d’amarrer le
si un raccord de conduite de carburant est | pateau en eau peu profonde ou lorsque le

prévu. bateau n’est pas utilisé pendant une période
prolongée, afin de le protéger de la corrosion
ou des obstacles pouvant surgir a marée
basse.

Pour les détails concemant la maniére de rele-
ver de moteur, voir en section BRAS DE VER-
ROUILLAGE DE RELEVAGE (DF9.9B/9.9BR/
15A/15AR/20A/20AR) ou BOUTON DE VER-
ROUILLAGE DE RELEVAGE (DF9.9BT/
9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH).

Si vous laissez le moteur a I’arrét pendant une
période prolongée avec la conduite de carbu-
rant connectée, le carburant risque de fuir.

Déconnecter la conduite de carburant du
réservoir de carburant, si celle-ci est équipée

d’un raccord, a chaque fois que le moteur est
arrété pendant une période prolongée. A AVERTISSEMENT

AVIS Si vous laissez le moteur relevé pendant une
durée prolongée avec la canalisation de car-
burant connectée, le carburant risque de fuir.

Les coulures d’essence sur les surfaces

peintes risquent de tacher ou de décolorer la Déconnecter la canalisation de carburant

peinture. quand le moteur est relevé pour une longue
S durée.

Essuyer immédiatement toute coulure

d’essence avec un chiffon non pelucheux ou

autre. AVIS

5. Tourner la vis de réglage d’air sur le capu- Un amarrage incorrect de votre bateau risque

chon du réservoir de carburant pour fermer d’endommager le bateau ou le moteur, ou cau-
I'évent. ser des dommages a un tiers.

A AVERTISSEMENT Quand le bateau est a 'amarre, attention a ce

que le moteur ne cogne pas contre le quai, la
jetée oumnd’autre bateaux.

L’utilisation de votre bateau sans autorisation
peut avoir pour conséquences un accident ou
'’endommagement de votre bateau.

Pour éviter I'utilisation sans votre autorisation
de votre bateau, toujours retirer la clé de
contact et la plaque de verrouillage d’arrét
d’urgence quand le bateau n’est pas surveillé.

NOTE:

Pour vérifier le bon fonctionnement du coupe-
circuit de sécurité, arréter de temps a autre le
moteur alors qu’il tourne au ralenti en enlevant
la plaque de verrouillage.
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UTILISATION EN EAU PEU PROFONDE
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

Quand on utilise le bateau en eau peu pro-
fonde, il peut s’avérer nécessaire de relever le
moteur légérement plus haut que I'angle d’incli-
naison normal. Quand on utilise cette position
en eau peu profonde, toutefois, on ne doit utili-
ser le bateau qu’aux basses vitesses.

Se reporter a la section POSITION DE NAVI-
GATION EN EAU PEU PROFONDE.

A AVERTISSEMENT

En position eaux peu profondes, le verrouil-
lage de basculage ne fonctionne pas. Par
conséquent, la force développée par la pous-
sée de I'hélice en “MARCHE ARRIERE”, une
brusque décélération ou un choc résultant de
la rencontre avec un objet sous I'eau, peut
entrainer un basculage du moteur hors de
I'eau et des blessures corporelles.

Quand la position en eaux peu profondes est
utilisée, prendre toutes les précautions néces-
saires et n’opérer qu’a petite vitesse.

AVIS

Si vous n’observez pas les précautions néces-
saires quand le bateau est utilisé en eau peu
profonde, le moteur hors-bord ou le bateau
risque d’étre endommage.

* Quand le moteur est utilisé en eaux peu
profondes et en position eaux peu pro-
fondes, vérifier que les trous de prise d’eau
sont bien dans I'eau a tout moment et que
I'eau est refoulée par les trous de refoule-
ment.

* Ne pas laisser le moteur toucher le fond, en
particulier pendant une MARCHE ARRIERE
sous peine de dégats sérieux. Si le moteur
touche le fond pendant une MARCHE
ARRIERE, le choc est directement appliqué
al'arcasse et le moteur et le bateau peuvent
étre endommageés.
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UTILISATION EN EAU PEU PROFONDE
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

Quand on utilise le bateau en eau peu pro-
fonde, il peut s’avérer nécessaire de relever le
moteur plus haut que I'angle d’inclinaison nor-
mal. Quand on reléve le moteur au-dela de
'angle d’inclinaison normal, toutefois, on ne
doit utiliser le bateau qu’aux basses vitesses.
Quand on repasse en eau profonde, ne pas
oublier de remettre le moteur a I'angle d’incli-
naison normal.

Pour basculer le moteur selon un angle supé-
rieur a I'angle d’assiette normal, procéder a
'aide de la commande de basculage assisté.
Voir en section RELEVAGE ASSISTE.

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur a dépassé sa position
d’assiette maximum, le support a rotule ne
bénéficie plus du soutien du support de fixa-
tion et le systéme de relevage ne sera pas en
mesure de protéger le moteur si sa partie infé-
rieure heurte un obstacle. Un accident corpo-
rel peut en résulter. D’autre part, au-dela de la
position d’assiette maximum, les trous de
prise d’eau risquent de se trouver au-dessus
de la ligne flottaison et il peut en résulter une
détérioration sérieuse du moteur par sur-
chauffe.

Ne pas faire tourner le moteur a plus de 1500
tr/min ou utiliser le bateau en assiette plate
quand le moteur est dans sa position
d’assiette maximum.

AVIS

Si le moteur heurte le fond, des dégats
sérieux peuvent en résulter.

Ne pas laisser le moteur heurter le fond. Le
cas échéant, vérifier immédiatement son état.




PRECAUTIONS A SUIVRE EN EAU DE MER
Aprés avoir utilisé le moteur en eau de mer,
toujours rincer les passages deau a l'eau
fraiche, comme indiqué dans la section RIN-
CAGE DES PASSAGES D’EAU. Toujours rin-
cer ces passages d’eau afin d’éviter tout risque
de corrosion due au sel, qui peut réduire la
durée de service du moteur.

UTILISATION PAR TEMPS FROID

Par temps froid, si la température tombe en
dessous de 0°C, faire en sorte que la partie
inférieure du moteur hors—bord soit toujours
dans l'eau.

Aprés avoir sorti le moteur de I'eau, le tenir a la
verticale jusqu’a écoulement complet du liquide
du le systeme de refroidissement.

AVIS

En sortant de I'eau le moteur lorsque la tem-
pérature ambiante est inférieure a 0°C, I'eau
contenue dans le systéme de refroidissement
du moteur risque de se congeler, pouvant
ainsi causer de sérieuses détériorations au
moteur.

Quand le moteur hors-bord est laissé dans
une eau glacée, le bloc inférieur devra étre
sous I’eau en permanence. Quand le moteur
est sorti de I’eau glacée pour remisage, le lais-
ser a la verticale afin que toute I’eau ressorte

du systéme de refroidissement.

UTILISER LE MOTEUR HORS-BORD
COMME FORCE MOTRICE AUXILIAIRE

Si le moteur hors-bord est utilisé comme force
motrice auxiliaire, couper le moteur et relever le
moteur hors-bord hors de I'eau quand le moteur
principal est en marche.

Relever le moteur hors-bord hors de I'eau.

Voir en section BRAS DE VERROUILLAGE DE
RELEVAGE (DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/
20AR) ou BOUTON DE VERROUILLAGE DE
RELEVAGE (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/
20ATH).

AVIS

Si le moteur hors-bord est utilisé comme
source de puissance auxiliaire et s’il est laissé
en position abaissée quand le bateau est pro-
pulsé par le moteur principal, le moteur ou le
bateau risque d’étre endommagé.

S’assurer que le moteur hors-bord est com-
plétement sorti de I'eau et verrouillé quand il
n’est pas en usage.
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REGLAGES
REGLAGE DE L’ANGLE D’INCLINAISON

A AVERTISSEMENT

L’angle d’assiette affecte considérablement la
commande du bateau. Si I'angle d’assiette est
trop faible, le bateau risque de “plonger” ou
de “piquer du nez”. Si I'angle d’assiette est
trop grand, le bateau peut devenir impossible
a barrer, de tanguer d’un cété a I'autre ou de
lavant vers [larriere. Ces conditions, qui
entraine la perte de contrdle du bateau,
risquent de jeter les passagers par-dessus
bord.

Toujours maintenir un angle d’assiette cor-
rect, en se basant sur la combinaison de votre
bateau, de son moteur et de son hélice, ainsi
que sur les conditions de navigation.

A AVERTISSEMENT

Si vous utilisez le moteur avec la goupille de
basculage déposée, la commande du bateau
risque d’en étre affectée.

Ne pas utiliser le moteur avec la goupille de
basculage déposée.
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Afin d’obtenir une bonne stabilité directionnelle
et de bonnes performances, toujours maintenir
'angle d’inclinaison correct comme illustré.
L’angle d’inclinaison approprié varie en fonction
de la combinaison bateau, moteur et hélice,
ainsi qu’en fonction des conditions d’utilisation.

* Angle d’inclinaison trop petit (La proue est
trop enfoncée.)

* Angle d’inclinaison trop grand (La proue est
trop relevée.)

* Angle d’inclinaison correct




DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR

Faire une marche d’essai avec le bateau pour

déterminer si 'angle d’inclinaison nécessite un

réglage.

Pour régler 'angle d’inclinaison:

1. Verrouiller le moteur en position de relevage
maximal. (Voir en section BRAS DE VER-
ROUILLAGE DE RELEVAGE.)

2. Repositionner la broche d'inclinaison ®
dans les trous désirés.

3. Abaisser le moteur.

Pour abaisser le proue, déplacer la broche vers
le bateau.

Pour relever la proue, écarter le broche du
bateau.

DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH

Faire une marche d’essai avec le bateau pour
déterminer si I'angle d’inclinaison nécessite un
réglage.

Pour régler I'angle d’inclinaison:

1. Verrouiller le moteur en position entierement
relevé. (Voir en section BOUTON DE VER-
ROUILLAGE DE RELEVAGE.)

2. Desserrer les boulons de fixation de la
broche d’inclinaison ®. Repositionner la
broche d'inclinaison ® dans les trous dési-
rés puis resserrer soigneusement les bou-
lons.

3. Abaisser le moteur.

Pour abaisser le proue, déplacer la broche vers
le bateau.

Pour relever la proue, écarter le broche du
bateau.
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REGLAGE DE LA RIGIDITE DE LA
DIRECTION

La direction de votre moteur hors—bord doit étre
douce, sans point dur. Régler sa rigidité de
maniere telle qu’il n’y ait qu’une légére résis-
tance au déplacement.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE

Pour augmenter cette rigidité, tourner le dispo-
sitif de réglage ® vers la droite. Pour diminuer
la rigidité, tourner ledit dispositif de réglage vers
la gauche.

MODELE A BARRE DE DIRECTION

Pour augmenter cette rigidité, tourner le dispo-
sitif de réglage ® vers la droite. Pour diminuer
la rigidité, tourner ledit dispositif de réglage vers
la gauche.

Pour réglage auxiliaire, utiliser le levier de ten-
sion du gouverneur ®. Pour augmenter la ten-
sion du gouverneur, déplacer le levier a
gauche. Pour réduire la tension du gouverneur,
déplacer la levier a droite.

NOTE:

* Pour ajuster la friction initiale du gouverneur,
utiliser le boulon de tension du gouverneur ®
apres avoir déplacé complétement a droite le
levier de tension du gouverneur ®.

 Ne pas appliquer de graisse sur la partie ©.
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REGLAGE DE LA RIGIDITE DE L’ACCELE-

RATEUR

MODELE A BARRE DE DIRECTION

La rigidité de la poignée de commande des gaz
peut étre réglée selon votre préférence. Pour
augmenter cette rigidité, tourner le bouton de
réglage ® vers la droite.

Pour diminuer la rigidité, tourner ce bouton vers
la gauche.

MODELE A COMMANDE A DISTANCE

La rigidité du levier de commande a distance
peut étre réglée selon votre préférence. Pour
augmenter cette rigidité, tourner le dispositif de
réglage ® dans le sens horloger. Pour diminuer
la rigidité, tourner le dispositif de réglage dans
le sens contraire au sens horloger.

Type a installation
latérale




NOTE:

Type a installation sur le haut

1. Déposer le capot D.

2. Pour augmenter la rigidité, faire tourner dis-
positif de réglage ® dans le sens horloger.
Pour réduire la rigidité, faire tourner le dispo-
sitif de réglage ® dans le sens contraire au
sens horloger.

REGLAGE DE REGIME DE RALENTI

Le régime de ralenti a été réglé en usine entre
800 et 900 tr/min au point mort.

NOTE:
Si le régime de ralenti ne peut pas étre réglé
dans la plage spécifiée, adressez-vous a votre
revendeur agréé de moteurs hors-bords
Suzuki.

DEPOSE ET TRANSPORT
DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

MODELE A BARRE DE DIRECTION

1. S’assurer que le moteur est compléetement
arrété.

2. Enlever la conduite de carburant du moteur.

3. Déposer le capot du moteur.

4. Vidanger l'essence se trouvant dans la
canalisation de carburant du moteur en pro-
cédant de la maniére suivante :

(1)Extraire I'extrémité du boyau de vidange @
du tendeur du gouvernail. (Sur les modéles
a télécommande, extraire I'extrémité du
boyau de vidange de son support.)

- =10 DD
|

=% 3

(2) Descendre complétement le moteur.

(3)Desserrer la vis de vidange @ et vidanger
I'essence du séparateur de vapeurs de car-
burant 3 dans un récipient approprié.

53



(4)Resserrer la vis de vidange Q.

(5)Remonter complétement le moteur.

(6)Desserrer de nouveau la vis de vidange @
et vidanger I'essence restante dans un réci-
pient approprié.

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Utiliser un récipient approprié pour recueillir
I'essence vidangée du moteur hors-bord. Eloi-
gner I'essence de toute source d’étincelle, de
flammes, des personnes et des animaux.

(7)Une fois la vidange bien effectuée, resserrer
la vis de vidange .

(8)Descendre le moteur et raccorder de nou-
veau le boyau de vidange .

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.
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Reposer le capot du moteur.

Enlever les boulons de fixation.

Desserrer les vis d’étrier.

Soulever le moteur pour le séparer du
tableau arriere.

Poser le moteur verticalement et vidanger
I'eau du groupe inférieur.

10. Pour le transport, tenir le moteur en saisis-
sant la poignée de transport et le capot infé-
rieur du moteur.

© N O

©

MODELE A COMMANDE A DISTANCE

Si'il est nécessaire de déposer le moteur hors-
bord du bateau, nous vous recommandons de
confier cette opération a votre distributeur de
moteurs hors-bord Suzuki.

TRANSPORT DU MOTEUR

Lors du transport du moteur, le poser soit verti-
calement soit horizontalement.

Transport vertical:

Monter le moteur sur son support par serrage
de I'équerre de fixation a I'aide de deux vis de
fixation.

Ne jamais utiliser le présentoir pour le transport
du moteur.




Transport horizontal:

1. Vidanger l'essence se trouvant dans la AVIS
canalisation de carburant. Voir en section
DEPOSE DU MOTEUR. Si vous ne prenez pas les précautions adé-

2. Lever la barre de direction et placer le quates pour le transport de votre moteur hors-
moteur sur un protége-carter avec le c6té du bord, il risque d’étre détérioré.

trou tourné vers le bas comme illustré.

* Ne pas faire reposer le moteur dans I'une
des positions illustrées ci-dessous, sous
peine d’entrée d’eau et d’huile dans le
cylindre par la lumiére d’échappement ou
sous peine de détérioration des carters
externes.

* Ne pas mettre le moteur sur son cété avant
que I'eau de refroidissement ne soit com-
pletement vidangée, I'’eau pourrait entrer
dans le cylindre par I'orifice d’échappement
et causer des problémes.

INCORRECT

Des coulures de carburant ou les vapeurs de

carburant peuvent étre a I'origine d’un incen-

die et sont des produits dangereux pour la

santé.

Toujours bien observer les précautions

suivantes : AVIS

* Vidanger le carburant de la canalisation de
carburant et du séparateur de vapeurs de Pendant le transport ou le remisage, ne pas
carburant avant de transporter le bateaulle laisser le bloc inférieur de votre moteur hors-
moteur hors-bord et de déposer le moteur bord reposer plus haut que la téte motrice,
du bateau. . P'eau pourrait s’infiltrer dans la téte motrice,

* NE PAS placer le moteur sur le coté avant | | | caysant ainsi un endommagement du moteur.
d’avoir vidangé le carburant.

* Toujours tenir le moteur a Fécart de Ne jamais laisser le bloc inférieur reposer plus
flammes vives ou d’étincelles. haut que la téte motrice pendant le transport

* Essbuyer tlmmedlatement toute coulure de ou le remisage de votre moteur hors-bord.
carburant.
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REMORQUAGE

Quand vous remorquez votre bateau avec le
moteur fixé dessus, laisser le moteur en posi-
tion d’utilisation normale si la garde su sol est
suffisante. Si la garde au sol est insuffisante,
remorquer le bateau avec le moteur en position
relevée en utilisant un jambe de force ou un
dispositif similaire pour soutenir son poids.

AVIS

Si le moteur est retenu en position de relevage
maximum a I'aide du bras/bouton de verrouil-
lage de relevage quand le bateau est sur sa
remorque, les vibrations propres au remor-
quage ou résultant des irrégularités de la
chaussée risquent de débloquer le verrouil-
lage de relevage et de résulter en dommage
du moteur et du mécanisme de verrouillage de
relevage.

Ne jamais utiliser le bras/bouton de verrouil-
lage de relevage pour retenir le moteur en
position de relevage maximum au remorquage
du bateau. Utiliser une barre transversale ou
un dispositif similaire pour supporter le poids
du moteur.
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CONTROLE ET ENTRETIEN

PLAN D’ENTRETIEN

Il est important de contrdler et d’entretenir le
moteur hors-bord régulierement. Suivre le
tableau. A chaque intervalle, ne pas oublier
d’effectuer I'opération indiquée. Les intervalles
d’entretien doivent étre déterminés par le
nombre d’heures ou le nombre de mois, selon
celui de ces deux éléments qui arrive en pre-
mier.

A AVERTISSEMENT

Les gaz d'échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner
dans un endroit clos ou dans un endroit non
ou faiblement aéré.

Intervalles

Premier mois
ou premiéres
20 heures

Toutes les 100
heures ou tous
les 12 mois

Toutes les 200
heures ou tous
les 12 mois

Toutes les 300
heures ou tous
les 36 mois

Elément

Bougies

Reniflard et conduite
d’alimentation

Huile du moteur

Huile du carter
d’engrenages

A |

A |3

Graissage |

Anodes (externe) |

* Anodes (culasse/bloc-
cylindre interne)

Fils de masse

Batterie

* Filtre a huile du moteur

R

—| o= —

* Filtre a carburant basse

pression

Remplacer toutes les 400 heures ou tous les 2 ans.

* Courroie de distribution

Remplacer tous les 4 ans.

* Régime de ralenti |

* Jeu des soupapes |

* Pompe a eau

* Rotor de la pompe a
eau

* Ecrou et goupille de
I'hélice

* Boulons & écrous T

T

* Thermostat

I: Inspecter et nettoyer, ajuster, graisser ou remplacer, si nécessaire.

NOTE:
Filtre a carburant d’élimination de I'eau

T: Serrer R: Remplacer

Changer I'élément du filtre tous les 12 mois (ou plus souvent selon les conseils du fabricant

dufiltre).
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A AVERTISSEMENT

Un entretien défectueux ou le non-entretien
recommandé peut s’avérer dangereux. Un
entretien incorrect ou le non-entretien aug-
mente les chances d’accident ou de détériora-
tion de I'équipement.

Veiller a bien effectuer I'entretien selon le pro-
gramme indiqué dans le tableau ci-dessus.
Suzuki recommande de confier I'entretien
seulement a un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki ou a un mécanicien
qualifié des éléments repérés par un asté-
risque (*) dans le tableau ci-dessus. Vous
pouvez effectuer I'entretien des éléments non
marqués en se référant aux instructions dans
cette section si vous avez des connaissances
en mécanique. Si vous n’étes pas sir de pou-
voir effectuer ces opérations convenablement,
les confier a un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki.

A AVERTISSEMENT

La sécurité du pilote et des passagers dépend
de la maniére dont le moteur hors-bord est
entretenu.

Respecter scrupuleusement toutes les ins-
tructions de controle et d’entretien. Ne pas
essayer d’effectuer I'entretien de ce moteur
hors-bord si I'on n’est pas qualifié. On pour-
rait se blesser ou endommager le moteur.

AVIS

Les intervalles d’entretien indiqués dans le

tableau ont été établis pour une utilisation

normale du moteur hors-bord. Si le moteur

hors-bord est utilisé sous les conditions diffi-

ciles suivantes, il va s’avérer nécessaire de

procéder aux opérations d’entretien plus sou-

vent qu’indiqué dans le tableau.

« Utilisation fréquente a pleine puissance

+ Utilisation continue de longue durée a la
vitesse maximum

+ Utilisation continue de longue durée au
ralenti ou en vitesse pour péche a la traine

+ Utilisation fréquente en milieu boueux, salé,
sablonneux ou acide, ou en eaux peu pro-
fondes
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o Utilisation sans respect de la montée en
température

* Accélérations et décélérations fréquentes

» Changement des vitesses fréquent

Le moteur hors-bord risque d’étre endom-

magé si I'entretien n'est pas effectué plus

souvent.

Consulter le concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki pour toute question
concernant les intervalles d’entretien appro-
priés. Pour le remplacement de piéces sur le
moteur hors-bord, Suzuki conseille vivement
I'utilisation de piéces Suzuki d’origine ou
équivalentes.

JEU D’OUTILS

Un jeu d'outils est fourni avec votre moteur
horsbord. Le garder a bord du bateau et s’assu-
rer que I'on ne perd aucun de ses éléments.
Ce jeu d’outils contient les éléments suivants:

@ Trousse a outils

@ Clé a douille de 8 mm

@ Clé plate 10 x 12 mm

@ Clé a douille de 16 mm

® Tournevis combiné

® Poignée de tournevis

@ Pinces

Clé hexagonale 8 mm

© Corde de secours pour lanceur

79990009
8 i ©
P 1AT]

NOTE:

Sur les modeles a démarreur électrique,
la corde de secours pour lanceur @ n’est
pas fournie.




BOUGIE

Votre moteur hors-bord est équipé des bougies
“standard” suivante pour une utilisation nor-
male.

NGK MR6K-9 Standard

AVIS

L’utilisation de bougies du type sans résis-
tance risque de perturber le fonctionnement
de l'allumage électronique, causant des ratés
d’allumage ou des problémes avec les autres
équipements et accessoires électroniques du
bateau.

Utiliser UNIQUEMENT des bougies du type a
résistance sur votre moteur hors-bord.

AVIS

Une bougie d’allumage qui fonctionne normale-
ment est d'une couleur trés |égerement
brunatre. Si la bougie standard ne convient pas
pour I'utilisation, consulter votre distributeur de
moteurs hors-bord Suzuki.

L'utilisation de bougies incorrectes ou mal
serrées peut entrainer un grave endommage-
ment du moteur.

* Ne pas tenter d’utiliser de bougies de
marque différente si celle-ci ne sont pas
certifiées exactement équivalentes a la
marque spécifiée, sous peine de détériora-
tion du moteur non couverte par la garantie.
Noter que les tableaux de correspondance
postérieurs a la commercialisation risquent
de manquer de précision.

* Pour monter une bougie; la visser d’abord
entiérement a la main, puis utiliser une clé
pour la resserrer au couple spécifié ou
selon I'angle de rotation spécifié.

Couple de serrage
10 -12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Angle de rotation

1/2 — 3/4 tour
1/12 — 1/8 tour
* Ne pas trop serrer ou fausser les filetages

de la bougie sous peine de détérioration
des filetages en aluminium de la culasse.

Bougie neuve

Bougie usagée

P
. \g"@\

<)
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Afin d’obtenir un bon étincellement, on doit
décalaminer et régler les bougies aux inter-
valles indiqués dans le tableau d’entretien.
Décalaminer les bougies a l'aide d’'une petite
brosse métallique ou d’un appareil de net-
toyage spécial puis régler I'écartement des
électrodes en se reportant au tableau suivant.

Ecartement des

électrodes des bougies 0,8-0,9mm

RENIFLARD ET CONDUITE D’ALIMENTA-
TION

Contréler si le reniflard ou la conduite d’alimen-
tation ne présentent pas de fuites ou ne sont
pas craquelés, boursouflés ou endommagés de
toute autre maniére. Si la conduite d’alimenta-
tion ou le reniflard présentent le moindre dom-
mage ils doivent étre remplacés. Si le
remplacement s’avére nécessaire, consulter
votre distributeur de moteurs hors-bord Suzuki.

Conduite d’alimentation
==

1. Usure excessive 2. Cassure 3. Fusion
4. Erosion 5. Dépots jaunes 6. Oxydation

NOTE:

Si la bougie se trouve étre dans I'état illustré ci-
dessus, veiller & la remplacer par une neuve.
Sinon, elle entrainera des difficultés a la mise
en marche du moteur, augmentera la consom-
mation d’essence et sera source de problemes
de moteur.
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d’alimentation

A AVERTISSEMENT

Une fuite de carburant peut donner lieu a une
explosion ou un incendie, entrainant un grave
accident corporel.

En cas de signe de fuite, de craquelure ou de
boursouflement, faire remplacer la conduite
d’alimentation par votre distributeur de
moteurs hors-bord SUZUKI.




HUILE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Ne jamais effectuer la vidange de I'HUILE-
MOTEUR quand le moteur tourne, sous peine
de risque de blessure grave.

Le moteur doit étre arrété avant de procéder a
la vidange de ’HUILE-MOTEUR.

A AVERTISSEMENT

L’huile-moteur est dangereuse pour les gens
et les animaux. Le contact répété et prolongé
avec de I’huile-moteur présente un risque de
cancer de la peau. Méme un contact de courte
durée risque d’irriter la peau.

* Eloigner [I'huile, neuve et usagée, des
enfants et des animaux.

* Toujours porter une chemise a manches
longues et des gants étanches avant de
manipuler I’huile.

* Laver au savon la peau en cas de contact
avec l'huile.

* Nettoyer tout vétement ou chiffon qui a été
exposé a l'huile.

AVIS

La péche a la traine prolongée peut réduire la
durée de service de I'huile. Votre moteur
risque d’étre détérioré si la vidange de I’huile-
moteur n’est pas effectuée plus souvent dans
ce cas.

Vidanger I'huile-moteur plus souvent si votre
moteur est utilisé pour la péche a la traine de

longue durée.

Changement de I’huile du moteur

Afin qu’elle puisse se vidanger complétement,
I'huile doit étre changée quand le moteur est
chaud.

Pour changer I'huile du moteur:

1. Mettre le moteur en position verticale et
enlever son capot.

2. Enlever le bouchon de remplissage d’huile

3. Mettre un récipient sous la vis de vidange
d’huile du moteur.

A ATTENTION

La température de I'huile du moteur peut étre
suffisamment élevée pour provoquer une bri-
lure des doigts quand on enléve la vis de
vidange.

Avant d’enlever cette vis, attendre qu’on
puisse la toucher a mains nues.

4. Déposer la vis de vidange d’huile du moteur
@ et le joint @ puis laisser I'huile s’écouler.
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5. Apres la vidange, serrer la vis de vidange
d’huile du moteur avec un joint neuf.

AVIS

Un joint déja utilisé risque de fuir, ce qui peut
entrainer une détérioration du moteur.

Ne jamais réutiliser les joints. Veiller a tou-
jours utiliser des joints neufs.

6. Remplir  d’huile-moteur ~ recommandée
jusqu’au niveau haut.
Quantité d’huile: 1,0 L
Huile moteur : Se reporter a la section
HUILE MOTEUR dans ce
manuel.

7. Contréler le niveau d’huile du moteur.

o|[«—Niveau
supérieur

O||<«—Niveau
inférieur

/x&%

Pour éviter toute mesure incorrecte du niveau
d’huile du moteur, contréler ce niveau unique-
ment une fois que le moteur est refroidi.

8. Remonter le bouchon de

d’huile.

remplissage

NOTE:

Recycler ou mettre au rebut correctement
I'huile-moteur usagée. Ne pas la jeter a la pou-
belle, la répandre sur le sol, la mettre a I'égout
ou la jeter a 'eau.
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HUILE DU CARTER D’ENGRENAGES

A AVERTISSEMENT

L’huile pour engrenages est dangereuse pour
les gens et les animaux. Le contact répété et
prolongé avec de I'huile pour engrenages pré-
sente un risque de cancer de la peau. Méme
un contact de courte durée avec de I'huile
usagée risque d’irriter la peau.

* Eloigner l'huile, neuve et usagée, des
enfants et des animaux.

* Toujours porter une chemise a manches
longues et des gants étanches avant de
manipuler I'huile.

* Laver au savon la peau en cas de contact
avec I'huile.

* Nettoyer tout vétement ou chiffon qui a été
exposé a 'huile.

Pour controler le niveau d’huile du carter
d’engrenages, enlever le bouchon de niveau
d’huile supérieur et regarder par son trou. Le
niveau d’huile doit étre au bord inférieur de ce
trou. Si le niveau est bas, le compléter en ajou-
tant I'huile pour engrenages spécifiée.

Ensuite, remonter et serrer le bouchon.

Pour changer I'huile du carter d’engrenages:

1. S’assurer que le moteur est en position verti-
cale puis mettre un bidon sous le carter
d’engrenages.

2. Enlever le bouchon de vidange d’huile @D
inférieur puis enlever le bouchon de niveau
d’huile supérieur Q.




3. Une fois que toute I'huile est vidangée, injec-
ter I'huile pour engrenages spécifiée par le
trou inférieur jusqu’a ce qu’elle commence a
sortir par le trou supérieur. Il faudra environ
0,25 L d’huile.

4. Remonter et serrer le bouchon de niveau
d’huile @. Ensuite, remonter et serrer rapi-
dement le bouchon de vidange d’huile @.

NOTE:

Afin d’injecter suffisamment d’huile pour engre-
nages, contrbler le niveau d’huile 10 minutes
apres avoir procédé comme décrit a I'étape 4.
Si le niveau d’huile est trop bas, injecter lente-
ment I'huile pour engrenages jusqu’a ce que le
niveau soit correct.

NOTE:

Recycler ou mettre au rebut correctement
l'huile pour engrenages usagée. Ne pas jeter
I'huile avec les déchets ordinaires, sur le sol, a
I'égout ou dans l'eau.

AVIS

Si une ligne s’enroule autour de [I'arbre
d’hélice qui tourne, le joint d’étanchéité de
I’arbre d’hélice risque d’étre détérioré et peut
laisser pénétrer I'eau dans le carter d’engre-
nage et provoquer des dégats importants.

Si I'huile pour engrenage est de couleur lai-
teuse, elle est contaminée par de [I'eau.
Contacter immédiatement le concessionnaire
de moteurs hors-bord agréé Suzuki pour
conseil. Ne pas utiliser le moteur hors-bord
tant que l'huile n’a pas été changée et la
cause de la contamination déterminée.
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GRAISSAGE

Un graissage approprié est important pour garantir le bon fonctionnement, la sécurité et la longé-
vité de chaque pieéce du moteur hors-bord. Le tableau suivant indique les points de graissage du
moteur, ainsi que le lubrifiant recommandé :

: Graisse hydrofuge de qualité marine (Utiliser un pistolet a graisse pour lubrifier
I’embout de graissage)

Timonerie de accélération Cable des gaz

@‘ ‘

Support pivotant

Arbre d’ hélice

Vis de serrage

NOTE:
Avant d’enduire de graisse 'embout de graissage du support de direction, verrouiller le moteur en
position entierement relevée.

Le concessionnaire marine Suzuki agréé peut également avoir des recommandations supplémen-

taires en fonction du climat régional ou des conditions d’utilisation. Le consulter pour obtenir des
conseils.
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ANODES

Le moteur est protégé contré la corrosion exté-
rieure par des anodes. Ces anodes com-
mandent I'électrolyse et empéchent Ila
corrosion. Ces anodes se corrodent a la place
des pieces qu’elles protegent. On doit contrler
périodiquement chacune d’elles et la remplacer
quand les 2/3 du métal ont disparu par corro-
sion.

AVIS

Si les anodes ne sont pas entretenues correc-
tement, la surface en aluminium sous I'eau
(comme le bloc inférieur, par exemple) risque
d’étre détériorée par la corrosion galvanique.

* Controler périodiquement les anodes pour
s’assurer qu’elles ne sont pas détachées.

* Ne pas peindre les anodes, sous peine de
les rendre inefficaces.

* Nettoyer périodiquement les anodes avec
une brosse métallique pour enlever tout
encrassement qui pourrait diminuer leurs

propriétés protectrices.

NOTE:

Pour le contréle et le changement des anodes
internes fixées au bloc-cylindre/a la culasse,
Voir un concessionnaire marine Suzuki agréé.

FILS DE MASSE (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/
20AT/20ATH)

Les fils de masse sout utilisés pour relier élec-
triquement les organes du moteur afin qu'ils se
trouvent sur un circuit de masse commun. Ceci
les protége contre I'électrolyse par I'anode.
Examiner périodiquement ces fils et leurs
bornes pour s’assurer qu’ils ne sont pas
endommagés.
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BATTERIE

Le niveau de [I'électrolyte doit toujours étre
maintenu entre les reperes de niveau MAX et
MIN.

Si le niveau est au—dessous du repere de
niveau MIN, le compléter jusqu’au repére de
niveau MAX en utilisant UNIQUEMENT DE
L’EAU DISTILLEE.

A AVERTISSEMENT

Le liquide de batterie est nocif et corrosif et
peut causer des blessures graves.

Eviter tout contact avec les yeux, la peau, les
vétements et les surfaces peintes. En cas de
contact avec le liquide de batterie, rincer
immédiatement avec beaucoup d’eau. En cas
de contact avec les yeux ou la peau, consulter
un docteur immédiatement.

A AVERTISSEMENT

Si vous ne prenez pas les précautions néces-
saires pendant le contréle ou I'entretien de la
batterie, vous risquez de provoquer un court-
circuit qui peut provoquer une explosion, un
incendie ou la détérioration du circuit.

Déconnecter le cable négatif (noir) avant le
controle ou I'entretien de la batterie. Veiller a
ne pas mettre en contact un outil métallique
ou autre objet métallique la borne positive de
la batterie et le moteur en méme temps.

A AVERTISSEMENT

Les cosses, bornes et autres accessoires de
la batterie contiennent du plomb et des élé-
ments en plomb, qui est un produit dange-
reux.

Se laver les mains aprés avoir touché ces
accessoires.

AVIS

Si vous ajoutez de I'acide sulfurique dilué
dans la batterie aprés I’entretien initial, la bat-
terie sera endommagée.

NE JAMAIS ajouter d’acide sulfurique dilué
dans la batterie aprés I'entretien initial. Suivre
les instructions du fabricant de la batterie
pour les procédures de maintenance spéci-
fiques.

FILTRE A HUILE MOTEUR

Faire changer périodiquement le filtre a huile
moteur par un Concessionnaire Marine Suzuki
agrée.

Changer le filtre a huile par une piéce neuve
apres les 20 premiéres heures (1 mois) d’utili-
sation.

Changer ensduite le filtre a huile par une piéce
neuve toutes les 200 heures (12 mois).

FILTRE A CARBURANT

Faire vérifier périodiquement le filtre a carbu-
rant par un Concessionnaire Marine Suzuki
agréeé.

Filtre a carburant basse pression

Veérifier le filtre a carburant basse pression au
bout de 20 heures (1 mois).

Vérifier le filtre a carburant basse pression
toutes les 100 heures (12 mois).

Changer le filtre a carburant basse pression par
une piéce neuve toutes les 400 heures (2 ans).

COURROIE DE DISTRIBUTION

Faire changer périodiquement la courroie de
distribution par un Concessionnaire Marine
Suzuki agréeé.

Vérifier la courroie de distribution toutes les 200
heures (12 mois).

Tous les 4 ans, changer la courroie de distribu-
tion par une piéce neuve.



RINCAGE DES PASSAGES
D’EAU

Aprés fonctionnement dans de I'eau boueuse,
saumatre ou salée, vous devez rincer les
conduites d’'eau et la surface du moteur avec
de l'eau propre. Si vous ne rincez pas les
conduites d’eau, le sel peut corroder le moteur
et réduire sa durée de vie. Rincer les conduites
d’eau comme suit:

- En position verticale -
1. S’assurer que le moteur est a l'arrét.
2. Enlever le bouchon ® de I'orifice de ringage.

3. Mettre en place le tuyau d’arrosage en utili-
sant un raccord de tuyau adapté au filetage
de l'orifice de ringage ®.

Filetage : 0,75 — 11,5 NHR (Filetage de
raccord de tuyau aux normes américaines
pour applications tuyau d’arrosage.)

NOTE:
Le connecteur de flexible (accessoire de rin-

cage) correspondant au filetage du point de rin-
cage ® est fourni avec les pieces livrées.

7/ PN
)

'«
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4. Ouvrir l'arrivée d’eau de maniére a assurer
un débit d’eau adéquat. Rincer le moteur
pendant cing minutes environ.

5. Fermer l'arrivée d’eau.

6. Enlever le tuyau et le connecteur (si utilisé),
puis remettre en place le bouchon sur I'ori-
fice de rincage.

7. Laisser le moteur en position verticale
jusqu’a ce qu'il soit complétement sec.

- En position relevée maximum -

1. Lever le moteur sur la position relevée maxi-
mum.

2. Suivre les instructions “— En position verti-
cale -".
NE PAS FAIRE TOURNER LE MOTEUR EN
POSITION RELEVEE MAXIMUM.

3. Mettre le moteur en position verticale jusqu’a
ce qu’il soit complétement sec.
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PROCEDURE DE
REMISAGE

REMISAGE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est en marche, les nom-
breuses piéces se trouvant en rotation pré-
sentent un risque de blessures corporelles
graves.

Quand le moteur est en marche, éloigner
mains, cheveux, vétements et autres du
moteur.

AVIS

Le moteur peut étre gravement endommagé
en moins de 15 secondes si le moteur est
démarré sans eau dans le systéeme de refroi-
dissement.

Ne jamais démarrer le moteur sans avoir au
préalable alimenté en eau le systéme de
refroidissement.

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.
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Quand on remise le moteur pour une longue
période (par exemple a la fin de la saison nau-
tique), il est recommandé de I'apporter chez
son distributeur de moteurs hors—bord Suzuki.
Toutefois, si 'on désire le préparer soi-méme
pour le remisage, procéder comme suit:

1.

10.

Verser un stabilisateur de carburant dans le
réservoir en procédant conformément aux
instructions figurant sur le bidon du stabili-
sateur.

Démarrer le moteur sur 'eau, faire tourner
le moteur a environ 1500 tr/min au point
mort pendant cinq minutes pour distribuer le
carburant stabilisé a travers le moteur.
Arréter le moteur.

Rincer les passages d’eau du moteur soi-
gneusement. Se reporter a la section RIN-
CAGE DES PASSAGES D’EAU.

Changer I'huile d’engrenages comme décrit
dans la section HUILE POUR ENGRE-
NAGES.

Changer 'huile moteur comme décrit dans
la section HUILE MOTEUR.

Graisser toutes les piéces mobiles. Se
reporter a la section GRAISSAGE.

Laver I'extérieur du moteur a I'eau douce.
Une fois le lavage terminé, essuyer soi-
gneusement les traces d’'eau a l'aide de
chiffons secs.

N’utiliser de I'eau sous haute pression que
pour laver la partie extérieure du moteur. En
tout état de cause, ne pas approcher le
gicleur du tuyau trop prés de la surface du
moteur.

Appliquer une couche de cire pour automo-
biles sur la partie extérieure du moteur. Si la
peinture est endommagée, faire les
retouches nécessaires avant d’appliquer la
cire.

Remiser le moteur en position verticale
dans un endroit sec et bien aéré.



REMISAGE DE LA BATTERIE
MODELE A DEMARREUR ELECTRIQUE

1.

Quand le moteur hors—bord doit ne pas étre
utilisé pendant un mois ou plus, enlever la
batterie et la ranger dans un endroit frais et
sombre. Avant de réutiliser la batterie, la
charger au maximum.

. Si la batterie doit étre remisée pendant une

longue période, contréler la densité de
I'électrolyte au moins une fois par mois et
recharger la batterie quand la charge est
faible.

A AVERTISSEMENT

Le non-respect des précautions appropriées
pour recharger la batterie peut-étre dange-
reux. Les batteries produisent des vapeurs
explosives qui risquent de s’enflammer. Le
liquide de batterie est nocif et corrosif et peut
entrainer des blessures graves.

* Ne pas fumer et éloigner la batterie de toute
source de flamme et d’étincelle.

* Pour éviter toute formation d’étincelle pen-
dant la recharge de la batterie, connecter
les cables du chargeur de la batterie aux
bornes adéquates avant de mettre le char-
geur sous tension.

* Manipuler la batterie avec beaucoup de
soin et éviter tout contact du liquide de bat-
terie avec la peau.

* Porter des vétements et accessoires de pro-
tection adéquats (lunettes, gants, etc.)

APRES LE REMISAGE

Quand vous voulez utiliser votre moteur apres
un remisage, procéder comme suit pour le
remettre en état de marche:

1

2.

. Nettoyer les bougies soigneusement. Les

remplacer si nécessaire.

Controler le niveau d’huile du carter d’engre-
nages. Si nécessaire, compléter ce niveau
en procédant comme décrit dans la section
HUILE POUR ENGRENAGES.

. Graisser toutes les piéces mobiles comme

décrit dans la section GRAISSAGE.

. Contréler le niveau d’huile du moteur.

. Nettoyer le moteur et cirer les surfaces
peintes.

. Recharger la batterie avant de la mettre en
place.

DEPANNAGE

Ce guide de dépannage est prévu pour vous
aider a trouver la cause des problémes cou-
rants.

AVIS

La résolution incorrecte d’'un probléme peut
endommager votre moteur horsbord. Des
réparations ou réglages incorrects peuvent
entrainer un endommagement du moteur
hors-bord. Un tel endommagement risque de
ne pas étre couvert par la garantie.

Si I'on n’est pas sir de la mesure corrective a
prendre, consulter un concessionnaire accreé-
dité Suzuki au sujet du probléme rencontré.
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Le lanceur a retour automatique/démarreur

ne fonctionne pas:

* Le levier d'inversion n’est pas au POINT
MORT.

» Le fusible est fondu. (Modele a démarreur
électrique)

Le moteur ne démarre pas (démarrage diffi-

cile):

» La plaque du coupe-circuit de sécurité n’est
pas en place.

* Le réservoir de carburant est vide.

* Le tuyau de carburant n’est pas correctement
connecté au moteur.

* La conduite de carburant est pliée ou pincée.

 La bougie est encrassée.

Le moteur tourne irréguliérement au ralenti
ou cale:

* La conduite de carburant est pliée ou pincée.
* La bougie est encrassée.

La vitesse du moteur n’augmente pas (Le

moteur manque de puissance):

* Le moteur est surchargé.

* Le systeme de signalisation/diagnostic est
activé.

* L’hélice est endommagée.

* L’hélice n’est pas adaptée au bateau.

Le moteur vibre excessivement:

* Les boulons de fixation du moteur ou les vis
de presse sont desserrés.

* Un corps étranger (algues ou autres) est
coincé dans I'hélice.

* L’hélice est endommagée.

Le moteur surchauffe:

* L’admission d'eau de refroidissement est
obstruée.

* Le moteur est surchargé.

* L’hélice n’est pas adaptée au bateau.
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FUSIBLE

A AVERTISSEMENT

Si vous remplacez un fusible sauté par un
fusible d’ampérage différent ou par un mor-
ceau ou fil d’aluminium a la place du fusible,
risque de détérioration du circuit électrique et
d’incendie.

Toujours remplacer un fusible sauté par un
fusible de type et ampérage identiques.

1. Déposer le couvercle du moteur.
2. Déposer le couvercle de la boite a fusibles
et enlever le fusible.

@ Fusible principal : 30 A (boitier de fusible blanc)
(@ Fusible de 'ECM : 10 A (bottier de fusible jaune)



3. Vérifier le fusible et le changer par une piece
neuve si nécessaire.

Fusible normal Fusible fondu

NOTE:

Si un fusible fond, essayer d’en déterminer la
raison et réparer.

Si le probleme n’est pas résolu, le fusible risque
de fondre de nouveau.

AVIS

Si un fusible neuf qui vient d’étre remplacé
saute peu aprés son installation, il existe pro-
bablement un probléme sérieux dans le circuit
électrique.

Consulter le concessionnaire de moteurs
hors-bord SUZUKI.

MOTEUR IMMERGE

Un moteur qui a été accidentellement immergé
doit étre révisé le plus tot possible pour empé-
cher la corrosion. Si votre moteur est acciden-
tellement immergé, procéder comme suit.

1

2.

. Retirer le moteur de I'eau le plus tét possi-

ble.

Le laver soigneusement a I'eau douce pour
en éliminer complétement sel, boue et
algues.

. Enlever les bougies. Vidanger I'eau des

cylindres par les trous de bougie en faisant
tourner manuellement le volant a plusieurs
reprises.

. Contréler s’il n’y a pas d’eau dans I'huile du

moteur. Si de I'eau est présente, vidanger
I’huile en enlevant le bouchon prévu a cet
effet. Aprés la vidange, remonter ce bou-
chon.

. Vidanger la canalisation de carburant et tous

les filtres.

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Tenir I'essence a I'écart de toute flamme et
étincelle. Mettre I'essence non désirée au
rebut convenablement.

6. Verser une cuiller a soupe d’huile moteur

dans chaque trou de bougie. Enduire d’huile
les piéces internes du moteur en faisant
tourner manuellement le volant moteur de
plusieurs tours. Ne pas utiliser le démarreur
électrique sous peine de déformation des
tiges de raccordement.

AVIS

Le moteur risque d’étre gravement endom-
magé si vous lancez le moteur et ressentez
une friction ou une résistance.

Si vous rencontrez une friction ou une résis-
tance pendant le lancement du moteur, arréter
le moteur immédiatement et ne pas tenter de
le redémarrer tant que probléme n’a pas été
déterminé et corrigé.
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7. Apporter le moteur chez votre distributeur de
moteurs hors-bord Suzuki le plus tot pos-
sible pour le faire réviser.

AVIS

Si le carburant est contaminé par I'eau, le
moteur risque d’étre détérioré.

Si le dispositif de remplissage du réservoir de
carburant et I’évent ont été immergés, contro-
ler le circuit d’alimentation en carburant pour
s’assurer qu’il n’est pas contaminé par I'eau.
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CARACTERISTIQUES

Elément DF9.9B DF15A DF20A
Type de moteur 4 temps
Nombre de cylindres 2
Alésage et course 60,4 x 57,0 mm
Cylindrée 327 cm®
Puissance 7.3kW (9,9PS) | 11,0kW (15 PS) | 14,7 kW (20 PS)
Plage de fonctionnement sous 4700 - 5700 5000 - 6000 5300 - 6300
accélération maximale tr/min. (min-") tr/min. (min-") tr/min. (min-")

Systeme d’allumage

CDI numérique

Graissage du moteur

Lubrification sous pression par pompe trochoidale

Capacité d’huile du moteur 1,0L
Quantité d’huile pour engrenages 0,25L
Bougie NGK MR6K-9
Ecartement des électrodes des 0,8—0,9 mm

bougies

Jeu des soupapes

ADM. : 0,18 — 0,22 mm
ECH.: 0,18 - 0,22 mm

Type de carburan

Essence sans plomb et sans alcool

Indice d’octane minimum

91 (Méthode recherche)

INFORMATIONS RELATIVES AUX DIRECTIVES DE LA

CE

(Pour les pays européens)

Niveau de puissance acoustique

Réglement

Limite de niveau de puissance acoustique

2013 /53 /EU

67 dB (A): DF9.9B
72 dB (A): DF15A/20A

Le niveau de puissance acoustique est mesuré conformément a ISO 14509-1:2018.

Vibrations sur la poignée du guidon du rotoculteur

La valeur totale des vibrations transmises au guidon du rotoculteur par ce moteur mesurée confor-
mément a la Directive de la CE concernée n’est pas supérieure a 2,5 m/s2. La mesure des vibra-
tions est effectuée comme spécifié dans ISO 5349-1986.
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IMPORTANTE

A AVVERTENZA/ A ATTENZIONE/AWVISOI
NOTA

Si prega di leggere questo manuale e di seguire
le istruzioni con attenzione. Per enfatizzare
informazioni speciali vengono utilizzati il sim-
bolo A e le parole ATTENZIONE, AVVER-
TENZA, AVVISO e NOTA che possiedono
significati particolari. Fare particolare atten-
zione ai messaggi identificati da tali parole:

A AVWERTENZA

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
risultare in decessi o infortuni.

A ATTENZIONE

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
risultare in ferite lievi o moderate.

AWVISO

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
danneggiare il motore o I'imbarcazione.

NOTA:
Indica informazioni speciali per facilitare la
manutenzione o per chiarire le istruzioni.

Ly

Questo simbolo appare in vari punti del vostro
prodotto Suzuki ad indicare informazioni parti-
colarmente importanti riportate all'interno del
manuale uso e manutenzione.

AVVISO IMPORTANTE
AGLI UTENTI

A AVVERTENZA

Se non venissero prese le dovute informa-
zioni, il rischio di morte o ferite gravi a voi o ai
passeggeri potrebbe aumentare.

* Prima del primo uso del motore fuoribordo,
familiarizzarsi bene con il contenuto del
manuale dell’'utente. Tenere presenti tutte le
caratteristiche del motore fuoribordo e tutte
le sue norme di sicurezza e manutenzione.

* Controllare I'imbarcazione ed il motore
prima di ciascuna escursione. Per quanto
riguarda le voci piu importanti, vedere la
sezione ISPEZIONE PRIMA DELLA PAR-
TENZA.

* Acquisire una completa familiarita con tutte
le caratteristiche di uso e manovra
dell’imbarcazione e del motore. Esercitarsi
a velocita basse e moderate fino a riuscire a
manovrare imbarcazione e motore con
competenza. Non tentare di ottenere il mas-
simo delle prestazioni prima di avere com-
pleta familiarita con tutte le caratteristiche
della macchina.

* Fare uso di equipaggiamento di sicurezza
ed emergenza per imbarcazioni. Queste
attrezzature importanti includono: un giub-
botto salvagente per persona (pill un salva-
gente gettabile per imbarcazioni lunghe 5 m
o piu), un estintore, un segnalatore acu-
stico, segnalatori visivi di emergenza,
un’ancora, una pompa da sentina, un sec-
chio, una bussola, una corda di avviamento
di emergenza, carburante ed olio di riserva,
un corredo di pronto soccorso, una torcia
elettrica, cibo e bevande, uno specchio,
remi, un corredo di attrezzi ed una radio a
transistor. Prima di avviarsi, controllare di
avere quanto necessario per I’escursione.

* Mai avviare il motore o farlo girare al
coperto o in assenza di una buona ventila-
zione. | gasi di scarico contengono monos-
sido di carbonio, un gas inodore ed
incolore che puo causare la morte o lesioni
gravissime.

* Insegnare ai passeggeri come controllare
imbarcazione, come affrontare le emer-
genze e come usare le attrezzature di sicu-
rezza ed emergenza.

* Nel salire o scendere dall'imbarcazione,
non tenersi al coperchio del motore o ad
altre parti del fuoribordo.

* Controllare che tutti a bordo indossino un
giubbotto salvagente.

* Non usare mai [Iimbarcazione sotto
P'influenza di alcolici o altre sostanze.

* Distribuire il carico uniformemente in tutta
la barca.

» Fare sempre tutte le operazioni di manuten-
zione periodica. Consultare il proprio con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.




* Non modificare o rimuovere alcuna parte
standard del motore fuoribordo. Facendolo
I'uso del motore diverrebbe insicuro.

* Imparare e seguire tutte le regola di naviga-
zione applicabili al caso.

* Prestare attenzione alle previsioni del
tempo. Non fare escursioni se le previsioni
del tempo sono incerte.

* Fare estrema attenzione nell’acquistare
pezzi di ricambio o accessori. Suzuki racco-
manda fortemente di usare solo pezzi di
ricambio o accessori autentici Suzuki, o un
loro equivalente. | pezzi di ricambio inap-
propriati o di qualita scadente possono cre-
are situazioni pericolose.

* Mai rimuovere il coperchio del volano (salvo
in caso di avviamenti d’emergenza).

NOTA:

Installando antenne di ricetrasmittenti radio o di
attrezzature per la navigazione troppo vicino
alla carenatura del motore si possono causare
interferenze elettriche. Suzuki raccomanda di
installare le antenne ad almeno un metro dalla
carenatura del motore.

Questo manuale deve venire considerato
una parte integrante del motore fuori-
bordo e deve accompagnare quest’ultimo
quando viene rivenduto o comunque affi-
dato ad un nuovo proprietario o utente.
Prima di fare uso del proprio nuovo
Suzuki, leggere sempre questo manuale,
rileggendolo periodicamente. Contiene
informazioni importanti sulla sicurezza,
sull’uso e sulla manutenzione.

PREFAZIONE

Grazie per aver scelto un motore fuoribordo
Suzuki. Leggere attentamente questo manuale
di istruzioni e ripassarlo di tanto in tanto. Il
manuale contiene informazioni importanti sul
funzionamento, la sicurezza e la manutenzione
del motore, indispensabili per poter godere di
piacevoli e sicure gite in barca.

Le informazioni contenute in questo manuale
sono basate sulle ultime informazioni relative al
prodotto al momento della pubblicazione del
manuale stesso. A seguito di miglioramenti, o
altre modifiche successive, possono presen-
tarsi lievi differenze fra il Vostro motore fuori-
bordo e quello descritto in questo manuale. La
Suzuki si riserva comunque il diritto di effet-
tuare modifiche in qualsiasi momento, senza
preavviso.
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UBICAZIONE DEL
NUMERO DI
IDENTIFICAZIONE

Il numero del modello ed il numero di identifica-
zione del Vostro motore fuoribordo si trovano
stampigliati su di una placchetta affissa al mor-
setto di supporto. Riportare qui sotto i relativi
numeri, la cui conoscenza € necessaria per
I'ordinazione di parti o per la ricerca del motore
in caso di furto.

CARBURANTE E OLIO
BENZINA

A AVVERTENZA

La benzina é estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Durante il rifornimento, prendere sempre le

seguenti precauzioni.

* Non permettere ad alcuno che non sia un
adulto di riempire il serbatoio del carbu-
rante.

* Se si facesse uso di un serbatoio del carbu-
rante portatile, per riempirlo fermare sem-
pre l'imbarcazione e togliere il serbatoio
dall'imbarcazione.

* Non riempire il serbatoio del carburante al
massimo o il carburante potrebbe traboc-
care espandendosi al sole.

* Fare attenzione a non versare il carburante.
Se accadesse, pulirlo via immediatamente.

* Non fumare e tenersi lontani da fiamme
scoperte e scintille.

La Suzuki raccomanda di usare possibilmente
benzina non addizionata di piombo, non conte-
nente alcool, con un numero minimo di ottani di
91 (N.O.R.M). Si possono tuttavia usare anche
miscele di benzina non addizionata di piombo e
alcool con un equivalente numero di ottani, pur-
ché siano seguite le indicazioni fornite.

AVVISO

L’uso di benzina piombata pué causare danni
al motore. L'uso di carburante inadatto o di
qualitd scadente puo fare peggiorare le pre-
stazioni del motore e danneggiare il motore.

Usare solo benzina non piombata. Non usare
carburante avente un numero di ottani infe-
riore al raccomandato, oppure carburante

vecchio o contaminato da sporco, acqua, ecc.

NOTA:
| carburanti ossigenati sono carburanti che con-
tengono additivi ossigenanti come I'alcool.

Suzuki reccomanda di installare un filtro di
separazion dell’acqua dal carburante fra il ser-
batoio (o serbatoi) dell'imibarcazione e |l
motore (o motori) fuoribordo. | sistemi di filtrag-
gio del carburante di questo tipo prevengono la
contaminazione del sistema di iniezione elettro-
nico del carburante del motore da parte di
acqua pressente nel serbatoio (o serbatoi)
dell’imbarcazione. L’acqua nel carburante pu®
causare prestazioni scadenti del motore e
danni ai componenti del sistema di iniezione
elettronico del carburante.

Il vostro rivenditore autorizzato di prodotti
marini Suzuki puo consigliarvi su come sce-
gliere ed installare filtri di separazione
dell’acqua.



Miscele benzina/etanolo

In certe aree sono disponibili miscele di ben-
zina non piombata ed etanolo (alcool di origine
vegetale) chiamate in inglese “GASOHOL". Le
miscele di questo tipo possono essere usate
con questa motore fuoribordo se non conten-
gono piu del 10% di etanolo. Controllare che
questa miscela di etanolo e benzina abbia un
numero di ottani non inferiore a quello racco-
mandato per la benzina.

Usre benzina raccomandata confacente le
norme degli adesivi.

78RB0900*

Cartellino della pompa per la benzina/
Miscele con alcool

In alcuni casi, le pompe che forniscono ben-
zine/miscele con alcool devono avere un cartel-
lino che indica il tipo, la percentuale del
contenuto di alcool e la presenza di eventuali
additivi importanti. Questi cartellini possono for-
nire informazioni sufficienti a determinare se
una particolare benzina possiede le caratte
ristiche sopraindicate. In altri casi, le pompe
possono non essere fornite di cartellino che
indica il contenuto o il tipo di alcool e additivi.
Se non si e sicuri che la benzina che si intende
usare possieda tali requisiti, consultare il perso-
nale di una stazione di servizio o i fornitori della
benzina.

NOTA:

Se non fosse soddisfatto del funzionamento o
del consumo di benzina del Suo motore quando
usa miscele di benzina/alcool, € consigliabile
riprendere l'uso di benzine non addizionate di
piombo che non contengono alcool.

Accertarsi che la miscela di benzina/alcool
usata contenga almeno un numero di ottani di
91 (N.O.R.M).

Se il motore sibila, cambiare la qualita della
miscela, dato che vi sono differenze tra le varie
qualita.

Benzine non addizionate di piombo faranno
durare pit a lungo le candele.

AVVISO

La benzina tenuta nel serbatoio per lungo
tempo puo corrompersi e farsi gommosa, dan-
neggiando il motore.

Usare solo benzina fresca.

AVVISO

| carburanti contenenti alcol possono danneg-
giare le vernici, danni non coperti dalla Nuova
garanzia limitata del motore fuoribordo.

Durante il rifornimento, fare attenzione a non
versare carburante contenente alcol. Se ver-
saste carburante, pulirlo via immediatamente.

NOTA:

Il serbatoio del carburante in dotazione a que-
sto motore € d suo uso esclusivo e non deve
venire usato come deposito di carburante.



OLIO MOTORE
AVVISO

L’uso di olio motore di qualita scadente pud
influenzare negativamente le prestazioni e la
durata del motore.

Suzuki raccomanda 'uso di olio a 4 tempi per
motori marini Suzuki o un suo equivalente.

La qualita dell’olio utilizzato contribuisce in gran
parte alle prestazioni ed alla durata del motore.
Selezionare sempre un olio motore di buona
qualita.

Suzuki raccomanda l'uso di un olio SAE 10W-
40 o 10W-30 PER MOTORI MARINI SUZUKI A
4 TEMPI. Se un olio PER MOTORI MARINI
SUZUKI A 4 TEMPI non fosse disponibile, sce-
gliere un olio FC-W certificato NMMA o un olio
per motori a 4 tempi di buona qualita e in
accordo con le temperature medie della propria
area con l'ausilio della tabella seguente.

Classificazione API Grado di viscosita SAE

sG 10W-40
o HEENE
superiore 10W—30
TEMP.

NOTA:
A temperature molto base (meno di 5° C),
usare olio SAE (o NMMA FC-W) 5W-30 per
facilitare la partenza e regolarizzare il funziona-
mento.

OLIO DEGLI INGRANAGGI
Suzuki raccomanda l'uso di un olio per ingra-
naggi per motori fuoribordo Suzuki. Se non
fosse disponibile, usare olio per ingranaggi
ipoidi SAE 90 classificato come GL-5 nel
sistema di classificazione API.



POSIZIONE DEGLI ADESIVI DI AVVERTENZA

Leggere e seguire scrupolosamente le indica-
zioni date sugli adesivi sul fuoribordo o sul ser-
batoio. Essere certi di averle comprese bene.

Tenerle sul fuoribordo e sul
toglierle per alcun motivo.

serbatoio. Non

A WARNING _ AVERTISSEMENT

A AL

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

du propriétaire.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel

<o>

*To avoid injury, when engine is running,
keep your hands, hair, clothing, etc., away
from engine.

*See owner's manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand le moteur
est en marche, éloigner les mains, les
cheveux, les vétements, etc. du moteur.
*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

ba, 1N Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.
See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Significato dei simboli delle etichette
Questi simboli significano quanto segue;

AN

L -
A
(o]
\%

: Avvertenza generale
(attenzione o avvertenza)

Leggere attentamente il manuale
: Uso della leva di comando/

eva del cambio-due direzioni;
avanti/folle/retromarcia

: Avvio del motore
: Fare attenzione alla combustione
: Evitare la caduta laterale

del motore

: Pericolo: parti in movimento



NOT
HEAT,

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN

SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS

CAUTION

IN USE. KEEP AWAY FROM
SPARKS, AND OPEN FLAME.

RECOMMENDATIONS.

R —— |

A WARNING

A AVERTISSEMENT

¢ Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

* Store in well ventilated area.

® Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

* Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu'au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d’essence.

Rangez dans un endroit bien aéré.

Le réservoir doit étre rangé pour réduire

les chances de bouger et dommage mécanique.
Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d’essence.

Ouvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.
Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d‘usure, de bris ou
s'il est manquant.

Ne pas trop serrer les accouplements filetés.

REMOVE FROM BOAT

FOR FILLING

L

ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

QUITARLD DEL BARCO
PARA PONER GAS

EXTREMELY
FLAMMABLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.

)




DENOMINAZIONE ED UBICAZIONE DELLE PARTI
MODELLO CON BARRA DEL TIMONE (DF9.9B/15A/20A)

o~ 0N =

© ® N o

10.

10

Coperture del motore

Maniglia avviamento

Leva di inserimento della marcia
Manopola di comando del gas
Vite del morsetto

Supporto del morsetto
Perno dell’inclinazione
Foro di controllo dell’acqua
Tappo di lavaggio

Tappo scarico olio motore (Lato opposto)

16.
17.
18.
19.

. Anodo

. Tappo del livello dell'olio degli ingranaggi

Foro di immissione dell’acqua

. Tappo di drenaggio dell'olio degli ingranaggi
. Avviamento elettrico

(Modello con avviamento elettrico)
Connettore del carburante
Lampada spia

Leva di bloccaggio dell'inclinazione

Interruttore per arresto di emergenza & Interruttore
di arresto




MODELLO CON BARRA DEL TIMONE (DF9.9BTH/15ATH/20ATH)

-
©

© ® N ook~

Coperture del motore

Maniglia avviamento

Leva di inserimento della marcia
Interruttore PT

Manopola di comando del gas
Vite del morsetto

Supporto del morsetto

Perno dell’inclinazione

Foro di controllo dell’acqua
Tappo di lavaggio

12,
13,
14,
1.
16.
17.
18.
19.
20.

Tappo scarico olio motore (Lato opposto)
Anodo

Anodo (solo transom L)

Tappo del livello dell'olio degli ingranaggi
Foro di immissione dell’acqua

Tappo di drenaggio dell’'olio degli ingranaggi
Avviamento elettrico

Connettore del carburante

Lampada spia

Interruttore per arresto di emergenza & Interruttore
di arresto
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MODELLO CON TELECOMANDO (DF9.9BR/15AR/20AR)

12

[ Al

Coperture del motore

Maniglia avviamento

Vite del morsetto

Supporto del morsetto

Perno dell’inclinazione

Foro di controllo dell’acqua

Tappo di lavaggio

Tappo scarico olio motore (Lato opposto)

Anodo

. Tappo del livello dell’olio degli ingranaggi

Foro di immissione dell’acqua

. Tappo di drenaggio dell’'olio degli ingranaggi

Connettore del carburante
Lampada spia
Leva di bloccaggio dell'inclinazione




MODELLO CON TELECOMANDO (DF9.9BT/20AT)

1
2
3
— —
@
CQ
\
=] @ =
D O u
7 © A 4
o A
8 5
o
6
9 =
© 10
F 11
o |12
10 !
13
14
1. Coperture del motore 9. Tappo scarico olio motore (Lato opposto)
2. Maniglia avviamento 10. Anodo
3. Interruttore PT (Lato opposto) 11.  Anodo (solo transom L)
4. Vite del morsetto 12. Tappo del livello dell’'olio degli ingranaggi
5. Supporto del morsetto 13. Foro di immissione dell’acqua
6. Perno dellinclinazione 14. Tappo di drenaggio dell'olio degli ingranaggi
7. Foro di controllo dell'acqua 15. Connettore del carburante
8. Tappo di lavaggio 16. Lampada spia

13



SERBATOIO DEL CARBURANTE

1. Vite di spurgo dell’aria
2. Flessibile del carburante

3. Pompetta di adescamento

14



ACCESSORI

Le seguenti parti sono disponibili presso il concessionario Suzuki Marine.
Consultare un concessionario autorizzato Suzuki Marine per maggiori dettagli.

1. Scatola per il controllo a distanza per montaggio
laterale

2. Scatola per il controllo a distanza per montaggio
superiore

3. Pannello interruttore di accensione

4. Pannello interruttore di arresto di emergenza
5. Strumento multifunzione

6. Contagiri

15



SCATOLA PER IL CONTROLLO A
DISTANZA

La scatola per il controllo a distanza controlla il
cambio, I'acceleratore e le operazioni elettriche
a distanza.

Interruttore di inclinazione ed assetto (PTT)
Manopola per il comando a distanza

Leva di blocco

Leva del riscaldamento

Interruttore di accensione

Interruttore di arresto di emergenza

S T o

Manopola di regolazione della tensione dell’accele-
ratore

8. Pulsante acceleratore libero
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Interruttore di inclinazione ed assetto
(PTT)

Vedere la sezione FUNZIONAMENTO DEL
SISTEMA DI INCLINAZIONE in questo
manuale.

Manopola per il comando a distanza
Vedere la sezione INSERIMENTO DELLA
MARCIA E CONTROLLO DELLA VELOCITA in
questo manuale.

Leva di blocco

Questa leva € un meccanismo di blocco che
impedisce alla manopola di controllo di passare
accidentalmente dalla posizione neutra alla
marcia avanti o alla retromarcia.

Vedere la sezione INSERIMENTO DELLA
MARCIA E CONTROLLO DELLA VELOCITA in
questo manuale.

Leva del riscaldamento
Per aprire I'acceleratore senza cambiare mar-
cia, sollevare la leva.

Interruttore di accensione
Vedere la sezione INTERRUTTORE DI
ACCENSIONE in questo manuale.

Interruttore di arresto di emergenza
Vedere la sezione INTERRUTTORE DI ARRE-
STO DI EMERGENZA in questo manuale.

Manopola di regolazione della tensione
dell’acceleratore

Vedere la sezione REGOLAZIONE DELLA
TENSIONE DELLA MANOPOLA DEL GAS in
questo manuale.

Pulsante acceleratore libero

Per aprire I'acceleratore senza cambiare mar-
cia, premere il pulsante e portare la manopola
per il comando a distanza in avanti o in dire-
zione opposta.



INTERRUTTORE DI ACCENSIONE

Questo interruttore serve per I'accensione/spe-

gnimento dei circuiti elettrici e per I'avvio/arre-

sto del motore.

» Ruotando la chiave di accensione sulla posi-
zione “ON” si attiva il circuito elettrico.

» Ruotando la chiave di accensione sulla posi-
zione “START” si avvia automaticamente il
motore.

INTERRUTTORE DI ARRESTO DI EMER-
GENZA

Il cavo dellinterruttore di arresto di emergenza
deve essere fissato al polso o a una zona
appropriata degli indumenti, come la cintura.
Se [l'operatore esce dalla posizione di
comando, la piastra di bloccaggio fuoriesce
dall’interruttore e arresta il motore.

A AVVERTENZA

Se il cordino dell’interruttore per I'arresto di
emergenza non é fissato correttamente o non
si prendono le misure necessarie perché
Pinterruttore per I'arresto di emergenza fun-
zioni come previsto, si possono avere lesioni
gravi o perfino il decesso dell'operatore o dei
passeggeri.

Prendere sempre le seguenti precauzioni:

* Controllare che il cordino dell’interruttore
per l'arresto di emergenza sia ben legato al
polso dell’operatore o ad un’area adatta del
suo vestiario (cintura, ecc.).

* Controllare che nessun oggetto ostacoli o
riduca il funzionamento dell’interruttore per
l'arresto di emergenza.

* Fare attenzione a non tirare il cavo
dell’interruttore per I'arresto di emergenza
durante il funzionamento normale. Il motore
si fermerebbe improvvisamente e I'arresto
improvviso dell'imbarcazione potrebbe pro-
iettarne gli occupanti in avanti.
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STRUMENTO MULTIFUNZIONE

Questo strumento € un strumento multifunzione
che visualizza varie informazioni grazie ad una
comunicazione digitale col motore.

Le informazioni visualizzate sono il regime del
motore, la posizione del cambio, il livello del
carburante, il consumo di carburante, ecc.

2 3 4
1. Schermo dello strumento multifunzione
2. Pulsante Menu
3. Pulsante W A
4. Pulsante di impostazione
NOTA:

Certe informazioni non sono disponibili per certi
modelli ed apparecchi.

NOTA:
Affidare l'impostazione dello strumento multi-
funzione ad un concessionario di prodotti marini
Suzuki.

NOTA:

Per informazioni dettagliate sul corretto utilizzo
dello strumento multifunzione, consultare il
‘MANUALE D’'USO DELLO STRUMENTO
MULTIFUNZIONE SMG4” contenuto nella con-
fezione dello strumento.

NOTA:

| dati di navigazione forniti da questo strumento
sono solo un riferimento. Se e necessaria una
certa precisione di navigazione, usare carte
nautiche e/o strumenti di navigazione accurati.
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Sveglia

Gli allarmi avvertono I'utente di una condizione
operativa che richiede un intervento. Se si ha
un allarme, lo schermo dello strumento visua-
lizza immediatamente un messaggio di avver-
tenza e I'icona di allarme.

L’avvertenza scompare al premere di un qualsi-
asi pulsante dello strumento. L’icona di avver-
tenza dellemergenza rimane fintanto che la
causa rimane. |l cicalino di avvertenza si ferma
anch’esso solo se il problema viene risolto.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Messaggio di avvertenza

2. Icona di avvertenza

CONTAGIRI

Questo strumento mostra il regime del motore.




SISTEMA DI SICUREZZA

| sistemi di sicurezza o di allarme sono destinati
ad avvertire dell'insorgere di situazioni che
potrebbero causare danni al Vostro motore fuo-

ribordo.

Controllo della spia di avvertenza

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE

Ad ogni uso del sistema di avvio, la spia di
avvertenza si illumina si illumina per circa due
secondi a prescindere dalle condizioni del
motore.

AVVISO

AVVISO

Il motore fuoribordo potrebbe danneggiarsi se
ci si affida al Sistema di avvertenza per venire
a sapere di eventuali guasti o per sapere
quando fare operazioni di manutenzione.

Per evitare danni al motore fuoribordo, con-
trollarlo e assisterlo con regolarita.

Se il sistema di avvertimento non funziona
correttamente, potreste non venire avvertiti
della presenza di problemi al motore.

Se la spia di avvertenza non si accende breve-
mente, la spia potrebbe essere guasta o
potrebbe esserci un guasto nei circuiti del
sistema. Consultare il proprio concessionario
autorizzato di prodotti marini Suzuki.

MODELLO CON TELECOMANDO

Ogni volta che la chiave di accensione viene
portata sulla posizione “ON”, la spia di avver-
tenza si illumina brevemente per due secondo
ed il segnalatore acustico della scatola di tele-
comando risuona.

AVVISO

AVVISO

Continuando ad usare il motore fuoribordo
con il sistema di avvertimento attivato si pos-
sono causare seri danni al motore fuoribordo
stesso.

Se il sistema di avvertimento si attiva a
motore  fuoribordo  acceso, fermare
quest’ultimo il piu presto possibile e correg-
gere il problema o consultare un rivenditore di
prodotti marini Suzuki.

Se il sistema di avvertimento non funziona
correttamente, potreste non venire avvertiti
della presenza di problemi al motore.

Se la spia di avvertenza non si accende o il
segnalatore acustico non risuona quando la
chiave di accensione viene portata su on, la
spia o il segnalatore acustico potrebbero
essere guasti o potrebbe esserci un guasto
nei circuiti del sistema. Consultare il proprio
concessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.
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AVVISO

Continuando ad usare il motore fuoribordo
con il sistema di avvertimento della pressione
dell’olio attivato si possono causare seri
danni al motore fuoribordo stesso.

Se il sistema di avvertimento della pressione
dell’olio si attiva, fermare il motore il pit preso
possibile ed aggiungere olio se necessario.
Se il livello dell’olio & corretto, consultare il
proprio rivenditore di prodotti marini Suzuki.

NOTA:

A proposito del modello di telecomando:

Il cicalino risuona quando l'interruttore di accen-
sione viene portato su ON. Smette poi di risuo-
nare quando il motore parte e l'interruttore della
pressione dell’olio si porta su OFF al raggiungi-
mento della pressione di 29,4 kPa (0,30 kg/cm?)
dell’'olio motore.

SISTEMA DI PREVENZIONE DEL
FUORIGIRI DEL MOTORE

Questo sistema viene attivato quando il regime
del motore supera il massimo raccomandato
per oltre 10 secondi.

Se si attiva, il regime viene automaticamente
diminuito a circa 3000 g/min. e la lampadina
spia si accende.

Per ristabilire il modo normale di funzionamento
del motore, il sistema deve venire disattivato
spostando I'acceleratore nella posizione di folle
per circa un secondo.

AVVISO

Se il sistema di avvertimento di rivoluzioni
eccessive si attiva al livello di acceleratore
massimo raccomandato e si & certi che il
passo dell’elica é sufficiente e che non ci
sono fattori come un angolo di assetto ecces-
sivo o problemi di ventilazione, il sistema di
avvertimento stesso potrebbe essere guasto.

Se il sistema di avvertimento di rivoluzioni
eccessive si attiva senza una ragione plausi-
bile, consultare il proprio rivenditore di pro-
dotti marini Suzuki.
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SISTEMA INDICAZIONE PRESSIONE OLIO
Questo sistema funziona quando la pressione
dell'olio del motore scende al di sotto della
pressione corretta.

Se si attiva, la lampadina spia si accende. Nel
caso del modello con telecomando, il cicalino
della scatola di controllo a distanza risuona. Se
si fa girare il motore a 2000 giri/min. o piu, il
regime viene automaticamente diminuito a
circa 2000 g/min.

Se si continua I'uso del motore, questo si ferma
automaticamente 3 minuti dopo l'inizio dell’atti-
vazione del sistema CAUTION vista qui sopra.

NOTA:

Se il motore viene fermato automaticamente
dal sistema CAUTION, esso si riavvia automati-
camente.

Il sistema CAUTION tuttavia si riattiva varie
volte fino a che la causa del problema viene eli-
minata.

Se questo sistema si attira, fermare immediata-
mente il motore se le condizioni del vento e
dell’acqua lo permettono.

A AVVERTENZA

Se si tenta di togliere o reinstallare la coper-
tura del motore a motore in moto, si potrebbe
rimanere feriti.

Per controllare il livello dell’olio, fermare il
motore e poi togliere la copertura del motore.

Controllare il livello dell’olio e rabboccare se
necessario. Se il livello dell'olio fosse corretto,
consultare il proprio concessionario Suzuki.

AWVISO

Basandosi sul sistema di avvertimento della
pressione dell’olio per sapere quando &
necessario aggiungere olio si possono cau-
sare gravi danni al motore.

Controllare il livello dell’olio periodicamente,
aggiungendone se necessario.




AVVISO

Usando il motore a sistema di avvertimento
della pressione dell’olio attivato si possono
causare gravi danni al motore.

Se il sistema di avvertimento della pressione
dell’olio si attiva, fermare il motore il pit preso
possibile ed aggiungere olio motore se neces-
sario, o altrimenti eliminare il problema.

Controllare (A) che 'acqua venga scaricata dal
foro di controllo e (B) che la spia di avvertenza
si spenga.

Tenere presente che la spia si puo riaccendere
se la temperatura del motore aumentasse anor-
malmente. Se una delle situazioni descritte
dovesse presentarsi, consultare sempre il pro-
prio rivenditore di prodotti marini Suzuki il piu
presto possibile.

AWVISO

SISTEMA DI ALLARME DEL
SURRISCALDAMENTO

Questo sistema viene attivato quando la tempe-
ratura delle pareti del cilindro & troppo alta a
causa di insufficiente raffreddamento.

Se si attiva, la lampadina spia si accende. Nel
caso del modello con telecomando, il cicalino
della scatola di controllo a distanza risuona. Se
si fa girare il motore a 3000 giri/min. o piu, il
regime viene automaticamente diminuito a
circa 3000 g/min.

Se si continua I'uso del motore, questo si ferma
automaticamente 3 minuti dopo I'inizio dell’atti-
vazione del sistema CAUTION vista qui sopra.

NOTA:

Se il motore viene fermato automaticamente
dal sistema CAUTION, esso si riavvia automati-
camente.

Il sistema CAUTION tuttavia si riattiva varie
volte fino a che la causa del problema viene eli-
minata.

Se il sistema di avvertenza di surriscaldamento
si attiva durante I'uso, ridurre immediatamente
il regime del motore e controllare se dell’'acqua
esce dal foro di controllo dellacqua. Se non
esce acqua, seguire le procedure descritte di
seguito.

Le condizioni dellacqua e del vento permet-
tendo, fermare il motore, sollevarlo dall’'acqua e
liberarlo da detriti come alghe, sacchetti in pla-
stica o sabbia che possono averne bloccato le
prese di acqua.

Abbassare il motore nell’acqua, controllare che
le prese dell’acqua siano immerse e riavviarlo.

Usando il motore a sistema di avvertenza di
surriscaldamento attivato si possono causare
gravi danni al motore.

Se il sistema di avvertenza di surriscalda-
mento si attiva, fermare il motore il piu presto
possibile date le condizioni di vento ed acqua,
e controllare il motore nel modo descritto qui
sopra. Se il problema non pu6 venire risolto,
consultare il proprio rivenditore di prodotti
marini Suzuki.
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SISTEMA DI
DIAGNOSTICA

Se vi sono delle condizioni anormali in uno
qualsiasi del segnali inviati all'unita di controllo,
il sistema di autodiagnosi indica le condizioni
anormali.

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE
Se questo sistema si attiva, la lampadina lam-

peggia.

E anche presente un sistema di sicurezza che
permette I'uso a velocita limitata anche in caso
di un simile guasto.

Il sistema difettoso puo essere identificato dal
modo di lampeggiare dell'indicatore.

Il codice di diagnosi appare quando a motore
acceso.

MODELLO CON TELECOMANDO

Se questo sistema si attiva, la spia di avver-
tenza lampeggia ed il segnalatore acustico
risuona.

E anche presente un sistema di sicurezza che
permette I'uso a velocita limitata anche in caso
di un simile guasto.

Il guasto del sistema & identificabile dal modo in
cui la spia di avvertenza lampeggia ed il segna-
latore acustico risuona.

Questo codice diagnostico € progettato per
apparire a chiave di accensione sulla posizione
di acceso.

Il segnalatore acustico di attivazione del
sistema di diagnosi tace dopo circa 30 secondi.

AWVISO

Se il sistema di diagnostica si attiva durante
'uso del motore fuoribordo, uno dei sensori
del sistema di controllo emette segnale anor-
male.

Affidare il sistema di controllo ad un rivendi-
tore autorizzato di prodotti marini Suzuki per

le riparazioni necessarie.
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SISTEMA AVVERT-
MENTO CAMBIO OLIO

Questo sistema informa I'operatore dell’ esi-
genza di cambiare I'olio sulla base dei tempi di
manutenzione. Il sistema & stato disegnato in
modo da registrare le ore totali di funziona-
mento del motore fuoribordo e da entrare in
funzione una volta raggiunte le ore preprogram-
mate.

(Consultare la sezione CONTROLLO E MANU-
TENZIONE.)

SCHEMA SISTEMA AVVERTIMENTO CAM-
BIO OLIO

Azione

Awvio funzionamento

r<*1)J |—<*4>—l

Indicazione —» Cancellazione

l— (*2) — (i‘)

Indicazione —» Cancellazione

l— (*3) — (i‘)

Indicazione — Cancellazione

gy (o
l_(s) (f)

Indicazione —» Cancellazione

LYYy Yy

Ripetizione

*1: Intervallo prime 20 ore di funzionamento

*2: Intervallo di 80 ore di funzionamento

*3: Intervallo di 100 ore di funzionamento

*4: Quando si esegue la cancellazione prima
dell’attivazione del sistema.



ATTIVAZIONE SISTEMA

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE
Quando le ore di funzionamento totale hanno
raggiunto la quantita preprogrammata, la spia
di avvertenza lampeggia a motore acceso.
Questa indicazione si ripetera fino a che |l
sistema non viene disattivato.

MODELLO CON TELECOMANDO

Quando le ore di funzionamento totale hanno
raggiunto la quantita preprogrammata, la spia
dl avvertenza. Questa indicazione si ripetera
fino a che il sistema non viene disattivato.

CANCELLAZIONE

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE

1. Avviare il motore.
Verificare che il motore sia su “NEUTRAL” e
I'acceleratore sia del tutto chiuso.

NOTA:

Il motore si ferma quando il pulsante di arresto
del motore viene mantenuto premuto per pit di
0,5 secondi.

2. Premere il pulsante di arresto del motore 1
tre volte entro 4 secondi in modo che il
motore non si pianti.

La spia si spegne quando la cancellazione
del promemoria ha successo.

®

/
N

3. Fermare il motore.

MODELLO CON TELECOMANDO

1. Porre in motre in folle(posizione “NEU-
TRAL”).

2. Portare la chiave di accensione sulla posi-
zione “ON”.

3. Rimuovere la piastrina dell’ interruttore per
l'arresto di emergenza .

4. Tirare linterruttore per l'arresto di emer-
genza @ tre volte in 4 secondi. La spia si
spegne quando la cancellazione del prome-
moria ha successo.

@
$/

@ @

5. Portare la chiave di accensione sulla posi-

zione “OFF”.

6. Reinserire la piastrina @ nella sua posizione
originale.

NOTA:

* La cancellazione dell’ attivazione del sistema
e possibile sia che I'olio del motore sia stato
cambiato o meno. Una volta che il sistema é
entrato in funzione, comunque, Suzuki racco-
manda vivamente di cambiare l'olio prima di
cancellare I'attivazione del sistema.

* La cancellazione deve essere eseguita
anche se l'olio motore é stato cambiato col
sistema non in funzione.
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INSTALLAZIONE DEL
MOTORE

A AVVERTENZA

La guida dell’imbarcazione con motori troppo
potenti puo essere pericolosa. | cavalli vapore
in eccesso possono avere un effetto negativo
sullo scafo e possono causare difficolta di
uso e controllo. L'imbarcazione potrebbe inol-
tre sostenere stress e danni allo scafo.

Mai installare un motore fuoribordo con piu
cavalli vapore di quelli massimi indicati dal
fabbricante nella “Piastrina di certifica”. Se
non si & in grado di trovare la “piastrina di cer-
tifica” sullo scafo, entrare in contatto con il
proprio rivenditore di motori marini Suzuki.

A AVVERTENZA

Se il motore non fosse ben fissato all’arcaccia
potrebbe staccarsi.

Ricordarsi di avvitare strettamente i bulloni di
fissaggio del motore allo specchio di poppa
della barca. Il motore potrebbe staccarsi se
fissato solamente per mezzo delle viti del mor-
setto. Di tanto in tanto controllare che le viti
del morsetto siano ben avvitate.

AVVISO

Se si tenta di installare il motore fuoribordo
sull’arcaccia dell'imbarcazione senza avere
esperienza o senza sapere dove aprire i fori
necessari, si possono causare gravi danni.

Se non si ha esperienza in meccanica o non si
sa dove aprire i fori nell’arcaccia dell’imbarca-
zione, fare installare il motore da un rivendi-
tore di prodotti marini Suzuki.
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MODELLO CON BARRA DEL TIMONE
L’altezza dello specchio di poppa & molto
importante per un uso sicuro. Un motore mon-
tato su di uno specchio di poppa troppo alto
pud causare lo slittamento dell’elica, con con-
seguente perdita di potenza o surriscaldamento
del motore. Un motore montato su di uno spec-
chio troppo basso fa aumentare la resistenza
causando una riduzione della velocita.
Verificare che, quando il motore viene comple-
tamente abbassato, la piastra anticavitazione si
trovi ad un massimo di 25 mm. al disotto del
fondo della barca (vedi la figura).

< i

LE%
0- 25mmﬁ

AWVISO

L'uso del motore fuoribordo con la piastra
anti-cavitazione sopra la superficie dell’acqua
puo causare surriscaldamento e danni gravi al
motore fuoribordo.

Non usare il motore fuoribordo con la piastra
anti-cavitazione sopra il livello dell’acqua.

Centrare bene il motore sullo specchio di poppa
e fissarlo avvitando alternativamente e con
forza a mano le viti del morsetto di bloccaggio.
Controllare di avere ben centrato il motore, o in
caso contrario la barca tendera ad accostare su
uno dei due lati nel corso del movimento.




Installare i bulloni da 8 mm, le rondelle, le ron-
delle di bloccaggio ed i dadi come indicato
nellillustrazione e stringere i bulloni in
sequenza. Accertarsi di sigillare i fori con sigil-
lante per prevenire passaggio di acqua.

Sigillante H

Dopo aver installato il motore, controllare che lo
sterzo ed l'inclinazione del motore non siano
impediti da alcuna parte della barca. Control-
lare inoltre che il cavo della batteria (se in dota-
zione) non interferisca con il movimento del
motore.

MODELLO CON TELECOMANDO

La Suzuki raccomanda fortemente ai proprietari
di motori fuoribordo di far installare eventuali
comandi e strumenti opzionali da un rivenditore
autorizzato Suzuki Marine. Questi possiede le
attrezzature e le cognizioni tecniche necessa-
rie.

A AVWERTENZA

Se il motore fuoribordo ed i controlli ed indi-
catori ad esso relativi non sono installati cor-
rettamente, si possono causare ferimenti o
danni a cose.

Suzuki raccomanda fortemente di affidare
installazione del motore fuoribordo e dei
suoi controlli ed indicatori ad un rivenditore di
prodotti marini Suzuki. Esso possiede gli
utensili, le attrezzature e le cognizioni neces-
sarie per fare il lavoro correttamente.

INSTALLAZIONE DELLA
BATTERIA

REQUISITI DELLA BATTERIA

MODELLO CON AVVIAMENTO ELET-
TRICO

Non utilizzare batterie a ciclo profondo e batte-
rie gel per 'avviamento dei motori.

Utilizzare una batteria al piombo-acido da 12
Volt per I'avviamento che soddisfi le specifiche
indicate di seguito.

450 ampere per avviamento marino (MCA)/
ABYC,

o 330 ampere per avviamento a freddo
(CCA)/ISAE

o 70 minuti di capacita di riserva (RC)/SAE
o 12 Volt 35 AH (20HR/IEC)

NOTA:

« | dati tecnici sopraindicati sono i requisiti
nominali minimi della batteria per avviare il
motore.

* Quando si collegano le batterie in parallelo,
esse devono essere dello stesso tipo, capa-
cita, fabbricante oltre ad avere un’eta simile.
Quando é necessaria la sostituzione, sostitu-
irle in gruppo. Consultare il proprio conces-
sionario Suzuki per informazioni
sull’installazione appropriata della batteria.

* Se le applicazioni dellimbarcazione richie-
dono carichi addizionali alla batteria, si racco-
manda di installare una o piu batterie
ausiliarie. Consultare il proprio concessiona-
rio Suzuki per informazioni sull’installazione
appropriata della batteria.
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INSTALLAZIONE BATTERIA

A AVVERTENZA

Se la batteria viene posta vicino al serbatoio
del carburante, una scintilla dalla batteria
potrebbe fare esplodere il carburante, cau-
sando incendi e/o esplosioni.

Non lasciare il serbatoio del carburante vicino
alla batteria.

A AVVERTENZA

Le batterie producono idrogeno, un gas
inflammabile, che puo esplodere vicino a
fiamme o scintille.

Mai fumare o produrre scintille vicino ad una
batteria. Tenere la batteria lontana da fiamme
non protette. Per evitare di creare scintille nel
caricare la batteria, collegare i cavi del carica-
batteria ai loro terminali prima di accendere il
caricabatteria stesso.

A AVVERTENZA

L’acido della batteria & velenoso e corrosivo.
Pu6 causare lesioni serie e danneggiare
superfici verniciate.

Evitare il contatto con occhi, cute, abiti e
superfici verniciate. Se I'acido della batteria
entrasse in contatto con uno di essi, lavare la
parte interessata con acqua abbondante. Se
I'acido entra in contatto con gli occhi o la
cute, chiamare immediatamente un medico.

Fissare la batteria in un’area asciutta
dellimbarcazione e lontana dalle vibrazioni.

NOTA:

» Si raccomanda che la batteria venga instal-
lata in un alloggiamento chiuso.

Quando si collegano delle batterie, i dadi
esagonali devono essere usati per fissare i
cavi della batteria ai terminali della batteria
stessa.

Per collegare la batteria, collegare prima il cavo
rosso proveniente dal motore al terminale posi-
tivo della batteria e quindi collegare il cavo nero
al terminale negativo della batteria.

Dado Dado
esagonale

G <d)
@ Cavo rosso@

esagonale

/Cavo nero
Per togliere la batteria, staccare prima il cavo

nero dal terminale negativo e poi il cavo rosso
dal terminale positivo.

Per prevenire corto circuiti accidentali dei termi-
nali della batteria, Suzuki raccomanda l'installa-
zione del cappuccio sul terminale positivo della
batteria stessa.

Se si dovesse avere bisogno di un cappuccio
per il terminale, farne richiesta presso un con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.

AWVISO

L’impianto elettrico o i suoi componenti pos-
sono danneggiarsi se non vengono seguite le
norme d’uso della batteria.

* Non mancare di applicare correttamente i
cavi della batteria.

* Non scollegare i cavi della batteria dalla
batteria a motore in moto.




USO DI ACCESSORI
ELETTRICI

Per poter fare uso di accessori elettrici, si deve
acquistare una batteria da 35 AH o piu, un rad-
drizzatore e le parti ad essi legate. (solo
modello con avviamento a corda).

AVVISO

Collegando accessori elettrici direttamente
alla resa di servizio del motore li si possono
danneggiare.

Collegare luci ed accessori elettrici per
I'imbarcazione alla batteria. Per informazioni
riguardanti la posa corretta dei cablaggi, con-
sultare un rivenditore di prodotti marini
Suzuki.

E possibile lI'uso insieme al motore di vari
accessori elettrici, quali un segnalatore acu-
stico, luci e fari, ecc.. L'entita della potenza
disponibile per questi accessori, tuttavia, varia
con le condizioni di utilizzazione del motore.
Per le informazioni in proposito, consultare un
rivenditore autorizzato di fuoribordo SUZUKI.

NOTA:

L’uso eccessivo di energia da parte di accessori
elettrici puo in certi casi causare lo scaricarsi
della batteria.

NOTA:

Nel caso dei modelli dotati di presa di servizio,
quando non e in uso scollegare il cavo di carica
dalla presa ed inserire il cappuccio per evitare
l'ingresso di acqua.

SISTEMA DI INTERRU-
ZIONE DI RICARICA
DELLA BATTERIA
(DF9.9BE/15AE/20AE)

A AVVERTENZA

Il controllo o I'assistenza della batteria senza
prendere le dovute precauzioni possono
essere pericolosi.

Non tentare di ispezionare o riparare la batte-
ria senza prima leggere le avvertenze, le pre-
cauzioni e le istruzioni della sezione
“INSTALLAZIONE DELLA BATTERIA” di que-
sto manuale.

Questo sistema si attiva quando il voltaggio di
batteria scende a meno di 6 volt a motore
acceso.

Il circuito di ricarica della batteria si apre mentre
questo sistema é attivo.

Tutta la corrente di ricarica del regolatore/rad-
drizzatore viene quindi consumata dal sistema
di controllo del motore.

NOTA:

» La corrente di ricarica non scorre dal regola-
tore/raddrizzatore alla batteria mentre il
sistema é attivo.

* |l motorino di avviamento non funziona se
questo sistema della batteria si e attivato per-
ché il voltaggio di batteria é troppo basso.
Controllare la condizioni della batteria e rica-
ricarla se necessario.
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SELEZIONE ED INSTAL-
LAZIONE DELL’ELICA

SELEZIONE DELL’ELICA

Assieme al motore fuoribordo & essenziale far
uso di un’elica che si adegui alle caratteristiche
di funzionamento della barca. La velocita della
barca quando si fa funzionare il motore a tutto
gas dipende dal tipo di elica che si usa.

| regimi eccessivi possono danneggiare seria-
mente il motore, mentre i bassi regimi del
motore a tutto gas possono avere un effetto
negativo sulle sue prestazioni. Il carico opera-
tivo dipende anche dall’elica scelta. Un carico
minore richiede eliche di passo superiore, men-
tre uno superiore richiede eliche di passo infe-
riore. Il vostro rivenditore di prodotto marini
Suzuki vi assistera nella scelta di un’elica

INSTALLAZIONE DELL’ELICA

A AVVERTENZA

Se non si prendono le precauzioni necessarie
durante [linstallazione o la rimozione
dell’elica, si possono causare lesioni gravi.

Nell'installare o rimuovere I’elica:

* Ricordarsi sempre di portare la marcia in
folle e togliere la piastrina di bloccaggio
dell’interruttore di arresto di emergenza in
modo che il motore non possa venire
avviato per errore.

* Indossare guanti per proteggere le mani e
bloccare I’elica con un pezzo di legno fra le
lame e la piastra anti-cavitazione.

adatta alla vostra imbarcazione.

AVVISO

Installando un’elica di passo insufficiente o
eccessivo si otterra un regime massimo del

giare seriamente.

Chiedere al proprio rivenditore di prodotto

motore scorretto, che lo potrebbe danneg-

L’installazione dell’elica sul motore deve essere
eseguita secondo la procedura seguente:

marini Suzuki assistenza nella scelta di
un’elica adatta alla propria imbarcazione.

E possibile determinare se lelica & adatta
all'uso con la propria imbarcazione usando un
contagiri per misurare il regime del motore
quando si procede ad acceleratore del tutto
aperto e con un carico minimo. Se l'elica e
adatta, il regime del motore cade allinterno

della seguente gamma:

DFo.g9g | 4700=5700
giri/min. (min-')
Numero
massimo digiri | DF15A 5000 - 60.0(_)
giri/min. (min")
a tutto gas
DF20a | 2300-6300
giri/min. (min-")

Se il regime del motore non fosse in gamma,
consultare il proprio rivenditore di prodotti
marini Suzuki per determinare le dimensioni

dell’elica richiesta.
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. Spalmare accuratamente del grasso Suzuki

resistente allacqua sulle scanalature @
dell’albero dell’elica, per prevenire la corro-
sione.

. Inserire I'anello di bloccaggio @ sull’albero.
. Allineare l'elica @ con le scanalature

dell’albero ed inserire I'elica sull’albero.

. Porre la rondella @ sull'albero.
. Installare il dado dell’elica ® ed avvitarlo

con un chiave torsiometrica alla coppia di 16
—20 N'm (1,6 — 2,0 kgf-m).

. Inserire nel foro la coppiglia ® e ripiegarla in

modo che non possa scivolare fuori.

Per rimuovere lelica, invertire la procedura
sopradescritta.



FUNZIONAMENTO DEL
SISTEMA DI INCLINAZIONE
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

LEVA DI BLOCCAGGIO DELL’INCLINA-
ZIONE

Questa leva ® ha due posizioni.

Posizione di bloccaggio

Utilizzare questa posizione quando si intende
utilizzare il motore in retromarcia, o comunque
sempre quando si utilizza il motore in acque
profonde, dove non esiste la possibilita di scon-
trarsi con oggetti affioranti. Ponendo la leva di
bloccaggio dellinclinazione nella posizione di
bloccaggio (‘LOCK”) si puo evitare che |l
motore fuoriesca dallacqua a seguito
dell’azione di forze quali la spinta dell’elica
durante la retromarcia, o in una rapida decele-
razione.

AWVISO

Se si colpisse un oggetto sommerso con la
leva di bloccaggio dell’inclinazione in posi-
zione di “bloccaggio” (LOCK), il motore fuori-
bordo o [limbarcazione potrebbero
danneggiarsi.

Se il motore viene usato in un’area in cui
potrebbe incontrare oggetti sommersi, por-
tare la leva di bloccaggio dell’inclinazione in
posizione di “sbloccaggio” (RELEASE) e pro-
cedere lentamente.

Posizione di “disinserimento” (in senso
antiorario)

Utilizzare questa posizione in acque basse.
Con la leva in questa posizione si permette al
motore di sollevarsi in alto se si dovesse urtare
un oggetto sommerso, riducendo cosi le possi-
bilita di danneggiare il motore. Vedi anche |l
paragrafo “USO IN ACQUE BASSE” per ulte-
riori dettagli.

!

A AVVERTENZA

Usando il motore con la leva di bloccaggio
dell’inclinazione nella posizione “Release”, il
blocco dellinclinazione non funziona. Per
questo, le forze come quella generata
dall’elica durante il funzionamento in retro-
marcia (“REVERSE?”), la rapida decelerazione
e l'urto con un oggetto sommerso possono
far balzare il motore fuori dall’acqua e causare
incidenti.

Disir]serimento

Nell’'usare la posizione “Release”, fare sempre
attenzione e procedere solo a bassissima
velocita.

BRACCIO PER IL BLOCCO DEL
MOTORE SOLLEVATO

Questo braccio viene usato per bloccare il
motore in posizione completamente sollevata.
A tale scopo:

A AVVERTENZA

Per evitare di ferirsi le mani nel caso che il
motore sfugga di mano, non metterle sul sup-
porto di montaggio o sotto il motore nell’incli-
narlo.

Nell’inclinarlo, mai posare le mani sul sup-
porto di montaggio o sotto il motore.
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1. Porre in motre in folle(posizione “NEU- | Per abbassare il motore:

TRAL”). 1. Portare la leva di blocco dell’inclinazione M
2. Spostare la leva di bloccaggio dell'inclina- sulla posizione.

zione @ sulla posizione “disinserita”.

2. Tirare il motore verso di sé e lentamente
3. Afferrare la maniglia sul retro del coperehio abbassarlo.
del motore e sollevare il motore fino a che
esso non viene bloccato automaticamente
nella posizione di motore completamente
sollevato dal braccio di bloccaggio del solle-
vamento @.

A AVVERTENZA

Se non si prendono le necessarie precauzioni
nel sollevare il motore, si potrebbe perdere del

carburante.
AVVISO
Ogni qual volta si preveda di tenere sollevato
Per evitare che si possa spezzare, non usare il motore a lungo, scollegare la tubazione del
'impugnatura della leva del gas per sollevare carburante.

o abbassare il motore, o si potrebbe spezzare.

AVVISO

Mai usare la manopola della leva del gas per
alzare o abbassare il motore.

Se si usa il braccio di blocco del motore solle-
vato nella posizione del tutto inclinata per il
trasporto, il braccio di blocco del motore sol-
levato potrebbe sbloccarsi, danneggiando il
motore.

Nel trainare la barca, non usare mai il braccio
di blocco del motore sollevato per tenere il
motore del tutto sollevato.

30



POSIZIONE PER ACQUE BASSE

Per fissare il motore in posizione per acque

basse:

1. Porre in motre in folle(posizione “NEU-
TRAL”).

2. Spostare la leva di bloccaggio dell'inclina-
zione (@ sulla posizione “disinserita”.

3. Sollevare lentamente il motore verso l'alto
sino a quando si ode un leggero scatto.

4. Abbassre lentamente il motore sino a
quando lo stesso si arresta in una posizione
leggermente sollevata rispetto a quella corri-
spondente al normale angolo di assetto.

NOTA:

Vi sono due posizioni per I'uso del motore in
acque basse. Utilizzare quella piu adatta alla
profondita dell’acqua.

Per abbassare il motore:
1. Portare la leva di blocco dellinclinazione M
sulla posizione.

2. Tirare il motore verso di sé e lentamente
abbassarlo.

A AVVERTENZA

Se si usa la posizione per acque poco pro-
fonde, il bloccaggio dell’inclinazione non fun-
zionera. Per questo, le forze come quella
generata dall’elica durante il funzionamento in
retromarcia (“REVERSE”), la rapida decelera-
zione e I'urto con un oggetto sommerso pos-
sono far balzare il motore fuori dall’acqua e
causare incidenti.

Nell’'usare la posizione per acque poco pro-
fonde, fare sempre attenzione e procedere
solo a bassissima velocita.
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FUNZIONAMENTO DEL
SISTEMA DI INCLINAZIONE
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

REGOLAZIONE AUTOMATICA
DELL’INCLINAZIONE

Il dispositivo per la “Regolazione automatica
dell'inclinazione” viene attivato premendo il
relativo interruttore. Per fare abbassare |l
motore, premere la parte superiore (destra)
dell'interruttore. Per farlo alzare, premere la
parte inferiore (sinistra) dell'interruttore.
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A AVVERTENZA

L’interruttore di riduzione di potenza e di sol-
levamento (PT) pud venire accidentalmente
attivato quando l'interruttore di accensione &
spento, causando ferimenti.

Evitare quindi che la gente si avvicini al
motore fuoribordo per prevenire I'attivazione
accidentale del sistema PT.

INCLINAZIONE MANUALE

A AVVERTENZA

In caso di caduta accidentale del motore fuori-
bordo, potrebbero verificarsi gravi lesioni.

Non sostare mai sotto il motore quando é in
posizione inclinata.

Se non si & in grado di inclinare il motore
usando la caratteristica “Power Tilt” a causa di
un problema all'impianto elettrico o di altro tipo,
si pud provare a muovere il motore manual-
mente. Per inclinarlo in su o giu, girare la vite di
rilascio manuale ® di due giri in senso antiora-
rio, portare il motore nella posizione desiderata
e ristringere la valvola.

@
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MANOPOLA PER IL BLOCCO DEL
MOTORE SOLLEVATO

La manopola per il blocco del motore sollevato
viene fornita per consentire di sostenere il
motore in posizione inclinata per il motore di
tipo non mobile.

Per predisporre la manopola:

1. Sollevare completamente il motore verso
'alto per mezzo dell’apposito dispositivo
automatico.

2. Tirare verso il basso la manopola per il
blocco del motore sollevato, come indicato
in figura.

3. Riabbassare il motore per mezzo dell’appo-
sito dispositivo automatico sino a quando il
motore stesso si appoggia sulla manopola
per il blocco del motore sollevato.

Per liberare la manopola, sollevare del tutto il
motore per mezzo dell’apposito dispositivo
automatico e togliere la manopola per il blocco
del motore sollevato.

A AVVERTENZA

Se nel sollevare il motore non si prendono
contromisure adeguate, si potrebbero avere
perdite di carburante.

Prima di lasciare il motore inclinato a lungo,
scollegare la tubazione del carburante.

A ATTENZIONE

L’interruttore di inclinazione funziona anche
ad interruttore di accensione spento. Se qual-
cuno attivasse I'interruttore mentre state muo-
vendo la manopola per il blocco del motore
sollevato, potreste ferirvi alla mano.

Tenere tutti gli astanti lontani dall’interruttore
di inclinazione mentre si muove la manopola
per il blocco del motore sollevato.

AVVISO

Se si usa la manopola per il blocco del motore
sollevato mentre la barca non é all’attracco o
comunque ferma, si possono avere danni.

La manopola di bloccaggio dell’'inclinazione
verso l'alto riduce la pressione dell’inclina-
zione e dell’assetto e deve essere utilizzata
solo quando I'imbarcazione é ferma. Non uti-
lizzare la manopola di bloccaggio dell’inclina-
zione durante il traino dell’imbarcazione e del
motore. Vedere la sezione TRAINO di questo
manuale.
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ISPEZIONE PRIMA DELLA
PARTENZA

A AVVERTENZA

La mancata ispezione della barca e del motore
prima di iniziare un’escursione pud essere
pericolosa.

Prima di ogni escursione, eseguire sempre i
controlli descritti in questa sezione.

E importante controllare che la propria imbarca-
zione ed il motore siano in buone condizioni e
di essere ben preparati per qualsiasi emer-
genza.

Prima di fare un’escursione, fare sempre i
seguenti controlli:

 Verificare di avere carburante sufficiente
per il percorso che si intende fare.

¢ Controllare il livello dell’olio del motore
nella coppa.

AVVISO

Usando il motore con un livello di olio motore
insufficiente lo si pudé danneggiare seria-
mente.

Controllare il livello dell’olio prima di ciascuna

escursione, aggiungendone se necessario.
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Per controllare il livello dell’olio:

NOTA:
Per evitare un rilevamento inaccurato del livello
dell’'olio, controllare il livello solo a motore
freddo.

1. Porre il motore in posizione verticale e
quindi rimuovere il coperchio del motore
sbloccando la leva.

2. Estrarre l'astina dell'olio M e pulirla dall’'clio
con un panno pulito.

NOTA:

Se l'olio del motore fosse contaminato o scolo-
rito, sostituirlo con olio motore nuovo (Vedere la
sezione ispezione e  manutenzione/olio
motore).



3. Inserire completamente I'astina dell’'olio nel
motore e quindi rimuoverla nuovamente.

O|[«—Livello
inferiore

©|[<—Livello
superiore

Il livello dell'olio deve essere compreso tra i
livelli superiore ed inferiore indicati sull’astina.
Se il livello fosse prossimo all'indicazione infe-
riore, aggiungere olio fino all’ indicazione supe-
riore.

Rabbocco olio motore:

1. Rimuovere il tappo del foro di rabbocco.

2. Riempire fino al livello superiore con olio
motore raccomandato.

AVVISO

Usando il motore con un livello di olio motore
eccessivo lo si puo danneggiare.

Non aggiungere troppo olio.

3. Reinstallare il tappo del foro di rabbocco
dell’olio.

e Controllare il livello dell’elettrolito della
batteria.
Il livello deve essere mantenuto sempre
tra le indicazioni MAX e MIN. Se il livello
scende al di sotto dell’indicazione MIN,
vedere la sezione sulla manutenzione.

« Controllare che i cavi della batteria siano
ben collegati ai terminali della batteria.

e Controllare a vista I’elica per verificare
che non abbia subito danni.

e Controllare che il motore sia ben fisso
sullo specchio di poppa.

e Controllare che il perno di sollevamento
sia fermamente installato nella corretta
posizione.

e Accertarsi che la fune dell’avviamento
non sia sfilacciata o usurata.

« Verificare di avere a bordo tutti i necessari
equipaggiamenti di sicurezza e di emer-
genza.

 Assicurarsi che l'interruttore di arresto di
emergenza funziona correttamente.

* Assicurarsi che l'ostacolo non sia impi-
gliato al foro di aspirazione di acqua.
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RODAGGIO

Un uso corretto durante questo periodo di
rodaggio contribuisce ad assicurare una lunga
durata e le migliori prestazioni del Vostro
motore. Attenersi alle linee di condotta riportate
qui di seguito per I'esecuzione di un corretto
rodaggio.

AWVISO

Se non si seguono le procedure di rodaggio
descritte di seguito, il motore puo subire gravi
danni.

Seguire sempre le procedure di rodaggio

2. Perl'ora successiva:

Condizioni permettendo, utilizzare il motore
a 4000 g/min o a tre quarti di acceleratore
con la marcia innestata. Evitare di far girare
il motore a tutta manetta.

. 7 ore rimanenti:
Se le condizioni di navigazione lo permet-
tono, utilizzare il motore alla velocita deside-
rata con la marcia innestata.
Occasionalmente, & possibile far girare il
motore a tutto acceleratore; non far comun-
que girare il motore continuamente a tutto
acceleratore per piu di 5 minuti alla volta.

AVVISO

descritte di seguito.

Periodo di rodaggio: 10 ore

Procedura di rodaggio

1. Perle prime 2 ore:
Lasciar riscaldare il motore a sufficienza
(circa 5 minuti) facendolo girare al minimo
dopo un avviamento a freddo.

La corsa continua a tutto regime per piu di 5
minuti durante le ultime 7 ore di rodaggio puo
causare gravi danni al motore, ad esempio il

grippaggio.

Durante le ultime 7 ore di rodaggio, non aprire
del tutto I'acceleratore per piu di 5 minuti alla
volta.

AVVISO

La corsa ad alti regimi senza riscaldamento
sufficiente puod causare danni seri al motore,
ad esempio il grippaggio dei pistoni.

Prima di farlo girare ad alto regime, lasciare
sempre il motore al minimo per un tempo suf-
ficiente (5 minuti) perché si riscaldi.

Dopo il riscaldamento, far girare il motore al
minimo oppure alla velocita piu bassa con la
marcia innestata per circa 15 minuti.
Durante il tempo rimanente di 1 ora e 45
minuti, se le condizioni di navigazione lo per-
mettono, utilizzare il motore a meno di 1/2
(meta) acceleratore (3000 g/min) con la mar-
cia innestata.

NOTA:

E’ possibile accelerare oltre il limite raccoman-
dato e quindi ridurre immediatamente la velo-
cita per rientrare entro i limiti raccomandati.
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FUNZIONAMENTO
PRIMA DI AVVIARE IL MOTORE

1. | motore deve essere stato abbassato in
acqua.

2. Collegare il flessibile di alimentazione al ser-
batoio del carburante ed al motore fuori-
bordo.

AWVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.

3. Ruotare la vite di sfiato dell'aria @ sul tappo
del serbatoio del carburante in senso antio-
rario per aprire lo sfiatatoio.

4. Portare la leva di bloccaggio dellinclina-
zione @ sulla posizione di bloccaggio
(“lock”™). (DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/
20AR)

5. Controllare che il motore sia in folle (posi-
zione “NEUTRAL”).

AVVISO

Se il motore é in marcia, I’'avviamento a corda
non é utilizzabile e tentando di usarlo si puo
danneggiare I’'avviamento a corda stesso.

Prima di tirare la corda di avviamento, control-
lare che il motore sia in folle (‘NEUTRAL”).
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6. La piastra di bloccaggio sia in posizione e | NOTA:

che l'estremita del cordino dell'interruttore | Solo per un utilizzo temporaneo, viene fornita in

per l'arresto di emergenza sia ben attaccata | dotazione una piastra di bloccaggio di plastica

al corpo del guidatore. di ricambio. Rimuoverla dalla cordicella e con-
servarla in un posto sicuro a bordo dell’ imbar-
cazione. Se si perde o si rompe il gruppo
cordicella interruttore spegnimento di emer-
genza/ piastra di bloccaggio, sostituire al piu
presto in modo da poter riprendere il normale
utilizzo dell’ interruttore per lo spegnimento di
emergenza.

ACCENSIONE DEL MOTORE

A AVVERTENZA

| gas di scarico contengono monossido di car-
bonio, un gas pericolosissimo e difficile da
rilevare perché incolore ed inodore. L’aspira-
zione di monossido di carbonio pué causare
la morte o lesioni gravissime.

Mai avviare o fare girare il motore al coperto o
in luoghi poco ventilati.

A AVVERTENZA A AVVERTENZA

Usando I'imbarcazione con linterruttore per
I'arresto di emergenza fuori uso pud essere
pericoloso.

Se il cordino dell’interruttore per I'arresto di
emergenza non é fissato correttamente o non
si prendono le misure necessarie perché
P'interruttore per I'arresto di emergenza fun-
zioni come previsto, si possono avere lesioni
gravi o perfino il decesso dell'operatore o dei

Prima di partire, controllare che I'interruttore
per l'arresto di emergenza funzioni corretta-

- mente.

passeggeri.

Prendere sempre le seguenti precauzioni: N OTA;' )

« Controllare che il cordino dellinterruttore | | * S€ il motore non dovesse partire, controllare
per 'arresto di emergenza sia ben legato al la piastra di bloccaggio dell'interruttore
polso dell’operatore o ad un’area adatta del dell’'arresto di emergenza. Se la piastra di
suo vestiario (cintura, ecc.). bloccaggio non fosse in posizione, il motore

* Controllare che nessun oggetto ostacoli o non puo essere avviato.
riduca il funzionamento dell’interruttore per | | * // motorino di avviamento puo funzionare
I’arresto di emergenza anche se la piastra di bloccaggio non é in

* Fare attenzione a non tirare il cavo posizione; il motore non pud comunque
dell’interruttore per I'arresto di emergenza essere avviato.

durante il funzionamento normale. I
motore si fermerebbe improvvisamente e
Parresto  improvviso dell'imbarcazione
potrebbe proiettarne gli occupanti in avanti.
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NOTA:

Se il motore € nuovo o se non c’e carburante
nel serbatoio, fare quanto segue prima di
avviarlo.

Riempire il serbatoio del carburante con ben-
zina fresca.

Premere il bulbo della polpetta di adescamento
varie volte fino a sentire resistenza.

Tirare la manopola dell’avviamento varie volte e
con forza o azionare il motorino di avviamento
per riempire il condotto del carburante con car-
burante, quindi seguire le normali procedure di
avviamento.

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE

1. Premere il bulbo della pompetta di adesca-
mento sul flessibile di alimentazione del car-
burante varie volte sino a quando si nota
certa resistenza.

2. Verificare che la manopola del gas sia nella
posizione del tutto chiusa.

3. a) Modello con avviamento manuale

Afferrare saldamente il filo del dispositivo
di accensione (@ e tirare lentamente sino
a quando si nota che il motorino di avvia-
mento inizia a mordere. A questo punto
tirare il rimanente del filo con forza per
accendere il motore. Non abbandonare il
filo dopo averlo estratto, ma farlo ritornare
in posizione lentamente, accompagnan-
dolo.

A AVVERTENZA

Se i cavi della batteria non sono collegati ad
una bhatteria ed entrano in contatto a motore in
moto, si potrebbero avere danni al sistema e
possibilita di incendi.

Se non si usa una batteria con modelli dotati
di accensione elettrica, isolare sempre con
nastro i terminali dei cavi della batteria in
modo che non si tocchino.

AWVISO

Tirando la manopola del dispositivo di accen-
sione a motore acceso si pud danneggiare il
sistema di avviamento.

Mai tirare il filo del dispositivo di avviamento a
motore in moto.
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b) Modello con avviamento elettrico
Schiacciare il pulsante d’avviamento . AVVISO

Continuando ad usare il motore fuoribordo
con il sistema di avvertimento attivato si pos-
sono causare seri danni al motore fuoribordo
stesso.

Se la spia di avvertenza rimane accesa dopo
avere avviato il motore, controllare il livello
dell’olio ed aggiungerne se necessario. Se il
livello dell’olio é corretto, consultare il proprio
rivenditore di prodotti marini Suzuki.

AVVISO 4. Riscaldare il motore per circa 5 minuti.
Se si preme il pulsante di avviamento per piu AVVISO
di 5 secondi, il sistema di avviamento
potrebbe danneggiarsi. Azionando il motore ad alto regime o ad acce-

leratore del tutto aperto a motore appena

Mai premere il pulsante di avviamento per avviato e quindi ancora freddo lo si puo dan-
oltre 5 secondi. neggiare.

AVVISO Prima di aumentare il regime, lasciare che si

scaldi.

Premendo il pulsante del dispositivo di accen-
sione a motore acceso si pud danneggiare il | | MODELLO CON TELECOMANDO

sistema di avviamento. 1. Premere il bulbo della pompetta di adesca-
mento sul flessibile di alimentazione del car-
Mai premere il pulsante di avviamento a burante varie volte sino a quando si nota
motore in moto. una certa resistenza.
NOTA:

Se dopo 5 secondi il motore non parte, atten-
dere per 10 secondi e ritentare.

AWVISO

Se il sistema di avvertimento non funziona
correttamente, potreste non venire avvertiti
della presenza di problemi al motore.

Se la spia di avvertenza non si accende breve-
mente, la spia potrebbe essere guasta o
potrebbe esserci un guasto nei circuiti del
sistema. Consultare il proprio concessionario
autorizzato di prodotti marini Suzuki.
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2. Verificare che la leva di riscaldamento sia in

posizione completamente chiusa.

3. Portare la chiave di accensione sulla posi-

zione “ON”".

4. Portare la chiave di accensione sulla posi-

zione “START".

NOTA:
Se dopo 5 secondi il motore non parte, atten-
dere per 10 secondi e ritentare.

AWVISO

Se il sistema di avvertimento non funziona
correttamente, potreste non venire avvertiti
della presenza di problemi al motore.

Se la spia di avvertenza non si accende o il
segnalatore acustico non risuona quando la
chiave di accensione viene portata su on, la
spia o il segnalatore acustico potrebbero
essere guasti o potrebbe esserci un guasto
nei circuiti del sistema. Consultare il proprio
concessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.

AVVISO

Se la chiave di accensione viene tenuta sulla
posizione “START” per oltre 5 secondi, il
sistema di avviamento puo subire dei danni.

Mai tenere la chiave di accensione sulla posi-
zione “START” per oltre 5 secondi.

AVVISO

Se la chiave di accensione viene tenuta sulla
posizione “START” a motore acceso, il
sistema di avviamento puo subire dei danni.

Mai tenere la chiave di accensione sulla posi-
zione “START” a motore acceso.

AWVISO

Continuando ad usare il motore fuoribordo
con il sistema di avvertimento attivato si pos-
sono causare seri danni al motore fuoribordo
stesso.

Se la spia di avvertenza rimane accesa dopo
avere avviato il motore, controllare il livello
dell’olio ed aggiungerne se necessario. Se il
livello dell’olio & corretto, consultare il proprio
rivenditore di prodotti marini Suzuki.

5. Riscaldare il motore per circa 5 minuti.

AWVVISO

Azionando il motore ad alto regime o ad acce-
leratore del tutto aperto a motore appena
avviato e quindi ancora freddo lo si puo dan-
neggiare.

Prima di aumentare il regime, lasciare che si
scaldi.
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Controllo acqua raffreddamento

Non appena il motore parte, l'acqua deve
spruzzare dal foro pilota @ indicando che la
pompa dell’acqua ed il sistema di raffredda-
mento funzionano normalmente. Se l'acqua
non viene spruzzata dal foro pilota, spegnere
immediatamente il motore e rivolgersi al riven-
ditore autorizzato Suzuki piu vicino.

AVVISO

Mai usare il motore fuoribordo quando dal
foro pilota non esce acqua, o si avranno danni
seri al motore.

Avviato il motore, controllare che dal foro

pilota fuoriesca dell’acqua.
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AWVIO DI EMERGENZA

NOTA:

I modelli ad avviamento elettrico sono dotati
dellavviamento  manuale come  sistema
d’avviamento  ausiliario per [I'avviamento
d’emergenza. Non c’é percio un filo d’avvia-
mento supplementare.

Se € necessario tenere il motore in moto, ma
non si riesce a farlo partire perché il normale
sistema di avviamento manuale non funziona, il
motore pud essere acceso per mezzo del
sistema di avviamento di emergenza.

A AVVERTENZA

Se si toccano componenti elettrici nel far par-
tire il motore con I'avviamento a corda si puo
ricevere una forte scossa elettrica.

Nel far partire a corda il motore, fare atten-
zione a non toccare componenti elettrici come
le bobine di accensione o i cavi delle candele.

A AVVERTENZA

Se si usa la procedura di avviamento di emer-
genza, il sistema di protezione a marcia ingra-
nata non funziona. Se la leva della marcia non
¢ in folle (posizione “NEUTRAL”) la barca pud
partire inaspettatamente quando il motore
viene avviato, gettando in acqua i passeggeri
o causando incidenti.

Controllare che la leva della marcia sia in folle
(posizione “NEUTRAL”) prima di tentare di
avviare il motore con la procedura di avvio di
emergenza.




Avvio del motore quando I’accensione

non é possibile per mezzo del normale

avviamento manuale:

1. Porre in motore in folle (posizione “NEU-
TRAL”).

2. Rimuovere la copertura del motore ruotando
la leva di bloccaggio nella direzione della
freccia e quindi sollevando la copertura
stessa.

3. Rimuovere il cavo NSI @ dall’avviamento
manuale.

4. Togliere il tubo flessibile di sfiato @ dalla
fascetta fermafili sul’avviamento a corda.
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5. Scollegare il tubo flessibile di evaporazione
(@ dal separatore dei vapori.

6. Rimuovere i quattro bulloni che fissano in
posizione il gruppo dellavviamento
manuale.
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7. Sollevare il gruppo dell'avviamento a corda
ed arrotolare il lato di babordo. Ricollegare il
tubo flessibile di evaporazione @ al separa-
tore dei vapori.

8. Fermare il gruppo dellavviamento a corda
con una corda adatta nel modo mostrato in
figura.

9. Scollegare il tubo flessibile di sfiato @ dalla
scatola della marmitta ed inserirlo in essa
nel modo mostrato in figura.

Controllare che il tubo di sfiato e gli altri cavi
non tocchino il volano e la cinghia di sincroniz-
zazione.

10. Fare un nodo ad occhiello su una della due
estremita del filo di riserva e legare l'altra
estremita intorno al cacciavite che si trova
nella scatola degli attrezzi.
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11. Agganciare il nodo ad occhiello dello spago
ad uno dei denti della puleggia ed arrotolare
lo spago intorno alla puleggia in senso ora-
rio.

12. Posizionare la piastra di bloccaggio
dellinterruttore di arresto del motore.

13. Modello con telecomando:

Portare la chiave di accensione sulla posi-
zione “ON”.

14. Dopo aver seguito le varie fasi della nor-
male procedura di avviamento, tirare la fune
dell’avviamento di emergenza per avviare |l
motore.

A AVVERTENZA

Se si tenta di reinstallare il gruppo dell’avvia-
mento a corda o il coperchio del motore a
motore in moto, si possono subire incidenti.

Non tentare di reinstallare il gruppo dell’avvia-

mento a corda o il coperchio del motore a
motore acceso.

A AVVERTENZA

A motore acceso, sono molte le parti in movi-
mento che possono causare ferimenti gravi.

A motore in moto, tenere le mani, i capelli, gli
abiti e cosi via lontani dal motore.

NOTA:

Fare riparare il sistema di avviamento il pit pre-
sto possibile. Non continuare ad usare la proce-
dura di usare la procedura di avviamento di
emergenza per far partire il motore.



INSERIMENTO DELLA MARCIA E CON-

TROLLO DELLA VELOCITA
AVVISO
Se si passa dalla marcia in avanti

(“FORWARD”) a quella indietro (“REVERSE”)
o viceversa da “REVERSE” a “FORWARD”
senza portare il motore al minimo e ridurre la
velocita dell’imbarcazione, o (b) se non si fa
attenzione nel muovere I'imbarcazione in
retromarcia, € possibile causare gravi danni al
motore.

Prima di cambiare, lasciare sempre che il
regime del motore torni al minimo. Durante la
retromarcia, fare attenzione e muoversi a velo-
cita minima. Prima di accelerare, controllare
che la leva della marcia sia nella posizione
desiderata.

AVVISO

Se si cambia marcia a motore spento, il
motore potrebbe danneggiarsi.

Evitare di cambiare marcia a motore spento.

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE
Inserimento della marcia

Per ingranare la marcia in avant
(“FORWARD?”), porre la manopola di controllo
del gas al minimo e tirare con energia verso di
se la leva del cambio.

Per ingranare la marcia indietro (‘REVERSE”),
porre anzitutto la leva per il bloccaggio dell'incli-
nazione nella posizione di blocco (“lock”), por-
tare la manopola del gas al minimo, ed inserire
poi con energia la marcia indietro spingendo la
leva del cambio in avanti.

REVERSE

FORWARD

Controllo della velocita

Dopo aver ingranato la marcia, la velocita del
motore viene comandata ruotando opportuna-
mente la manopola del gas.

PIU VELOCE

PIU LENTO
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MODELLO CON TELECOMANDO
Inserimento della marcia

Per ingranare la marcia in avanti
(“FORWARD?”), spostare la leva di comando in
avanti all'incirca sulla posizione ® come indi-
cato in figura.

Per ingranare la marcia indietro (‘REVERSE”),
spostare la leva di comando allindietro
allincirca sulla posizione come indicato in
figura.

Un fermo o una tacca € presente su tutte le
scatole per il controllo Suzuki per consentire di
individuare le posizioni ®, ® e folle. Cambiate
sempre rapidamente e con decisione dalla
posizione di folle alla posizione ® o ® per evi-
tare un’'usura anomala delle superfici di innesto
degli ingranaggi e della frizione.

NOTA:

Tipo a montaggio laterale

Non dotata di pulsante di sblocco. Prestare
attenzione quando si seleziona la posizione
neutra.

Tipo a
montaggio
laterale @

NEUTRAL
FORWARD /

REVERSE

I
=2

]
l7
/A
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Controllo della velocita

Per aumentare la velocita dopo aver inserito la
marcia continuare a spostare la leva di
comando i avanti o indietro.

A AVVERTENZA

Dato che la stessa maniglia viene usata per il
cambio ed il controllo della velocita, & possi-
bile portarla oltre la soglia di attivazione
dell’acceleratore. Questo pud far avanzare
improvvisamente I'imbarcazione, causando
ferimenti o danni.

Nel cambiare marcia, fare attenzione a non
portare la maniglia di controllo troppo in
avanti o indietro.

ARRESTO DEL MOTORE

NOTA:

Se fosse necessario fermare il motore in caso
di emergenza, portare la piastrina di blocco di
arresto di emergenza fuori dall’interruttore di
arresto di emergenza tirando il cavo dell’inter-
ruttore di arresto di emergenza.



MODELLO CON BARRA DEL TIMONE

Fermare il motore:

1. Portare la manopola di controllo dell’accele-
ratore sulla posizione di folle.

2. Passare a “NEUTRAL".

3. Dopo aver portato l'acceleratore al mas-
simo, lasciare raffreddare il motore per qual-
che minuto al minimo o a basso regime.

4. Tenere premuto il pulsante di arresto ® fino
a che il motore si ferma.

5. Fermato il motore, scollegare il connettore
del carburante dal motore fuoribordo.

A AVVERTENZA

Se si lascia il motore fermo per molto tempo
con la linea del carburante scollegata, il car-
burante potrebbe fuoriuscire.

Scollegare la linea del carburante dal serba-
toio, se c’@ un connettore del carburante,
prima di lasciare il motore fermo per molto
tempo.

6. Girare la vite di sfiato dell’aria del tappo del
carburante in senso orario per chiudere lo
sfiato.

AVVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.

MODELLO CON TELECOMANDO

Fermare il motore:

1. Passare a “NEUTRAL”".

2. Dopo aver portato l'acceleratore al mas-
simo, lasciare raffreddare il motore per qual-
che minuto al minimo o a basso regime.

3. Portare la chiave di accensione sulla posi-
zione “OFF”. Se il motore € spento, lasciare
sempre la chiave di accensione sulla posi-
zione “OFF” per evitare che la batteria si
scarichi.

4. Fermato il motore, scollegare il connettore
del carburante dal motore fuoribordo.

A AVVERTENZA

Se si lascia il motore fermo per molto tempo
con la linea del carburante scollegata, il car-
burante potrebbe fuoriuscire.

Scollegare la linea del carburante dal serba-
toio, se c’@ un connettore del carburante,
prima di lasciare il motore fermo per molto
tempo.

AWVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.
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5. Girare la vite di sfiato dell’aria del tappo del
carburante in senso orario per chiudere lo
sfiato.

A AVVERTENZA

L’'uso non autorizzato dell'imbarcazione
potrebbe causare incidenti o danni all’imbar-
cazione stessa.

Per evitare I'uso non autorizzato della barca,
togliere la chiave e la piastrina di blocco
dellinterruttore di arresto di emergenza prima
di lasciarla incustodita.

NOTA:
Per accertarsi che linterruttore di arresto di
emergenza funzioni in modo corretto, arrestare
occasionalmente il motore rimuovendo la pia-
stra di bloccaggio mentre il motore gira al
minimo.
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ORMEGGIO

Il motore deve essere inclinato fuori dall’acqua
quando si procede in acque basse oppure
quando esso non viene utilizzato per qualche
tempo onde proteggerlo dai danni derivanti da
ostacoli sommersi o dalla corrosione dell'acqua
salata.

Per i dettagli relativi al sollevamento del motore
vedi il paragrafo BRACCIO PER IL BLOCCO
DEL MOTORE SOLLEVATO (DF9.9B/9.9BR/
15A/15AR/20A/20AR) o MANOPOLA PER IL
BLOCCO DEL MOTORE SOLLEVATO
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH).

A AVVERTENZA

Se il motore viene lasciato inclinato in su per
molto tempo ed il condotto del carburante &
collegato, quest’ultimo potrebbe uscire.

Se si prevede di dover tenere sollevato il
motore a lungo, scollegare la tubazione del
carburante.

AVVISO

Ormeggiando I'imbarcazione in modo scor-
retto si possono danneggiare sia I'imbarca-
zione, sia il motore o causare altri danni.

Non lasciare che il motore tocchi le pareti
della banchina, del moto o di altre barche
quando ¢ all’ormeggio.




USO IN ACQUE BASSE
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

Quando si utilizza il motore fuoribordo in acque
basse, fare uso della posizione per acque
basse per modificare leggermente I'angolo di
assetto del motore dalla sua posizione normale.
Quando si utilizza questa posizione, tuttavia,
sara opportuno far funzionare il motore solo a
bassa velocita.

Vedi il paragrafo POSIZIONE PER ACQUE
BASSE.

A AVVERTENZA

Se si usa la posizione per acque poco pro-
fonde, il bloccaggio dell’'inclinazione non fun-
zionera. Per questo, le forze come quella
generata dall’elica durante il funzionamento in
retromarcia (“REVERSE?”), la rapida decelera-
zione e l'urto con un oggetto sommerso pos-
sono far balzare il motore fuori dall’acqua e
causare incidenti.

Nell’'usare la posizione per acque poco pro-
fonde, fare sempre attenzione e procedere
solo a bassissima velocita.

AVVISO

Se non si prendono le necessarie precauzioni
per usare I'imbarcazione in acque poco pro-
fonde, il motore fuoribordo o I'imbarcazione
possono subire danni.

+ Se si usa il motore in acque poco profonde
usando la posizione per acque poco pro-
fonde, controllare che i fori di ingresso
dell’acqua rimangano sempre immersi e
che l'acqua fuoriesca continuamente dal
foro di scarico dell’acqua.

* Non permettere al motore di toccare il fon-
dale, in particolare durante la retromarcia
(“REVERSE”), o si potrebbero causare
danni seri. Quando il motore tocca il fon-
dale durante la retromarcia, I'urto si riper-
cuote direttamente sull’arcaccia
dell'imbarcazione e sia il motore, sia
I'imbarcazione possono subire danni.

USO IN ACQUE BASSE
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

Quando si utilizza la barca in acque basse,
potrebbe essere necessario rialzare il motore
dall’angolo di assetto normale. Quando si rialza
il motore dall’angolo di assetto normale, far
andare la barca a velocita ridotta. Una volta tor-
nati in acque profonde, ricordarsi di riabbassare
il motore all’angolo di assetto normale.

Per inclinare il motore piu del normale, usare
linterruttore di inclinazione motorizzata. Con-
sultare la sezione REGOLAZIONE AUTOMA-
TICA DELL'INCLINAZIONE.

A AVVERTENZA

Se il motore viene inclinato oltre la posizione
massima di assetto, la staffa di rotazione non
ha supporto laterale dalla staffa di fissaggio
ed il sistema di inclinazione non sara in grado
di proteggere il motore se I'unita inferiore col-
pisce un ostacolo. Questo potrebbe causare
ferimenti fra gli occupanti. Inoltre, oltre la
posizione di inclinazione massima, i fori di
aspirazione dell’acqua possono non essere
nell’acqua, causando gravi danni al motore
dovuti al suo surriscaldamento.

Non usare il motore oltre i 1500 g/min o usare
la barca in assetto da planata col motore incli-
nato oltre la posizione di assetto massimo.

AWVISO

Se il motore colpisse il fondo, si possono
avere gravi danni.

Non permettere al motore di colpire il fondo.
Se il motore colpisse il fondo, controllare
immediatamente se ha danni.

UTILIZZO IN ACQUA SALATA

Dopo aver utilizzato il motore in acqua salata,
sciacquare i passaggi con acqua dolce pulita
come descritto nella sezione sul risciacquo dei
passaggi per 'acqua. Se i passaggi dell’'acqua
non vengono risciacquati, il sale pud corrodere
il motore accorciandone la durata.
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USO A TEMPERATURE SOTTO LO ZERO
Se il motore fuoribordo viene usato a tempera-
ture sotto lo zero, tenere la parte inferiore
dell’'unita sempre immersa in acqua.

Quando si rimuove il motore dall’acqua, tenerlo
in posizione verticale fino a che il sistema di raf-
freddamento non si scarica completamente.

AVVISO

Se si lascia il motore fuoribordo fuori
dallacqua a basse temperature con
dell’acqua ancora nel sistema di raffredda-
mento, questa pud congelare ed espandersi,
causando gravi danni al motore.

Se il motore fuoribordo & nell’acqua a tempe-
rature basse, tenere la porzione inferiore sem-
pre immersa nell’acqua. Se il motore viene
conservato fuori dall’acqua a basse tempera-
ture, farlo rimanere verticale in modo che il
sistema di raffreddamento si svuoti del tutto.

USO DEL MOTORE FUORIBORDO COME
PROPULSIONE AUSILIARIA

Se il motore fuoribordo viene usato come pro-
pulsione ausiliaria, prima di usare il motore
principale, fermare il motore ed inclinare il
motore fuoribordo facendolo uscire dall’acqua.
Inclinare il motore fuoribordo facendolo uscire
dall’acqua.

Consultare in proposito la sezione BRACCIO
PER IL BLOCCO DEL MOTORE SOLLEVATO
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR) o MANO-
POLA PER IL BLOCCO DEL MOTORE SOL-
LEVATO (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/
20ATH).

AVVISO

Se il motore fuoribordo viene usato per la pro-
pulsione ausiliaria e viene lasciato in posi-
zione abbassata quando il motore principale
propelle l'imbarcazione, il fuoribordo o
I'imbarcazione possono subire danni.

Se non é in uso, il motore deve essere tolto
dall’acqua e bloccato in tale posizione.
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REGOLAZIONI

REGOLAZIONE DELL’ANGOLO DI
ASSETTO

A AVVERTENZA

L'angolo di assetto ha una grande influenza
sulla manovrabilita. Se I'angolo di assetto é
insufficiente, la barca pu6 tendere ad immer-
gersi e la prua ad oscillare lateralmente. Se
I’angolo di assetto & eccessivo, la barca puo
oscillare lateralmente o delfinare in su e giu.
Queste condizioni, che possono fare perdere
il controllo dell’'imbarcazione, possono far
cadere gli occupanti dall'imbarcazione.

E quindi necessario mantenere I'angolo di
assetto corretto basato sul tipo di imbarca-
zione, di motore e di elica, oltre che sulle con-
dizioni di uso.

A AVVERTENZA

Facendo uso del motore col perno di inclina-
zione tolto si potrebbe non essere in grado di
controllare la sterzata come desiderato.

Non usare mai il motore col perno di inclina-
zione tolto.




Per mantenere la stabilita delle operazioni di
sterzo e per ottenere le migliori prestazioni,
verificare che I'angolo di assetto del motore sia
corretto, come indicato nelle illustrazioni. Un
appropriato angolo di assetto dipende da una
serie di fattori quali la barca, il motore e le con-
dizioni di utilizzazione.

* Angolo di assetto troppo piccolo
(la barca tende a “flottare”)

* Angolo di assetto troppo grande
(la barca tende a “delfinare”)

* Corretto angolo di assetto

DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR

Fare una corsa di proba per determinare se

I'angolo di assetto richiede regolazione.

Per regolare I'angolo di assetto:

1. Bloccare il motore in posizione completa-
mente sollevata.
(Consultare la sezione BRACCIO PER IL
BLOCCO DEL MOTORE SOLLEVATO.)

2. Modificare la posizione del perno di inclina-
zione @ nei fori secondo necessita.

3. Riabbassare il motore in posizione normale.

Per ottenere un abbassamento della prora spo-
stare il perno piu verso la barca. Al contrario,
per alzare la prora spostare il perno in posi-
zione piu lontana dalla barca.
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DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH

Fare una corsa di proba per determinare se
I'angolo di assetto richiede regolazione.

Per regolare I'angolo di assetto:

1. Fermare il motore in posizione del tutto sol-
levata.

(Consultare la sezione MANOPOLA PER IL
BLOCCO DEL MOTORE SOLLEVATO.)

2. Allentare i bulloni ® che fermano il perno di
inclinazione ®. Trasferire il perno di inclina-
zione @ nei fori desiderati e stringere bene |
bulloni.

3. Riabbassare il motore in posizione normale.

Per ottenere un abbassamento della prora spo-
stare il perno piu verso la barca. Al contrario,
per alzare la prora spostare il perno in posi-
zione piu lontana dalla barca.
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REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLO
STERZO

Lo sterzo del Vostro motore fuoribordo deve
essere dolce, e non duro da manovrare. Rego-
lare la tensione dello sterzo in modo che vi sia
appena una leggera resistenza al movimento
dello sterzo stesso.

MODELLO CON TELECOMANDO

Per aumentare la tensione dello sterzo ruotare
il bullone di tensione dello sterzo ® in senso
orario. Per diminuire la tensione, ruotare il bul-
lone in senso antiorario.

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE

Per aumentare la tensione dello sterzo ruotare
il bullone di tensione dello sterzo ® in senso
orario. Per diminuire la tensione, ruotare il bul-
lone in senso antiorario.

Per regolazioni ausiliarie, utilizzare la leva per
la tensione dello sterzo ®. Per aumentare la
tensione spostare la leva ® verso sinistra. Per
diminuirla, spostare la leva verso destra.

NOTA:

* Per regolare Iattrito iniziale dello sterzo, uti-
lizzare il bullone ® con la leva per la ten-
sione dello sterzo completamente a
destra.

» Non ingrassare I'area ©.



REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLA

MANOPOLA DEL GAS

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE

La tensione della manopola del gas pud essere
regolata secondo le proprie preferenze. Per
aumentare la tensione, ruotare in senso orario
la manopola ® di regolazione della tensione.
Ugualmente, per diminuire la tensione ruotare
la stessa manopola in senso antiorario.

MODELLO CON TELECOMANDO

La tensione della manopola per il comando a
distanza puo essere regolata secondo le pro-
prie preferenze. Per aumentare la tensione,
ruotare in senso orario la manopola ®. Ugual-
mente, per diminuire la tensione ruotare la
stessa manopola in senso antiorario.

Tipo a montaggio
laterale

NOTA:

Tipo a montaggio superiore

1. Rimuovere la copertura @.

2. Per aumentare la tensione, ruotare in senso
orario la manopola ®. Ugualmente, per
diminuire la tensione ruotare la stessa
manopola B in senso antiorario.

REGOLAZIONE REGIME MINIMO

Il regime del minimo € stato regolato in fabbrica
tra i 800 ed i 900 g/min col cambio in folle.

NOTA:

Se non fosse possibile regolare il regime del
minimo entro la gamma specificata, contattare il
proprio concessionario Suzuki Marine.
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RIMOZIONE E TRA-
SPORTO DEL MOTORE

RIMOZIONE DEL MOTORE

MODELLO CON BARRA DEL TIMONE

1. Accertarsi che il motore sia completamente
fermo.

2. Rimuovere il tubo del carburante dal motore.

3. Togliere la copertura del motore.

4. Scaricare il carburante dal condotto del car-
burante nel modo seguente.

(1)Rimuovere l'estremita del tubo flessibile di
scarico D dal registro della tensione dello
sterzo. (Nel caso del modello con teleco-
mando, estrarre I'estremita del tubo flessi-
bile di scarico dal suo supporto.)

(2)Inclinare del tutto il motore verso il basso.

(3)Allentare la vite di scarico @ e scaricare la
benzina dal separatore dei vapori del carbu-
rante @ in un contenitore adatto.
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(4)Stringere la vite di scarico @.

(5)Inclinare del tutto il motore verso I'alto.

(6)Allentare di nuovo la vite di scarico @ e sca-
ricare la benzina rimasta in un contenitore
adatto.
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A AVVERTENZA

La benzina é estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Per conservare la benzina scaricata dal
motore fuoribordo, usare un contenitore
adatto e sicuro. Tenere la benzina lontana da
scintille, fiamme, persone ed animali dome-
stici.

(7)Completato lo scarico, ristringere la vite di
scarico .

(8)Sollevare il motore e tirare all'indietro il tubo
flessibile di scarico @.

AWVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.




5. Installare la copertura del motore. Trasporto in posizione orizzontale:

6. Rimuovere i bulloni di montaggio. 1. Scaricare la benzina dal condotto del carbu-

7. Allentare le viti dei morsetti. rante del motore. Consultare la sezione

8. Sollevare il motore dalla traversa. RIMOZIONE DEL MOTORE.

9. Sorreggere il motore in posizione verticale e | 2. Sollevare la barra ed appoggiare il motore
scaricare I'acqua dall’unita inferiore. su una protezione dell’alloggiamento col lato

10. Per trasportare il motore, afferrarlo per la sinistro in basso come indicato.

maniglia apposita e la copertura inferiore.

MODELLO CON TELECOMANDO A AVVERTENZA

Se & necessario togliere il motore dalla barca,

si raccomanda di rivolgersi ad un concessiona- | | || carburante versato ed i vapori di carburante
rio autorizzato SUZUKI per far fare questa ope- sono pericolosi per la salute.
razione.
Prendere sempre le seguenti precauzioni:

TRASPORTO MOTORE + Scaricare sempre il carburante dai tubi e dal
Quando si trasporta il motore, tenerlo verticale separatore dei vapori del carburante prima
o orizzontale. di trasportare I'imbarcazione/il motore fuo-

ribordo e prima di toglierlo dall'imbarca-
Trasporto in posizione verticale: zione.
Fissare il motore al suo supporto fermando la * NON stendere il motore su di un lato senza
staffa di fissaggio con le due viti di arresto. prima svuotarlo dal carburante.
Mai usare il supporto di esibizione per il tra- * Tenere il motore lontano da fiamme aperte e
sporto del motore. scintille.

¢ Pulire immediatamente il fluido versato.
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AVVISO

Se il motore fuoribordo viene trasportato
senza prendere le precauzioni necessarie,
potrebbe subire danni.

* Non tenere il motore in alcuna delle posi-
zioni che seguono, dato che esse permet-
tono I'ingresso di acqua e olio nel cilindro
dalla luce di scarico o il danneggiarsi delle
carenature esterne.

* Non appoggiare il motore su di un lato
prima che l'acqua di raffreddamento si sia
scaricata del tutto dato che essa pud
entrare nel cilindro dalla luce di scarico e
causare guasti.

SCORRETTO

TRAINO

Se la barca viene trainata con il motore attac-
cato tenere il motore nella normale posizione di
funzionamento, a meno che non manchi lo spa-
zio sufficiente. Se si rende necessaria una
distanza maggiore, trainare la barca con il
motore sollevato per mezzo di una sbarra
appoggiata sullo specchio di poppa, o di un
simile dispositivo destinato a sostenere il peso
del motore.

AVVISO

AVVISO

Se il motore fuoribordo viene trasportato alla
rovescia con la porzione inferiore piui in alto di
quella del motore, dell’acqua potrebbe entrare
nel motore e danneggiarlo.

Mai trasportare o rimessare il fuoribordo col
motore rivolto in basso.
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Se si usa il braccio/manopola per il blocco del
motore sollevato per tenere il motore del tutto
sollevato durante il traino della barca, il traino
o i fondi stradali irregolari possono sbloccare
il motore, causando danni al motore ed al
meccanismo di blocco.

Non usare mai il braccio/manopola di blocco
del motore sollevato per tenere il motore del
tutto sollevato durante il traino della barca.
Per sostenere il peso del motore, usare una
barra o altro simile dispositivo.




ISPEZIONE E MANUTENZIONE
PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

E importante ispezionare regolarmente e pro-
cedere alla manutenzione del motore fuori-
bordo. Attenersi alla tabella sottoriportata. Ad
ogni intervallo indicato eseguire il tipo di servi-
zio previsto. Gli intervalli ai quali si deve proce-
dere alla manutenzione di routine sono calcolati
in base alle ore di uso effettivo, o ai mesi tra-
scorsi, dovendosi prendere in considerazione la

condizione che si verifica per prima.

A AVVERTENZA

| gas di scarico contengono monossido di car-
bonio, un gas pericolosissimo e difficile da
rilevare perché incolore ed inodore. L’aspira-
zione di monossido di carbonio pu6 causare
la morte o lesioni gravissime.

Mai avviare o fare girare il motore al coperto o
in luoghi poco ventilati.

Intervallo

Voce

Primo mese
0 20 ore

Ogni 100 ore
o ogni 12 mesi

Ogni 200 ore
o ogni 12 mesi

Ogni 300 ore
o oghni 36 mesi

Candele

Flessibile di sfiato e dil ali-
mentazione del carburante

Olio motore

Olio degli ingranaggi

Lubrificazione

Anodi (esterno)

—|—| R

* Anodi (interno del blocco
cilindri /testata cilindri)

Fili di massa

Batteria

* Filtro olio motore

R

* Filtro carburante a
bassa pressione

— || - -

Sostituire ogni 400 ore o ogni 2 anni.

* Cinghia distribuzione

Sostituire ogni 4 anni.

* Regime minimo

* Gioco valvole

* Pompa dell’'acqua

* Girante pompa acqua

* Dado e perno elica

* Bulloni e dadi

T

* Termostato

I: Ispezionare e pulire, regolare, lubrificare, e sostituire se necessario. T: Serrare R: Sostituire

NOTA:

Filtro di separazione dell’acqua dal carburante
Sostituire I'elemento del filtro ogni 12 mesi (o piu di frequente se raccomandato dal fabbricante).
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A AVVERTENZA

La manutenzione scorretta o il trascuro della
manutenzione raccomandata possono essere
pericolose. La manutenzione o il trascuro
della manutenzione aumentano le probabilita
di incidenti o danni alla macchina.

Non mancare di far fare la manutenzione
secondo il programma della tabella qui sopra.
La Suzuki raccomanda gli interventi di manu-
tenzione agli elementi contrassegnati da un
asterisco (*) nella tabella qui sopra vengano
sempre affidati ad un rivenditore di prodotti
marini Suzuki o da un meccanico qualificato.
La manutenzione delle voci non contrasse-
gnate possono venire eseguite da un utente
avente esperienza consultando le istruzioni in
proposito di questa sezione. Se non si é sicuri
di saper portare a termine con successo una
delle operazioni di manutenzione non contras-
segnate, affidarle ad un rivenditore di prodotti
marini autorizzato Suzuki.

* Uso frequente del cambio
Non eseguendo la manutenzione piu spesso
si possono causare danni.

Per quanto riguarda gli intervalli appropriati di
manutenzione per le condizioni d’uso del pro-
prio motore, consultare il proprio rivenditore
autorizzato di prodotti marinl Suzuki. La
Suzuki raccomanda fortemente di sostituire
tutti pezzi del motore fuoribordo con ricambi
autentici Suzuki o un loro equivalente.

A AVVERTENZA

La sicurezza propria e di terze parti dipende
anche dalla qualita della manutenzione del
motore fuoribordo.

Seguire con attenzione le istruzioni di con-
trollo e manutenzione. Se non si ha espe-
rienza di meccanica, non tentare di fare la
manutenzione del motore fuoribordo. Ci si
potrebbe ferire o danneggiare il motore.

AVVISO

Gli intervalli di manutenzione nella tabella

sono quelli per un uso normale del motore

fuoribordo. Se il motore fuoribordo viene

usato in condizioni particolarmente difficili

come le seguenti, potrebbe essere necessaria

una manutenzione piu frequente.

* Uso frequente al regime massimo

* Uso continuato al regime massimo

* Uso continuato al minimo o alla velocita
massima

* Uso frequente in acque fangose, limose,
sabbiose, acide o poco profonde

* Uso senza il riscaldamento raccomandato

* Accelerazioni e decelerazioni frequenti
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CORREDO ATTREZZI

Un corredo di attrezzi viene fornito in dotazione
al motore fuoribordo. Conservare il corredo a
bordo dellimbarcazione ed accertarsi che tutti
gli attrezzi rimangano nel corredo stesso.

Il corredo & composto da quanto segue:

(@ Borsa attrezzi

@ Chiave a tubo 8 mm

@ Chiave a tubo 10 x 12 mm

@ Chiave a tubo 16 mm

(® Combinazione cacciavite

® Manico cacciavite

@ Pinze

Chiave esagonale 8 mm

© Fune avviamento di emergenza

79990009
X ©
1A TS

NOTA:

La fune per I'avviamento di emergenza
9 non viene fornita in dotazione ai
modelli con I'avviamento elettrico.




CANDELE

I motore fuoribordo viene fornito con la
seguente candela “standard” per uso normale.

AVVISO

NGK MR6K-9 Standard

AWVISO

Le candele senza resistenza interferiscono col
funzionamento dell’accensione elettrica,
impedendo la produzione di scintille o cau-
sando problemi con altri apparecchi o acces-
sori elettronici della barca.

Per il proprio motore fuoribordo, usare SOLO
candele di tipo a resistenza.

Una candela che funziona normalmente ha un
colore marrone molto chiaro. Se la candela
standard non & adatta alle prestazioni richieste,
consultare il concessionario autorizzato Suzuki.

L’uso di candele scorrette o non strette corret-
tamente puo causare gravi danni al motore.

* Non usare candele di altra marca a meno
che non si sia in grado di determinare che
sono esattamente equivalenti a quelle della
marca specificato, o si potrebbero avere
danni al motore non coperti da garanzia.
Tenere presente che le tabelle a riferimento
incrociato aftermarket possono non essere
accurate.

* Per installare una candela: farla sedere il
piu possibile a mano, quindi stringerla con
una chiave alla coppia prescritta o
all’angolo di rotazione specificato.

Coppia di serraggio
10— 12 N'm (1,0 — 1,2 kgf-m)
Angolo di rotazione

Candela nuova 1/2 — 3/4 di giro

Candela nuova

usata 1/12 — 1/8 di giro

* Non stringere troppo o storta la candela,
dato che questo danneggia le filettature in
alluminio della testata cilindri.

P
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Per mantenere una candela in buone condizioni
la si deve ripulire e regolare ad intervalli perio-
dici come indicato sulla tabella del programma
di manutenzione. Rimuovere i depositi di car-
bone che si formano sulla candela per mezzo di
una spazzola di metallo o di un ripulitore per
candele, e regolare il gioco ai valori seguenti:

Gioco della candela 0,8 ad 0,9 mm

1. Usura eccessiva 2. Rottura 3. Fusione
4. Erosione 5. Depositi gialli 6. Ossidazione

NOTA:

Se le condizioni della candela fossero come
indicato nell'illustrazione in alto, sostituirla con
una nuova. In caso contrario essa causera diffi-
colta di avviamento, maggiore consumo di car-
burante e noie al motore.
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FLESSIBILE DI SFIATO E DI ALIMENTA-
ZIONE DEL CARBURANTE

Ispezionare regolarmente il tubo di sfiato e di
alimentazione del carburante per individuare
eventuali perdite, incrinature, rigonfiamenti, o
altri danni. Se il flessibile risulta in qualche
modo danneggiato, esso deve essere sostitu-
ito. Per la sostituzione rivolgersi al concessio-
nario Suzuki.

Flessibile di
alimentazione
del carburante

A AVVERTENZA

Le perdite di carburante possono contribuire
a causare esplosioni o incendi, causando
gravi ferite personali.

Far sostituire il tubo del carburante dal pro-
prio rivenditore SUZUKI se vi fossero segni di
perdite, crepe o rigonfiamenti.




OLIO MOTORE Cambio olio motore

L’olio deve essere cambiato a motore caldo in

A AVVERTENZA modo che esso possa essere scaricato comple-
tamente.

Mai eseguire alcuna operazione all’OLIO Per cambiare I'olio del motore:
MOTORE a motore acceso, dato che altrimenti | | 1. Sorreggere il motore in posizione verticale e

si possono avere incidenti gravi. rimuovere la copertura del motore.
. . ) 2. Rimuovere il tappo del foro di rabbocco
Il motore deve venire sempre spento prima di dell’'olio @.

eseguire qualsiasi operazione all’OLIO
MOTORE.

A AVVERTENZA

L’olio motore pud causare ferite a persone o
animali domestici. Il contatto prolungato con
olio motore usato pud causare cancro della
cute. Un contatto anche breve con olio usato
puo irritare la cute.

* Tenere I'olio sia nuovo che usato lontano da
bambini ed animali.

* Portare una camicia a maniche lunghe e
guanti impermeabili. A ATTENZIONE

* In caso di contatto dell’olio con la pelle,
lavare con sapone.

* Lavare a macchina abiti o stracci contami-

3. Porre un contenitore adatto sotto alla vite
dello scarico dell’'olio del motore.

La temperatura dell’olio motore potrebbe
essere sufficientemente alta da bruciarvi le

nati con olio. dita mentre togliere la vite dello scarico.
AVVISO Prima di toccarla con le mani nude, attendere
che la vite dello scarico si sia raffreddata a
Il trolling prolungato pud ridurre la durata sufficienza.

dell’olio. Nel caso si facesse questo uso del
motore, perché non si danneggi si deve cam-

X S o 4. Rimuovere la vite di scarico dell'olio motore
biare I'olio motore piu di frequente.

@ e la guarnizione @, quindi lasciar uscire

. . . . . I'olio motore.
Se si usa il motore fuoribordo per il trolling

prolungato, cambiare I'olio motore piu di fre-
quente.
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5. Dopo lo scarico stringere la vite di scarico
dell’olio con una nuova guarnizione.

AVVISO

Una guarnizione usata puo perdere, causando
danni al motore.

Non riutilizzare una guarnizione usata. Usare
sempre guarnizioni nuove.

6. Riempire con olio raccomandato fino al
livello superiore.

Capacita olio: 1,0 litri

Olio motore: Vedere la sezione OLIO
MOTORE in questo manuale.

7. Ricontrollare il livello dell’'olio del motore.

o|[«—Livello
inferiore

°|[<—Livello
superiore

SIINIRSTE

Per evitare una misurazione scorretta del livello
dell’'olio del motore, ricontrollare il livello solo
quando il motore si e raffreddato.

8. Reinstallare il tappo del foro di rabbocco
dell’'olio.

NOTA:

Riciclare o sbarazzarsi dell’olio degli ingranaggi
usato in modo corretto. Non gettarlo
nellimmondizia, versarlo a terra, in uno scarico
o nell’acqua.
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OLIO DEGLI INGRANAGGI

A AVVERTENZA

L’olio degli ingranaggi puo causare ferite a
persone o animali domestici. Il contatto pro-
lungato con olio degli ingranaggi usato puo
causare cancro della cute. Un contatto anche
breve con olio usato pu6 irritare la cute.

* Tenere I'olio sia nuovo che usato lontano da
bambini ed animali.

* Portare una camicia a maniche lunghe e
guanti impermeabili.

* In caso di contatto dell’olio con la pelle,
lavare con sapone.

* Lavare a macchina abiti o stracci contami-
nati con olio.

Per controllare il livello dell’olio degli ingranaggi
togliere il tappo del livello superiore dell'olio e
guardare nel foro. L'olio deve trovarsi a livello
del lato inferiore del foro. Se il livello & piu
basso, rabboccare con il tipo di olio per ingra-

naggi specificato sino a quando I'olio giunge il

livello del lato inferiore del foro. Reinstallare il

tappo ed avvitarlo strettamente.

Per cambiare modo

seguente:

1. Tenere il motore in posizione verticale. Porre
una contenitore per il drenaggio sotto la
parte inferiore della carcassa del motore.

2. Togliere il tappo di scarico dell'olio @, e suc-
cessivamente il tappo del livello dell’olio @.

I'olio procedere nel




3. Dopo che l'olio é scolato completamente
iniettare I'olio del tipo specificato attraverso il
foro inferiore della coppa, sino a quando
I'olio comincia a fuoriuscire dal foro supe-
riore. Per questa operazione sono necessari
circa 0,25 L di olio.

4. Rimettere ed avvitare il tappo del livello
dell'olio @ e quindi quello inferiore del con-
tenitore dell’olio .

NOTA:

Per evitare un’iniezione insufficiente dell’olio
per gli ingranaggi, controllare il livello dell’olio
10 minuti dopo aver eseguito la procedura della
fase 4. Se il livello dell’'olio fosse basso, iniet-
tare lentamente olio fino al livello corretto.

NOTA:

Riciclare o sbarazzarsi dell’olio degli ingranaggi
usato in modo corretto. Non gettarlo
nell'immondizia, versarlo a terra, in uno scarico
o nell’acqua.

AVVISO

Se una lenza si avvolgesse attorno all’albero
dell’elica in movimento, la tenuta dell’olio
dell’albero dell’elica puo danneggiarsi e far
entrare acqua nella scatola del cambio, cau-
sando gravi danni.

Se l'olio degli ingranaggi fosse biancastro, &
contaminato con acqua. Per ottenere consigli,
entrare immediatamente in contatto con un
rivenditore di prodotti marini Suzuki. Non
usare il motore fuoribordo senza cambiare
Iolio ed eliminare la causa della contamina-
zione.
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LUBRIFICAZIONE

Una corretta lubrificazione & importante per garantire un funzionamento sicuro e regolare e una
lunga durata di tutte le parti del motore fuoribordo. La seguente tabella mostra i punti di lubrifica-
zione del motore e il lubrificante consigliato:

: Grasso marino resistente all’acqua (utilizzare una pistola ingrassatrice per lubrifi-
care il nipplo di ingrassaggio)

Collegamenti del gas Cavo dell’ acceleratore

@‘ ‘

~

Staffa oscillate

Albero di trasmissione

Viti del morsetto

NOTA:
Prima di applicare il grasso attraverso il nipplo di ingrassaggio della staffa dello sterzo, bloccare il
motore in posizione completamente inclinata verso l'alto.

Il concessionario Suzuki Marine autorizzato potrebbe avere ulteriori raccomandazioni in base alle

condizioni climatiche regionali o alle condizioni di funzionamento. Si consiglia di consultarlo per
ottenere assistenza.

64



ANODI

Il motore & protetto dalla corrosione esterna per
mezzo di anodi per controllare il processo di
elettrolisi che porta alla corrosione. Gli anodi,
quindi, subiscono la corrosione al posto delle
altre parti che cosi proteggono. Sara quindi
necessario ispezionare periodicamente questi
anodi e sostituirli quando il metallo & stato cor-
roso per circa 2/3 del totale.

FILI DI MASSA (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/
20AT/20ATH)

| fili di massa vengono utilizzati per collegare
elettricamente i componenti del motore in modo
che essi siano tutti su un circuito di massa
comune. Cid consente che essi siano protetti
dall’elettrolisi per mezzo degli anodi. Questi fili
ed i loro terminali devono essere controllati

periodicamente per accertarsi che non siano
stati danneggiati.

AVVISO

Se gli anodi non sono mantenuti a dovere, le
superfici in alluminio immerse (ad esempio la
porzione inferiore del fuoribordo) soffriranno
di corrosione galvanica.

+ Controllare periodicamente gli anodi per
controllare che non si siano staccati.

* Non verniciare gli anodi, perché questo li
rende inattivi.

* Pulire periodicamente gli anodi con una
spazzola d’acciaio per rimuovere depositi
che possano diminuirne I’effetto protettivo.

NOTA:
Per quanto riguarda le procedure di controllo e
sostituzione degli anodi interni applicati al
blocco cilindri/testata cilindri, consultare un con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.
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BATTERIA

Il livello della soluzione nella batteria deve
essere sempre mantenuto fra le due linee di
livello massimo (“MAX”) e minimo (“MIN”). Se il
livello del liquido scende al disotto del minimo,
provvedere ad aggiungere ESCLUSIVAMENTE
ACQUA DISTILLATA sino a quando il livello
raggiunge la linea del massimo.

A AVWERTENZA

L’acido della batteria & velenoso e corrosivo e
puo causare ustioni gravi.

Evitare il contatto con occhi, cute, abiti e
superfici verniciate. Se I'acido della batteria
entrasse in contatto con uno di essi, lavare la
parte interessata con acqua abbondante. Se
I'acido entra in contatto con gli occhi o la
cute, chiamare immediatamente un medico.

A AVVERTENZA

Se non si fa attenzione nel controllare o assi-
stere la batteria, si possono causare corto cir-
cuiti, e quindi esplosioni, incendi o danni ai
circuiti.

Prima di controllare o assistere la batteria,
scollegare il cavo negativo (nero). Fare atten-
zione a non permettere ad un utensile o altro
oggetto in metallo di toccare il terminale posi-
tivo della batteria ed il motore allo stesso
tempo.

A AVVERTENZA

La batteria, i suoi terminali ed i suoi accessori
contengono piombo e suoi composti, che
possono essere nocivi.

Lavarsi bene le mani dopo l'uso.

AVVISO

Se si aggiunge acido solforico diluito alla bat-
teria dopo che é stata assistita inizialmente, la
si danneggia.

MAI aggiungere acido solforico alla batteria
dopo che é stata assistita inizialmente.
Seguire le procedure di manutenzione specifi-
che date dal fabbricante.

FILTRO DELL’OLIO MOTORE

Il filtro dell’olio motore deve venire sostituito
periodicamente da un concessionario per pro-
dotti marini Suzuki.

Sostituire il filtro dell’olio motore con uno nuovo
dopo le prime 20 ore (un mese).

Sostituire il filtro dell’olio motore con uno nuovo
successivamente ogni 200 ore (12 mesi).

FILTRO DEL CARBURANTE

Il filtro del carburante deve venire controllato
periodicamente da un concessionario per pro-
dotti marini Suzuki.

Filtro del carburante a bassa pressione
Controllare il filtro del carburante a bassa pres-
sione dopo le prime 20 ore (1 mese).
Controllare il filtro del carburante a bassa pres-
sione ogni 100 ore (12 mesi).

Sostituire il filiro del carburante a bassa pres-
sione con uno nuovo ogni 400 ore (due anni).

CINGHIA DI SINCRONIZZAZIONE

La cinghia di sincronizzazione deve venire
sostituita periodicamente da un rivenditore
autorizzato di prodotti marini Suzuki.

Far controllare la cinghia di sincronizzazione
ogni 200 hours (12 mesi).

Sostituire la cinghia di sincronizzazione con un
pezzo nuovo ogni quattro anni.



LAVAGGIO DEI
PASSAGGI DELL’ACQUA

Dopo l'uso in acqua fangosa, sporca o salata, i
condotti dell'acqua e la superficie del motore
devono essere lavati con acqua dolce pulita. Se
i condotti dell’'acqua non vangono lavati, il sale
puo corrodere il motore accorciandone cosi la
durata. La procedura € la seguente:

- Posizione verticale -

1. Assicurarsi che il motore & fermo.

2. Rimuovere il tappo ® dal passaggio per il
lavaggio.

3. Installare un tubo da giardino utilizzando un
connettore adatto alla filettatura del passag-
gio ®.

Filettatura : 0,75 — 11,5 NHR (filettature
standard statunitensi per connettori di tuba-
zioni da giardino.)

NOTA:
Il connettore del tubo da giardino (accessorio di

lavaggio) adatto alla filettatura del passaggio
é contenuto nella cassa delle parti.

7/ PN
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4. Aprire 'acqua in modo da ottenere un buon
flusso. Lavare il motore per circa cinque
minuti.

5. Chiudere I'acqua.

6. Rimuovere il tubo ed il connettore (se utiliz-
zato) e quindi reinstallare il tappo sul pas-
saggio.

7. Lasciare il motore in posizione verticale fino
a che esso non si € scaricato completa-
mente.

- Posizione completamente inclinata -

1. Sollevare il motore fino alla posizione com-
pletamente inclinata.

2. Seguire le istruzioni fornite nella sezione “—
Posizione verticale —".
NON ACCENDERE IL MOTORE NELLA
POSIZIONE COMPLETAMENTE INCLI-
NATA.

3. Abbassare il motore nella posizione verticale
e lasciarvelo fino a che esso non si & scari-
cato completamente.
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PROCEDURA PER LA
MESSA A RIPOSO

MESSA A RIPOSO DEL MOTORE

A AVWERTENZA

A motore acceso, sono molte le parti in movi-
mento che possono causare ferimenti gravi.

A motore in moto, tenere le mani, i capelli, gli
abiti e cosi via lontani dal motore.

AVVISO

Non avviare mai il motore senza I'alimenta-
zione dell’acqua del sistema di raffredda-
mento in quanto é possibile danneggiare la
pompa dell’acqua in solo 15 secondi.

La mancanza dell’alimentazione dell’acqua
puo causare gravi danni.

AVVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.
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Se si intende mettere a riposo il motore per un
lungo periodo di tempo (ad es., dalla fine di una
stagione di uso sino all'inizio della successiva)
si raccomanda di portare il motore da un con-
cessionario Suzuki per i necessari preparativi
per la messa in magazzino. Se si sceglie invece
di provvedere ai preparativi in proprio, sara
opportuno attenersi alla procedura seguente:

1. Aggiungere uno stabilizzatore al carburante
nel serbatoio del carburante seguendo le
istruzioni riportate sulla lattina.

2. Awviare il motore in acqua, farlo girare a
circa 1500 giri/min in folle per cinque minuti
in modo da distribuire il carburante stabiliz-
zato nel motore.

3. Arrestare il motore.

4. Lavare accuratamente i passaggi
dell’acqua nel motore. Vedere la sezione
LAVAGGIO DEI PASSAGGI DELL’ACQUA.

5. Procedere alla sostituzione dell’'olio della
scatola del cambio come indicato nella
sezione OLIO DEL CAMBIO.

6. Procedere alla sostituzione dell'olio motore
come indicato nella sezione OLIO
MOTORE.

7. Lubrificare tutte le altre parti specificate.
Vedi la sezione LUBRIFICAZIONE per det-
tagli.

8. Lavare linterno del motore con acqua

pulita. Poi, pulire via l'acqua rimanente
facendo uso di panni puliti.
Le lavatrici a getto ad alta pressione
devono usare solo per lavare I'esterno del
motore. L'ugello della lavatrice a spruzzo
deve rimanere ben lontano dal motore.

9. Applicare un patina di cera per auto sulla
rifinitura esterna del motore. Se vi sono
chiari segni di danni alla verniciatura, ritoc-
care prima di incerare.

10. Immagazzinare il motore in posizione verti-
cale, in un luogo secco e ben ventilato.



MESSA A RIPOSO DELLA BATTERIA
MODELLO CON AVVIAMENTO ELET-
TRICO

1. Se non si intende utilizzare il motore fuori-
bordo per un mese o piu, togliere la batteria
e conservarla in un luogo fresco e oscuro.

2. Se la batteria viene messa a riposo per un
lungo periodo di tempo, verificare il peso
specifico del fluido almeno una volta al
mese, e provvedere a ricaricare la batteria
stessa quando si nota un abbassamento
della sua carica.

A AVVERTENZA

La ricarica della batteria senza prendere le
necessarie precauzioni pud essere perico-
losa. Le batterie producono vapori esplosivi
che possono incendiarsi. L’acido della batteria
€ velenoso e corrosivo e pud causare ustioni
gravi.

* Non fumare e tener lontana la batteria da
fiamme scoperte e scintille.

* Per evitare di creare scintille nel caricare la
batteria, collegare i cavi del caricabatteria ai
loro terminali prima di accendere il carica-
batteria stesso.

+ Trattare la batteria con la massima cautela
ed evitare il contatto della cute con il suo
acido.

* Indossare indumenti protettivi (occhialoni,
guanti, ecc.)

RIMESSA IN OPERA

Quando si toglie di nuovo il motore dal magaz-

zino, attenersi alla procedura seguente per

riportarlo alle condizioni iniziali di funziona-
mento:

1. Ripulire accuratamente le candele, e sostitu-
irle, se necessario.

2. Controllare il livello dell’olio nella scatola del
cambio e, se necessario, rabboccare
seguendo la procedura descritta al para-
grafo OLIO DEL CAMBIO.

3. Lubrificare tutte le parti in movimento, in
base al paragrafo LUBRIFICAZIONE.

4. Controllare il livello dell’olio del motore.

5. Lavare il motore ed incerare le superfici ver-
niciate.

6. Se il motore & dotato di batteria, provvedere
a ricaricarla prima di reinstallarla.

DIAGNOSTICA

Questa guida per la diagnostica serve come
aiuto nella ricerca delle cause dei problemi piu
comuni.

AVVISO

La mancata eliminazione di un problema puo
causare danni al motore fuoribordo. Le ripara-
zioni o regolazioni scorrette possono danneg-
giare ulteriormente il motore fuoribordo
invece di ripararlo. Tali danni potrebbero non
essere coperti dalla garanzia.

Se non si é sicuri sul da farsi per correggere
un problema, consultare un rivenditore di pro-
dotti marini Suzuki.
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L’avviamento a puleggia non funziona:

* La leva del cambio non si trova in NEUTRAL.

* Fusibile bruciato. (modello ad avviamento
elettrico)

Il motore non parte (avviamento difficile):

 La piastra di bloccaggio dell'interruttore per
I'arresto di emergenza non € in posizione.

« Il serbatoio del carburante & vuoto.

* Il tubo del carburante non & collegato al
motore in modo corretto.

* La linea di alimentazione del carburante &
piegata o pizzicata.

* La candela & sporca.

Minimo instabile oppure il motore stalla:

* La linea di alimentazione del carburante &
piegata o pizzicata.

» La candela ¢ sporca.

La velocita del motore non aumenta (La
potenza del motore & bassa):

+ Il motore & sovraccarico.

» Sistema di sicurezza/diagnostica attivato.

* L’elica € danneggiata.

* L’elica non & adatta allimbarcazione.

Il motore vibra eccessivamente:

» Bullone montaggio motore o vite cavalletto
allentati.

» Oggetti
nell’elica.

* Elica danneggiata.

estranei (alghe, ecc.) impigliati

Il motore surriscalda:

* Ingresso(i) acqua di raffreddamento ostruito.
* [l motore & sovraccarico.

* L’elica non & adatta all'imbarcazione.

FUSIBILE

A AVWERTENZA

Se si sostituisce un fusibile con un altro di
amperaggio diverso o con un sostituto come
la stagnola o un filo, si possono causare gravi
danni all'impianto elettrico o incendi.

Sostituire un fusibile solo con un altro di iden-
tici tipo ed amperaggio.
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1. Rimuovere la copertura del motore.
2. Rimuovere il coperchio della scatola fusibili
e togliere il fusibile.

@ Fusibile principale: 30 A (portafusibili bianco)
(@ Fusibile del’lECM: 10 A (portafusibili giallo)

3. Controllare il fusibile e sostituirlo se neces-
sario.

Fusibile bruciato

Fusibile normale

NOTA:

Se un fusibile salta, trovarne la ragione ed eli-
minare il problema.

Se il problema non viene risolto, il fusibile
potrebbe saltare di nuovo.

AWVISO

Se un fusibile appena sostituito salta a sua
volta, & probabile vi sia un guasto all’impianto
elettrico.

Consultare il proprio concessionario di pro-
dotti marini Suzuki.




MOTORE SOMMERSO

Se il motore ¢ stato accidentalmente sommerso
in acqua, esso deve essere revisionato al piu
presto possibile per prevenire la corrosione. Se
una tale evenienza si € verificata, prendere le
misure seguenti:

1. Togliere il motore dall’acqua il piu presto
possibile.

2. Lavarlo accuratamente con acqua dolce per
togliere tutte le tracce di sale, fango, alghe, o
altro.

3. Rimuovere le candele. Scaricare I'acqua dai
cilindri attraverso i fori delle candele facendo
ruotare il volano diverse volte.

4. Controllare se vi fosse acqua nell'olio del
motore. Se vi fosse dell’acqua, rimuovere il
tappo di scarico dell’'olio e scaricare I'olio.
Dopo aver scaricato I'olio, stringere il tappo
di scarico.

5. Scaricare il tubo del carburante ed i retini.

A AVWERTENZA

La benzina é estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Tenere fiamme e scintille lontane dalla ben-
zina. Sbarazzarsi in modo corretto del carbu-
rante indesiderato.

6. Versare olio motore nel motore attraverso i
fori delle candele. Far girare il motore
usando I'avviamento manuale in modo che
I'olio rivesta le superfici interne del motore.

AVVISO

Se si continua a far girare il motore quando si
incontra frizione o resistenza, si possono cau-
sare gravi danni al motore.

Se si incontrano frizione o resistenza nel far
girare il motore, fermarlo immediatamente e
non tentare di avviarlo se non dopo aver tro-
vato e risolto il problema.

7. Portare il motore al piu presto da un conces-

sionario Suzuki per una revisione generale.

AVVISO

Se il carburante alimentato & contaminato con
acqua, si possono avere danni al motore.

Se il foro di rabbocco e lo sfiato sono stati
sommersi, controllare I'alimentazione del car-
burante per assicurarsi che non sia contami-
nata da acqua.
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CARATTERISTICHE TECNICHE

Voce DF9.9B DF15A DF20A

Tipo motore A quattro tempi

Numero cilindri 2

Alesaggio e corsa 60,4 x 57,0 mm

Cilindrata 327 cm?

Potenza erogata 7,3kW (9,9PS) | 11,0kW (15PS) | 14,7 kW (20 PS)

Numero massimo di giri a tutto gas 4700 — 5700 5000 - 6000 5300 - 6300
giri/min. (min-") giri/min. (min-") giri/min. (min-")

Sistema di accensione CDlI digitale

Lubrificazione del motore

Lubrificazione forzata con pompa trocoide

Capacita del olio motore 1,0L
Quantita di olio per ingranaggi 0,25L
Candela NGK MR6K-9
Gioco della candela 0,8-0,9 mm

Gioco valvole

ASP.: 0,18 — 0,22 mm
SC.: 0,18 -0,22 mm

Tipo di carburante

Benzina non piombate senza alcol

Ottani minimi

91 (metodo Research)

INFORMAZIONI RIGUARDANTI LE DIRETTIVE UE

(Per i paesi europei)

Livello di pressione acustica

Direttiva

Valore limite del livello di pressione acustica

2013 /53 /EU

67 dB (A): DF9.9B
72 dB (A): DF15A/20A

Il livello di pressione acustica viene misurato secondo gli standard ISO 14509-1:2018.

Vibrazioni sulle manopole del manubrio del motocoltivatore

Il valore totale delle vibrazioni di questo motore misurato secondo le Direttive EC attinenti non
supera i 2,5 m/s?. La misurazione delle vibrazioni viene fatta sulla base degli standard ISO 5349-

1986.
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BESITZER HANDBUCH
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WICHTIG

AWARNUNG/ AVORSICHT/HINWEIS/
BEMERKUNG:

Bitte lesen Sie diese Anleitung durch und befol-
gen Sie die Anleitungen genau. Um spezielle
Informationen zu betonen, weisen das Symbol
A und die Worter WARNUNG, VORSICHT,
HINWEIS und BEMERKUNG besondere
Bedeutungen auf. Unter diesen Worten aufge-
fihrte Anweisungen sind besonders zu beach-
ten.

A WARNUNG

Weist auf eine mogliche Gefahr hin, die zum
Tode oder zu schweren Verletzungen fiihren
kann, wenn sie nicht beachtet wird.

A VORSICHT

Weist auf eine madgliche Gefahr hin, die zu
leichten bis mittelschweren Verletzungen fiih-
ren kann, wenn sie nicht beachtet wird.

HINWEIS

Weist auf eine mdgliche Gefahr hin, die zu
einer Beschadigung des Motors oder Boots
fiihren kann, wenn er nicht beachtet wird.

BEMERKUNG:

Fiihrt spezielle Informationen auf, um die War-
tung zu erleichtern oder Anleitungen zu ver-
deutlichen.

L]

Dieses Symbol ist an verschiedenen Stellen auf
Ihrem Suzuki-Produkt angebracht, um Sie auf
wichtige Informationen in der Bedienungsanlei-
tung hinzuweisen.

WICHTIGER HINWEIS

A WARNUNG

Bei Unterlassung angemessener Vorsichts-
mafRnahmen kdnnten Sie selbst und lhre Pas-
sagiere erhohter Todesgefahr oder Erleidens
schwerer Verletzungen ausgesetzt sein.

* Machen Sie sich vor der erstmaligen Benut-
zung lhres AuBenbordmotors griindlich mit
dem Inhalt dieses Benutzerhandbuchs ver-
traut. Informieren Sie sich iiber alle Funktio-
nen des AuBenbordmotors sowie alle
Sicherheits- und Wartungsanforderungen.

* Inspizieren Sie Boot und Motor vor jeder
Fahrt. Gehen Sie hierzu gemaB Beschrei-
bung des Abschnitts INSPEKTION VOR
DER FAHRT vor.

* Machen Sie sich mit allen Betriebs- und
Handhabungseigenschaften lhres Boots
und Motors griindlich vertraut. Uben Sie
zunéchst bei niedriger bis méBiger Fahrge-
schwindigkeit, bis Sie sich mit der Handha-
bung des Boots und Motors richtig
auskennen. Versuchen Sie nicht in den obe-
ren Leistungsbereich zu gehen, solange Sie
mit der Bedienung noch nicht véllig ver-
traut sind.

» Sorgen Sie stets dafiir, dass Sie die richtige
Sicherheits- und Notfallausriistung an Bord
haben. Hierzu zéhlen: Schwimmhilfen fiir
jede Person (plus ein Rettungsring mit Wur-
fleine bei jedem Boot ab 16 FuR (4,8 m)
Lénge), Feuerloscher, akustisches Signal-
geréat (Horn oder ahnliches Gerit), visuelle
Notsignalmittel, Anker, Bilgenpumpe, Was-
sereimer, Kompass, Notstartseil, Reserve-
benzin und -0l, Verbandkasten,
Taschenlampe, Nahrungsmittel und Wasser,
Spiegel, Paddel, Werkzeugsatz und Transi-
storradio. Vergewissern Sie sich vor dem
Ablegen, dass Sie die richtige Ausriistung
fiir lhre Fahrt an Bord haben.

* In geschlossenen Raumen und in Umge-
bungen mit unzureichender Ventilation darf
der Motor weder laufen gelassen, noch
sollte er unter solchen Bedingungen iiber-
haupt gestartet werden. Das Abgas enthélt
Kohlenmonoxid, ein farb- und geruchloses
Gas, das ernsthafte Gesundheitsschiaden
verursachen oder tédlich wirken kann.

* Weisen Sie lhre Crew in den Bootsbetrieb,
in die Vorgehensweise bei Notfallen und in
die Bedienung von Sicherheits- und Notfall-
ausriistung ein.

* Halten Sie sich beim Ein- und Aussteigen

nicht an der Motorabdeckung oder an irgen-

deinem anderen Teil des AuBenbordmotors
fest.

Vergewissern Sie sich, dass jede Person an

Bord einen Rettungsschwimmkorper trégt.




* Betreiben Sie das Boot niemals unter Ein-
fluss von Alkohol oder Drogen.

* Verteilen Sie Passagiere und Ladung
gleichméBig im Boot.

* Lassen Sie alle filligen Wartungsarbeiten
durchfiihren. Setzen Sie sich rechtzeitig mit
lhrem Vertragshandler fiir Suzuki-AuRen-
bordmotoren in Verbindung.

+ SerienméRige Ausriistungsteile des AuRen-
bordmotors diirfen weder verdndert noch
abgebaut werden, da dies die Betriebssi-
cherheit des Motors geféhrden kann.

* Lernen und befolgen Sie alle zutreffenden
Navigationsvorschriften.

* Beachten Sie alle Wettervorhersagen. Fah-
ren Sie nicht los, wenn das Wetter unsicher
ist.

* Beim Kauf von Austauschteilen und Zube-
hér sollten Sie mit Bedacht vorgehen.
Suzuki empfiehlt mit Nachdruck, nur Origi-
nal-Suzuki-Austauschteile/Zubehér  oder
Produkte gleichwertiger Qualitat zu verwen-
den. Durch den Gebrauch ungeeigneter
oder qualitativ minderwertiger Austausch-
und Zubehorteile kann die Betriebssicher-
heit gefahrdet werden.

* Die Schwungradabdeckung darf nicht abge-
nommen werden (auBer fiir einen Notstart).

BEMERKUNG:

Funksendeempfianger und Navigationsausri-
stungsantennen dlirfen nicht zu nahe an der
Motorverkleidung montiert werden, da dies
elektrische  Stérungen verursachen kann.
Suzuki empfiehlt fiir Antennen einen Mindest-
abstand von einem Meter von der Motorverklei-
dung.

Dieses Handbuch ist als permanenter Teil
des AuBenbordmotors zu betrachten und
muss bei diesem verbleiben, wenn er ver-
kauft oder auf andere Weise einem neuen
Eigentiimer bzw. Betreiber iibergeben
wird. Bevor Sie lhren neuen Suzuki-
AuBenborder in Betrieb nehmen, sollten
Sie dieses Handbuch aufmerksam durch-
lesen. Es enthélt wichtige Informationen
zu Sicherheit, Betriecb und Wartung.
Schlagen Sie es daher nach dem ersten
Durchlesen gelegentlich wieder auf.

VORWORT

Wir danken Ihnen, dass Sie sich fir einen
Suzuki—AuRenbordmotor entschieden haben.
Bitte studieren Sie dieses Handbuch sorgfaltig
und werfen Sie gelegentlich wieder einen Blick
hinein. Es enthalt wichtige Informationen zu
Sicherheit, Betrieb und Wartung. Eine genaue
Kenntnis der hier enthaltenen Informationen
wird lhnen viele vergnlgliche und sichere
Bootsfahrten garantieren.

Allen Informationen in dieser Anleitung liegt die
zum Zeitpunkt der Verodffentlichung neueste
Wareninformation zugrunde. Infolge Verbesse-
rungen oder sonstiger Anderungen sind Abwei-
chungen lhres Auflenbordmotors von dieser
Anleitung nicht auszuschlief’en. Suzuki behalt
sich das Recht vor, jederzeit ohne Vorankindi-
gung Anderungen vorzunehmen.
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ANBRINGUNG DER
KENNUMMER

Typen-und Kennummer |hres Aufienbordmo-
tors sind auf einer Platte an der Haltekonsole
aufgepragt. Diese Nummern sind bei Bestel-
lung von Ersatzteilen oder Diebstahl Ihres
Motors erfroderlich.

KRAFTSTOFF UND OL
BENZIN

Suzuki empfiehlt, nach Moglichkeit bleifreies
Benzin ohne Alkohol zu verwenden. Die Oktan-
zahl soll mindestens 91 nach der Forschungs-
methode betragen. Es kénnen auch Benzin/
Alkohol-Mischungen mit entpsrechender Oktan-
zahl gefahren werden, wenn folgende Richtli-
nien beachtet werden.

HINWEIS

Durch den Gebrauch verbleiten Benzins kann
der Motor beschédigt werden. Durch den
Gebrauch ungeeigneten oder minderwertigen
Benzins konnen der Motor und das Kraftstoff-
system beschadigt werden. AuBerdem kann
hierdurch die Motorleistung beeintrachtigt
werden.

Verwenden Sie nur bleifreies Benzin. Verwen-
den Sie kein Benzin mit einer niedrigeren als
der empfohlenen Oktanzahl und auch kein

Benzin, das abgestanden oder durch
Schmutz/Wasser usw. verunreinigt sein
konnte.

BEMERKUNG:

Sauerstoffangereicherte Kraftstoffe sind Kraft-
stoffe, die sauerstofffilhrende Zusétze wie z.B.
Alkohol enthalten.

SUZUKI empfiehlt, einen Wasserabscheider-
Kraftstofffilter zwischen dem (den) Kraftstoff-
tank(s) und dem (den) AuRenbordmotor(en)
des Boots einzubauen. Kraftstofffiltriersysteme
dieses Typs verhindern es, dass sich Wasser in
dem (den) Kraftstofftank(s) des Boots ansam-
melt und das elektronische Einspritzssystem
des Motors beeintrachtigt.

Wasseransammlung kann zu schlechter Motor-
leistung fihren und Schaden an Bauteilen des
elektronischen Kraftstoffeinspritzssystems ver-
ursachen.

Ihr  Suzuki-Marine-Fachhandler kann Sie
bezliglich wasserabscheidenden Kraftstoffilter-
systemen und deren Einbau beraten.

Benzin/Ethanol-Mischungen

Mischungen aus bleifreiem Benzin und Ethanol
(Garungsalkohol), auch “GASOHOL” genannt,
werden in gewissen Gebieten von Tankstellen
angeboten. Mischungen dieses Typs konnen
fur Ihr AuRenbordmotor verwendet werden,
wenn sie nicht mehr als 10% Ethanol enthalten.
Vergewissern Sie sich, dass eine derartige
Benzin-Ethanol-Mischung eine Oktanzahl auf-
weist, die nicht unter der fur Benzin empfohle-
nen liegt.

Verwenden Sie das empfohlene Benzin gemaf
folgenden Bezeichnungen.

oder




Zapfsaulenkennzeichnung

Im allgemeinen besteht eine Kennzeichnungs-
pflicht fir Benzingemische. Es werden an der
Zapfsaule Typ und Gehalt von Alkoholen und
Zusatzen angegeben. Diese Hinweise informie-
ren ausreichend uber die Verwendbarkeit der
Benzine entsprechend den oben genannten
Richtlinien. Ist die Kennzeichnung nicht ausrei-
chend oder sollten Sie sich nicht sicher sein, ob
der Kraftstoff die geforderten Normen erfillt,
wenden Sie sich bitte an den Tankwart oder
den nachsten SUZUKI-Handler.

BEMERKUNG:

Der Alkoholgehalt im Benzin kann Leistung und
Kraftstoffverbrauch beeinflussen. Ist der Leis-
tungsverlust oder Kraftstoffverbrauch zu hoch,
bitte Benzin mit geringerem oder keinem Alko-
holgehalt verwenden.

Niemals Kraftstoff mit einer Oktanzahl kleiner
als 91 verwenden. Sollte der Motor klopfen
oder klingeln, bitte Kraftstoff mit héherer Oktan-
zahl verwenden.

A WARNUNG

Benzin ist duBerst feuergeféhrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.

Befolgen Sie zum Auftanken stets die folgen-

den VorsichtsmafBregeln:

* Nur Erwachsene diirfen auftanken.

* Falls Sie einen tragbaren Kraftstofftank ver-
wenden, stellen Sie stets den Motor ab,
nehmen Sie den Kraftstofftank von Bord
und fiillen Sie ihn auRerhalb des Boots auf.

* Machen Sie den Kraftstofftank nicht rand-
voll, da sonst Benzin wegen Ausdehnung
aufgrund von Sonnenwdrme (iberlaufen
kann.

* Achten Sie darauf, dass kein Benzin ver-
schiittet wird. Falls Benzin verschiittet wor-
den ist, wischen Sie es unverziiglich auf.

* Rauchen Sie nicht und halten Sie sich von
offenen Flammen und Funken fern.

HINWEIS

Benzin, das liber lange Zeit im Kraftstofftank
gehalten wurde, bildet Firnis und Gummi -
Stoffe, die den Motor beschadigen kdnnen.

Benutzen Sie stets frisches Benzin.

HINWEIS

Alkoholhaltiges Benzin kann Lackschdden
verursachen, die von der “Beschrankten
Garantie fiir neue AuBenbordmotoren” nicht
abgedeckt sind.

Wenn Sie alkoholhaltiges Benzin tanken, soll-
ten Sie ganz besonders darauf bedacht sein,
kein Benzin zu verschiitten. Falls Benzin ver-
schiittet worden ist, wischen Sie es unverziig-
lich auf.

BEMERKUNG:

Der mitgelieferte Kraftstofftank ist fiir die Ben-
zinversorgung des Motors bestimmt und sollte
nicht als Benzinaufbewahrungsbehélter benutzt
werden.



MOTOROL

HINWEIS

Durch den Gebrauch minderwertigen
Motordls konnen Leistung und Lebensdauer
des Motors beeintrachtigt werden.

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von Suzuki
Marine 4-Takt Motor6l oder eines Motordls
gleichwertiger Qualitat.

Die Qualitét des verwendeten Ols ist fiir die
Leistung und Lebensdauer des Motors von aus-
schlaggebender Bedeutung. Wahlen Sie stets
ein hochwertiges Motordl.

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von SAE 10W-
40 oder 10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE
ENGINE OIL. Wenn SUZUKI MARINE 4-
CYCLE ENGINE OIL nicht zur Verfligung steht,
wéahlen Sie ein NMMA-zertifiziertes FC-W-OI
oder ein hochwertiges Viertakt-Motord! in Uber-
einstimmung mit der durchschnittlichen Tempe-
ratur in Ihrem Gebiet aus der folgenden Tabelle.

API-KIassifizierungﬂ SAE-Viskositidtsklasse
SG
oder
hoher
TEMP.
-4 14 32 50 68 86 104
BEMERKUNG:

Bei niedrigen Temperaturen (unter 5 °C) ver-
wenden Sie SAE (oder NMMA FC-W) 5W-30,
um das Starten zu erleichtern und fiir runden
Motorlauf zu sorgen.

GETRIEBEOL

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Falls ein sol-
ches Ol nicht zur Verfiigung steht, verwenden
Sie SAE 90-Hypoidgetriebedl der Einstufung
GL-5 nach dem API-Klassifizierungssystem.



LAGE DER SICHERHEITSAUFKLEBER

Die Hinweise auf den Aufklebern an lhrem | Die Aufkleber muss jederzeit am Auflenbord-
Auflenbordmotor oder Kraftstofftank sind zu | motor bzw. Kraftstofftank vorhanden sein. Die
lesen und stets zu beachten. Vergewissern Sie | Aufkleber niemals aus irgendeinem Grund ent-
sich, dass Sie alle Anweisungen verstehen. fernen.

A WARNING _ AVERTISSEMENT

A A

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

<o>

*To avoid injury, when engine is running,
keep your hands, hair, clothing, etc., away
from engine.

*See owner's manual for details.

* Pour éviter toute blessure, quand le moteur
est en marche, éloigner les mains, les
cheveux, les vétements, etc. du moteur.

*Pour plus de détail, voir le manuel

du propriétaire.

A\ WARNING _AVERTISSEMENT

Uy a1 Secure both mounting bolts and

[ A&\ A |clamps to avoid motor drop.
H'<S~OW [See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Bedeutung der Plakettensymbole
Diese Symbole bedeuten Folgendes;

& : Symbol fiir allgemeine Warnung

(Vorsicht oder Warnung) @ : Motorstart
: Bedienungsanleitung aufmerksam & : Feuergefahr
A lesen : Durch Ablegen des Motors
R Betédtigung des Fernbedienungshebels/ auf eine Seite verursachte
Gangschalthebels — zwei Richtungen: Gefahr
Vorwarts/Neutral/Riickwarts A : Gefahr wegen drehender Teile



NOT
HEAT,

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN

SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS
RECOMMENDATIONS.

CAUTION

IN USE. KEEP AWAY FROM
SPARKS, AND OPEN FLAME.

A WARNING

A AVERTISSEMENT

¢ Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

* Store in well ventilated area.

* Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

e Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d’essence.

Rangez dans un endroit bien aéré.

Le réservoir doit étre rangé pour réduire

les chances de bouger et dommage mécanique.
Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d’essence.

Ouvrir le bouton d"aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.
Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d‘usure, de bris ou
s'il est manquant.

Ne pas trop serrer les accouplements filetés.

REMOVE FROM BOAT
FOR FILLING

L

ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

QUITARLO DEL BARCO
PARA PONER GAS

EXTREMELY
FLAMMABLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.

L

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.




ANORDNUNG DER TEILE

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF (DF9.9B/15A/20A)
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Motorhaube

Anlassergriff
Schalthebel
Gasdrehgriff
Klemmschrauben

Klemmenkonsole
Schwenkeinstellstange
Kondenswasserloch
Splil-Verschluss
Motordl-Ablassstopfen (Gegenseite)

. Anode

. Getriebedl-Kontrollschraube
. Wasserzulauf

. Getriebedl-Ablassschraube

Anlasserknopf
(Modell mit elektrischem Anlasser)

Kraftstoffleitungskupplung

. Alamlampe

Kipp arretierungshebel

. Notaus & Abstellknopf




MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF (DF9.9BTH/15ATH/20ATH)
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Motorhaube
Anlassergriff
Schalthebel
PT-Schalter
Gasdrehgriff
Klemmschrauben
Klemmenkonsole
Schwenkeinstellstange
Kondenswasserloch
Splil-Verschluss

G

%0,

=D

1.
12.
13.
14,
1.
16.
17.
18.
19.
20.

Motordl-Ablassstopfen (Gegenseite)
Anode

Anode (nur Transom L)
Getriebedl-Kontrollschraube
Wasserzulauf
Getriebedl-Ablassschraube
Anlasserknopf
Kraftstoffleitungskupplung
Alamlampe

Notaus & Abstellknopf
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MODELL MIT FERNBEDIENUNG (DF9.9BR/15AR/20AR)
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Motorhaube

Anlassergriff

Klemmschrauben

Klemmenkonsole
Schwenkeinstellstange
Kondenswasserloch
Splil-Verschluss
Motordl-Ablassstopfen (Gegenseite)

10.
1.
12.
13.
14.
15.

Anode
Getriebedl-Kontrollschraube
Wasserzulauf
Getriebedl-Ablassschraube
Kraftstoffleitungskupplung
Alamlampe

Kipp arretierungshebel




MODELL MIT FERNBEDIENUNG (DF9.9BT/20AT)
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Motorhaube

Anlassergriff

PT-Schalter (Gegenseite)
Klemmschrauben
Klemmenkonsole
Schwenkeinstellstange
Kondenswasserloch
Splil-Verschluss

10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.

Motordl-Ablassstopfen (Gegenseite)
Anode

Anode (nur Transom L)
Getriebedl-Kontrollschraube
Wasserzulauf
Getriebedl-Ablassschraube
Kraftstoffleitungskupplung
Alamlampe
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1. Entliftungsschraube
2. Kraftstoffleitung
3. Anlasskraftstoffball

14
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OPTIONALES ZUBEHOR

Die folgenden Teile sind bei lhrem Vertragshandler fiir Suzuki-Aufienbordmotoren erhaltlich.
Fir weitere Informationen wenden Sie sich an Ihren Vertragshandler fur Suzuki-Auf3enbordmoto-
ren.

1. Fernbedienungsbox fir die Seitenmontage 4. Bedienpult Notstoppschalter
2. Fernbedienungsbox fiir die obere Montage 5. Multifunktionsinstrument
3. Bedienpult Ziindung 6. Drehzahlmesser

15



FERNBEDIENUNGSBOX

Die Fernbedienungsbox betatigt die Schaltung,
den Gashebel und die elektrischen Funktionen.

Motoreinstellung und Schwenkung
Fernbedienungshebel
Mittelfeststellknopf

Einlaufen

Ziindung

Bedienpult Notstoppschalter

Drosselzugeinstellung

® N o g M DN =2

Taste Freie Beschleunigung
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Power trim and tilt (PTT) switch
Siehe Abschnitt VERWENDUNG DES KIPP-
SYSTEMS in diesem Handbuch.

Remote control handle
Siehe Abschnitt SCHALTEN UND GESCHWIN-
DIGKEITSREGELUNG in diesem Handbuch.

Mittelfeststellknopf

Dieser Knopf ist ein Sperrmechanismus, der
verhindert, dass der Bedienungshebel verse-
hentlich von ,Neutral® auf ,Forward“ oder
.Reverse” gestellt wird.

Siehe Abschnitt SCHALTEN UND GESCHWIN-
DIGKEITSREGELUNG in diesem Handbuch.

Einlaufen
Um ohne zu schalten die Gaszufuhr zu 6ffnen,
den Hebel anheben.

Ziindung 3
Siehe Abschnitt ZUNDUNG in diesem Hand-
buch.

Bedienpult Notstoppschalter
Siehe Abschnitt NOTSTOPPSCHALTER in die-
sem Handbuch.

Drosselzugeinstellung
Siehe Abschnitt DROSSELZUGEINSTELLUNG
in diesem Handbuch.

Taste Freie Beschleunigung

Um ohne zu schalten die Gaszufuhr zu 6ffnen,
die Taste driicken und den Fernbedienungshe-
bel auf ,Forward“ oder ,Reverse” stellen.



ZUNDUNG

Dieser Schalter dient dazu, Stromkreise an-
und auszuschalten und den Motor zu starten /
zu stoppen.

* Wenn die Ziundung auf die Position ,ON*
gestellt wird, werden die Stromkreise einge-
schaltet.

* Wenn die Ziindung auf die Position ,START*
gestellt wird, wird der Motor automatisch
gestartet.

NOTSTOPPSCHALTER

Die Leine des Notstoppschalters sollte an
lhrem Handgelenk oder an einer angemesse-
nen Stelle lhrer Kleidung, beispielsweise lhrem
Gurtel, angebracht werden.

Wenn der Bootsfiihrer die Bedienposition ver-
lasst, wird die Sperrplatte aus dem Schalter
herausgezogen und der Motor wird gestoppt.

A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine nicht richtig
angebracht oder nicht sichergestellt ist, dass
der Notstoppschalter wie vorgesehen funktio-
niert, kann erhohte Gefahr des Lebensverlu-
stes oder Erleidens schwerer Verletzungen
sowohl fiir den Bootsfiihrer als auch die Pas-
sagiere bestehen.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

malfregeln:

* Die Notstoppschalterleine muss sicher am
Handgelenk oder an einem geeigneten Klei-
dungsteil (Giirtel 0.A.) des Bootsfiihrers
befestigt sein.

* Einer Betédtigung des Notstoppschalters
diirfen keine Hindernisse im Wege stehen.

* Wéhrend normalen Betriebs ist darauf zu
achten, dass die Notstoppschalterleine
nicht gerissen oder die Verriegelungsplatte
nicht aus dem Schalter gezogen wird. Der
Motor stoppt unverziiglich, und durch die
erfolgende, unerwartete Bremswirkung
konnten Insassen Richtung Bug geschleu-
dert werden.
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MULTIFUNKTIONSINSTRUMENT

Dieses multifunktionelle Instrument zeigt ver-
schiedene Informationen Uber digitale Kommu-
nikation mit dem Motor an.

Informationen wie Motordrehzahl, Schaltstel-
lung, Kraftstoffstand, Kraftstoffverbrauch, usw.
kénnen angezeigt werden.

2 3 4

Instrumentenanzeige
Taste Menu

Taste W A

Taste Set

Rl

BEMERKUNG:
Je nach Modell und Ausriistung kbnnen
gewisse Informationen nicht angezeigt werden.

BEMERKUNG:

Lassen Sie sich von Ilhrem Vertragshéndler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren (iber die Einrich-
tung des Multifunktionsinstruments beraten.

BEMERKUNG:

Fir ausfiihrliche Informationen zur sachgemaé-
Ben Verwendung des Multifunktionsinstruments
siehe ,BEDIENUNGSANLEITUNG FUR DAS
MULTIFUNKTIONSINSTRUMENT SMG4", das
dem Instrument beiliegt.

BEMERKUNG:

Die von diesem Instrument gelieferten Navigati-
onsdaten dienen nur zur Referenz. Wenn
genaue Informationen zur Navigation bendtigt
werden, sind zusétzlich Seekarten und/oder
prézise Navigationsinstrumente zu verwenden.
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Alarme

Alarme machen den Bediener auf Betriebszu-
stande aufmerksam, die einen Eingriff erfor-
dern. Wenn ein Alarm auftritt, erscheinen die
Warnmeldung und das Alarmsymbol unverziig-
lich auf der Instrumentenanzeige.

Durch Driicken einer beliebigen Taste des Inst-
ruments kann die Warnmeldung geldscht wer-
den. Das Alarmsymbol bleibt jedoch angezeigt,
bis die Ursache fiir den Alarm behoben ist. Mit
Behebung der Ursache verstummt auch der
Summer.

~1000..

Low Oil Pressure

F H
- ‘:_' D-E—

1. Warnmeldung

2. Alarmsymbol

DREHZAHLMESSER

Dieses Instrument zeigt die Motordrehzahl an.




WARNSYSTEM

Das Warnsystem soll Sie auf bestimmte Situati-
onen hinweisen, die zu Schaden an lhrem
Aulenbordmotor flihren kénnen.

Warnlampenkontrolle

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF
Unabhéngig vom Zustand des Motors leuchtet
die Warnlampe bei jeder Betatigung des Start-
systems auf und geht nach zwei Sekunden wie-
der aus.

HINWEIS

HINWEIS

Wenn Sie sich allein darauf verlassen, dass
Sie vom Warnsystem auf einen mdglichen
Defekt oder eine fillige Wartung hingewiesen
werden, konnte lhr AuBenbordmotor bescha-
digt werden.

Um eine Beschadigung des Motors zu vermei-
den, sollten Sie ihn regelmaBig tiberpriifen
und warten.

HINWEIS

Wenn das Warnsystem nicht richtig funktio-
niert, werden Sie unter Umstinden auf einen
Zustand, der eine Beschédigung des AuRen-
bordmotors verursachen konnte, nicht auf-
merksam gemacht.

Wenn die Warnlampe bei Betatigung des
Startsystems nicht kurz aufleuchtet, weist
dies auf einen Defekt der Warnlampe hin, oder
es besteht eine Funktionsstorung im System-
Schaltkreis. In diesem Fall ziehen Sie lhren
Vertragshéandler fiir Suzuki-AuBenbordmoto-
ren zu Rate.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Sobald der Ziindschlissel auf “ON” gestellt
wird, leuchtet die Warnlampe ungefahr zwei
Sekunden lang auf und der Summer der Fern-
bedienung ertdnt ebenfalls.

HINWEIS

Fortgesetzter Betrieb des Motors trotz akti-
vierten Warnsystems kann einen schweren
Motorschaden nach sich ziehen.

Bei Aktivierung des Warnsystems wahrend
Motorbetriebs stellen Sie den AuBenbordmo-
tor moglichst bald ab und beheben Sie die
Storung oder wenden Sie sich an lhren Ver-

tragshandler fiir Suzuki-AuRenbordmotoren.

Wenn das Warnsystem nicht richtig funktio-
niert, werden Sie unter Umsténden auf einen
Zustand, der eine Beschddigung des AuRen-
bordmotors verursachen konnte, nicht auf-
merksam gemacht.

Wenn beim Einschalten der Ziindung die
Warnlampe nicht aufleuchtet oder der Sum-
mer nicht ertont, weist dies auf einen mogli-
chen Defekt der Warnlampe oder des
Summers hin, oder es besteht eine Funktions-
stérung im System-Schaltkreis. In diesem Fall
ziehen Sie lhren Vertragshéndler fiir Suzuki-
AuRenbordmotoren zu Rate.
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HINWEIS

Fortgesetzter Betrieb des Motors trotz akti-
vierten Oldruck-Warnsystems kann einen
schweren Motorschaden nach sich ziehen.

Wenn das Oldruck-Warnsystem in Funktion
tritt, stellen Sie den Motor méglichst bald ab
und fiillen Sie bei Bedarf Ol nach. Wenn genii-
gend viel Ol vorhanden ist, wenden Sie sich
bitte an lhren Vertragshandler fiir Suzuki-
AuBenbordmotoren.

BEMERKUNG:

Bei Fernsteuerungsmodell:

Der Warntongeber ertént, wenn der Ziindschal-
ter auf ON gestellt wird. Dann stoppt der Ton,
wenn der Motor startet, und der Oldruckschalter
schaltet auf OFF, wenn der Motoréldruck von
29,4 kPa (0,30 kg/cm?) erreicht ist.

UBERDREHUNGSWARNSYSTEM

Dieses System wird aktiviert, sobald die emp-
fohlene maximale Motordrehzahl langer als 10
Sekunden Uberschritten wird.

Wenn dieses System aktiviert wird, fallt die
Motordrehzahl automatisch auf ungefahr 3000
U/min ab, wobei die Anzeigelampe aufleuchtet.

In diesem Fall muss das System zurtickgestellt
werden, indem der Gashebel etwa eine
Sekunde auf die Leerlaufposition geschoben
wird; danach steht der volle Motordrehzahlbe-
reich wieder zur Verfligung.

HINWEIS

Wenn das Uberdrehungswarnsystem in Funk-
tion tritt, obwohl die empfohlene maximale
Drehzahl nicht (iberschritten wurde, mit
Sicherheit ein Propeller geeigneter Stelgung
verwendet ist und keine Umsténde wie “Uber-
trimmen” oder “Hohlsog” vorliegen, kann das
Uberdrehungswarnsystem gestért sein.

Setzen Sie sich bitte mit Ihrem Vertragshénd-
ler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren in Verbin-
dung, wenn das Uberdrehungswarnsystem
ohne ersichtlichen Grund aktiviert wird.
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OLDRUCK-WARNSYSTEM

Dieses System wird aktiviert, sobald der Motor-
Oldruck unter einen vorbestimmten Wert abfallt.

Wenn dieses System aktiviert wird, leuchtet die
Anzeigelampe auf. Am Modell mit Fernbedie-
nung wird vom Warnsummer im Fernbedie-
nungsgehduse ein Ton ausgegeben. Wenn
dieses System bei Motordrehzahlen Gber 2000
U/min aktiviert wird, fallt die Motordrehzahl
automatisch auf ungefahr 2000 U/min ab.

Wenn Sie weiterfahren, stoppt der Motor 3
Minuten nach Aktivierung des obigen WARN-
Systems automatisch.

BEMERKUNG:

Der Motor kann neu gestartet werden, selbst
wenn er durch das WARN-System automatisch
gestoppt worden ist.

Solange die zu Grunde liegende Ursache
Jjedoch nicht behoben wird, tritt das WARN-Sys-
tem wiederholt in Funktion.

Wenn dieses System aktiviert wird, sofort den
Motor abstellen- vorausgesetzt, dass dies bei
den vorherrschenden Wind- und Wasserver-
haltnissen gefahrlos vorgenommen werden
kann.

A WARNUNG

Wenn man versucht, die Motorabdeckung bei
laufendem Motor abzunehmen oder wieder
anzubringen, kann man sich verletzen.

Zum Kontrollieren des Olstands, stellen Sie
den Motor ab, und nehmen Sie erst dann die
Motorabdeckung ab.

Den Motorélstand Uberprifen und gegebenen-
falls Motordl nachfiillen. Wenn der Motordlstand
in Ordnung ist, einen autorisierten Suzuki-
Handler zu Rate ziehen.



HINWEIS

Wenn Sie sich allein darauf verlassen, dass
Sie vom Oldruck-Warnsystem auf die Notwen-
digkeit eines Nachfiillens von Motordl hinge-
wiesen werden, konnte der Motor schwer
beschadigt werden.

Kontrollieren Sie den Motordlstand regelmé-
Rig und fiillen Sie bedarfsgemaR Ol nach.

HINWEIS

Betrieb des Motors trotz aktivierten Oldruck-
Warnsystems kann einen schweren Motor-
schaden nach sich ziehen.

Wenn das Oldruck-Warnsystem in Funktion
tritt, stellen Sie den Motor méglichst bald ab
und fiillen Sie bei Bedarf Motordl nach oder
beheben Sie jede andere Stérung, falls es
nicht am Olstand liegt.

UBERHITZUNGS-WARNSYSTEM

Dieses System wird aktiviert, wenn wegen
ungenigender Kihlung die Temperatur der
Zylinderwande zu hoch ansteigt.

Wenn dieses System aktiviert wird, leuchtet die
Anzeigelampe auf. Am Modell mit Fernbedie-
nung wird vom Warnsummer im Fernbedie-
nungsgehause ein Ton ausgegeben. Wenn
dieses System bei Motordrehzahlen iber 3000
U/min aktiviert wird, fallt die Motordrehzahl
automatisch auf ungefahr 3000 U/min ab.

Wenn Sie weiterfahren, stoppt der Motor 3
Minuten nach Aktivierung des obigen WARN-
Systems automatisch.

BEMERKUNG:

Der Motor kann neu gestartet werden, selbst
wenn er durch das WARN-System automatisch
gestoppt worden ist.

Solange die zu Grunde liegende Ursache
Jjedoch nicht behoben wird, tritt das WARN-Sys-
tem wiederholt in Funktion.

Wenn das Uberhitzungswarnsystem wahrend
Betriebs in Funktion tritt, vermindern Sie die
Motordrehzahl unverziglich und kontrollieren
Sie, ob Wasser aus dem Wassersichtloch
kommt. Falls kein Wasser zu sehen ist, gehen
Sie wie nachfolgend beschrieben vor.

Wenn Wasser- und Windbedingungen es zulas-
sen, stellen Sie den Motor ab, schwenken Sie
ihn aus dem Wasser und entfernen Sie jegliche
Hindernisse, wie zum Beispiel Seegras, Plastik-
beutel und Sand, die die Wasserzulaufe blo-
ckiert haben koénnten.

Senken Sie den Motor wieder in das Wasser
ab, vergewissern Sie sich, dass die Wasserzu-
laufe eingetaucht sind, und starten Sie den
Motor von neuem.

Kontrollieren Sie (A), ob Wasser aus dem Was-
sersichtloch kommt, und (B), ob die Warnlampe
nicht mehr leuchtet.

Beachten Sie, dass die Warnlampe erneut auf-
leuchten kann, wenn die Motortemperatur
ungewohnlich ansteigt. In jedem der obigen
Falle muss méglichst bald ein Vertragshandler
fir Suzuki-AuRenbordmotoren zu Rate gezo-
gen werden.

HINWEIS

Betrieb des Motors trotz aktivierten Uberhit-
zungswarnsystems kann einen schweren
Motorschaden nach sich ziehen.

Wenn das Uberhitzungswarnsystem in Funk-
tion tritt, stellen Sie den Motor mdglichst bald
ab, sofern Wind- und Wasserbedingungen
dies erlauben, und {iberpriifen Sie den Motor
wie oben beschrieben. Wenn Sie die Stérung
nicht beheben kdnnen, wenden Sie sich bitte
an lhren Vertragshandler fiir Suzuki-AuBen-
bordmotoren.
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DIAGNOSESYSTEM

Falls eine abnormale Bedingung in einem an
der Kraftsoff-Einspritzsteuereinheit eingegebe-
nen Sensorsignal vorligt, warnt das Selbstdiag-
nosesystem anhand einer  blinkenden
Kontrollampe und eines Warnsummers.

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF
Bei Aktivierung dieses Systems blinkt die Warn-
lampe.

Ein eingebautes Sicherheitssystem ermdglicht
auch bei einer solchen Fehlerbedingung den
Betrieb mit einer begrenzten Drehzahl.

Das fehlerhafte System kann anhand des
Modus der blinkenden Warnlampe identifiziert
werden.

Der Diagnosecode erscheint, wenn der Motor
lauft.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG
Bei Aktivierung dieser Anlage blinkt die Warn-
lampe und ein Summer ertont.

Ein eingebautes Sicherheitssystem ermdglicht
auch bei einer solchen Fehlerbedingung den
Betrieb mit einer begrenzten Drehzahl.

Das fehlerhafte System kann anhand des
Modus der blinkenden Warnlampe und des
Summers identifiziert werden.

Der Diagnosecode wird angezeigt, wahrend die
Zindung eingeschaltet ist.

Der Summer wird bei aktiviertem Diagnose-
System nach ungeféhr 30 Sekunden gestoppt.

HINWEIS

Falls das Diagnosesystem wahrend des
Betriebs des AuBenbordmotors aktiviert wird,
ist es bei einem der Sensorsignale des Steuer-
systems zu einem ungewodhnlichen Zustand
gekommen.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren hinsichtlich Repa-
ratur des Steuersystems beraten.
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OLWECHSELHINWEIS-
SYSTEM

Dieses System dient dazu, die Bedienungsper-
son auf einen falligen Motorélwechsel hinzu-
weisen, basierend auf den im Wartungsplan
angegebenen Intervallen.

Hierbei werden die Gesamtbetriebsstunden des
Aullenbordmotors registriert; wenn die vorpro-
grammierte Stundenzahl erreicht ist, wird das
System aktiviert.

(Siehe Abschnitt KONTROLLE UND WAR-
TUNG.)

FLUSSDIAGRAMM DES OLWECHSEL-HIN-
WEISSYSTEMS

Vorgang

Beim Anlassen

l—(*1)J I—(*4)—l

Anzeige —» Deaktivierung

* *I
c2)— ¢
{ v

Anzeige — Deaktivierung

gy (o
l_(s) (f)

Anzeige —» Deaktivierung

l_ (*3) — (*il)

Anzeige —» Deaktivierung

LYYy Yy

Wiederholen

*1: Zwischenzeit nach den ersten 20 Betriebs-
stunden

*2: Zwischenzeit nach 80 Betriebsstunden

*3: Zwischenzeit nach 100 Betriebsstunden

*4: Bei Deaktivierung bevor System-Aktivie-
rung.



AKTIVIEREN DES SYSTEMS

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF
Nachdem die Gesamtbetriebsstunden die vor-
programmierte Stundenzahl erreicht haben,
blinkt die Warnlampe, wenn der Motor lauft.
Dies wird wiederholt, bis das System deaktiviert
wird.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Nachdem die Gesamtbetriebsstunden die vor-
programmierte Stundenzahl erreicht haben,
beginnt die Warnlampe zu blinken. Dies wird
wiederholt, bis das System deaktiviert wird.

DEAKTIVIEREN

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF
. Den Motor starten.
Sicherstellen, dass der Motor auf “NEUT-
RAL” gestellt und der Gasdrehgriff ganz
zugedreht ist.

BEMERKUNG:

Der Motor stoppt, wenn der Motorstoppknopf
ldnger als 0,5 Sekunden gedriickt gehalten
wird.

2. Den Motorstoppknopf @ dreimal innerhalb
von 4 Sekunden driicken, sodass der Motor
nicht stehenbleibt.

Bei erfolgreicher Aufhebung der Warnung
erlischt die Warnlampe.

®

/.
-

3. Den Motor stoppen.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

1. Motor auf “NEUTRAL” einstellen.

2. Den Zindschlissel auf Position “ON” dre-
hen.

3. Die Platte 1 des Notausschalters heraus-
ziehen.

4. Den Knopf @ des Notausschalters dreimal
innerhalb von 4 Sekunden hochziehen. Bei
erfolgreicher Aufhebung der Warnung
erlischt die Warnlampe.

@
@/
5. Den Zindschliissel auf Position “OFF” dre-
hen.

6. Die Platte @ wieder in die Originalposition
zuriickschieben.

/4-}

@

BEMERKUNG:

« Ein Deaktivieren des System kann unabhé&n-
gig davon durchgefiihrt werden, ob das
Motordl gewechselt wurde oder nicht. Suzuki
empfiehlt aber, das Motorél zu wechseln,
bevor das System deaktiviert wird.

* Auch wenn das Motorél gewechselt wurde,
das System aber nicht aktiviert war, muss der
Deaktivierungsvorgang durchgefiihrt werden.
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EINBAU DES MOTORS

Zu viel Motorleistung fiir Ihr Boot kann geféhr-
lich sein. Eine UbermafRige Motorleistung
wirkt sich nachteilig auf die Rumpfstabilitat
aus und kann Probleme bei Betrieb/Handha-
bung verursachen. Das Boot kann auch Uber-
lastungs- und Rumpfschéden erleiden.

Installieren Sie niemals einen AuBenbordmo-
tor, der die vom Hersteller empfohlene maxi-
male  Hochstleistung, die auf dem
“Typenschild” des Boots angegeben ist, iiber-
schreitet. Falls Sie kein “Typenschild” finden
konnen, setzen Sie sich bitte mit lhrem Ver-
tragshéndler fiir Suzuki-AuRenbordmotoren in
Verbindung.

A WARNUNG

Wenn der Motor nicht richtig am Heckspiegel
befestigt ist, kann er abfallen.

Der Motor muss am Bootsrumpf festge-
schraubt werden. Bei Befestigung nur mit den
Knebelschrauben kann der Motor aus dem
Rumpf herausgerissen werden. Von Zeit zu
Zeit Schrauben auf richtigen Sitz liberpriifen.

HINWEIS

Wenn Sie versuchen, den Aufenbordmotor
am Heckspiegel zu montieren, obwohl Sie
iiber keine handwerkliche Erfahrung verfiigen
oder Sie nicht genau wissen, an welchen Stel-
len Locher zu bohren sind, konnen Sie das
Boot schwer beschadigen.

Wenn Sie keine handwerkliche Erfahrung
haben oder Sie sich iiber die Bohrstellen nicht
im Klaren sind, sollten Sie lhren Vertrags-
héandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren mit der
Montage beauftragen.
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MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF

Die richtige Hohe der Motorhalterung ist fir
gute Leistung wichtig. Ein Motor, der auf der
Motorhalterung zu hoch befestigt ist, bewirkt ein
“Durchrutschen” der Schiffsschraube und in der
Folge Leistungsverlust und Uberhitzung. Ein
Motor, der auf der Motorhalterung zu niedrig
befestigt ist, bringt erhdhten Stromungswider-
stand.

Wird der Motor ganz nach unten verschoben,
muss sich die Antikavitationsplatte 0 — 25 mm
unterhalb der Bootsunterseite befinden.

HINWEIS

Betrieb des AuRenbordmotors mit der Antika-
vitationsplatte iiber der Wasseroberflache
kann zu einer Uberhitzung und damit zu einer
schweren Beschadigung des Motors fiihren.

Betreiben Sie den Motor nicht mit der Antika-
vitationsplatte liber der Wasseroberflache.

Motor auf Motorhalterung zentrieren und durch
abwechselndes Festziehen der Haltekonsolen-
schrauben von Hand sichern. Der Motor muss
exakt in der Mitte sein, sonst zieht das Boot
beim Fahren auf eine Seite.




Die-8-mm-Schrauben, Beilagscheiben, Siche-
rungsscheiben und Muttern wie in der Abbil-
dung gezeigt aufsetzen, dann die Schrauben
der Reihe nach festziehen. Unbedingt die
Lécher mit Dichtmasse abdichten, um spatere
Leckstellen zu vermeiden.

Dichtmasse

Nach dem Einbau des Motors sich vergewis-
sern, dass Lenk-und Kippmechanismus nicht
durch den Bootskorper behindert werden.
Ebenso sicherstellen, dass das Batteriekabel
(wenn vorhanden) nicht die Bewegung des
Motors behindert.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Suzuki empfiehlt sehr, Ihren AuRenbordmotor,
die Bedienungselemente und Instrumente von
einem autorisierten Suzuki AuRenbordmotor-
Handler installieren zu lassen. |hr Handler ver-
fugt Uber die erforderlichen Werkzeuge, Ein-
richtungen und besitzt die nétige Erfahrung.

A WARNUNG

Falsche Montage des AuRenbordmotors und
dazugehoriger Bedienungselemente sowie
Instrumente kann zu Verletzungen und Sach-
schéden fiihren.

Suzuki empfiehlt Ihnen sehr, den Motor und
dazugehorige Bedienungselemente sowie
Instrumente von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren installieren zu las-
sen. Er verfiigt Uiber die Werkzeuge, Einrich-
tungen und das Know-how, um diese Arbeit
korrekt ausfiihren zu kénnen.

BATTERIEEINBAU

BATTERIEANFORDERUNGEN

MODELL MIT ELEKTRISCHEM ANLAS-
SER

Verwenden Sie keine Deep-Cycle-Batterien
und Gel-Zellen-Batterien zum Starten von
Motoren.

Verwenden Sie eine 12-Volt-Bleisdure-Starter-
batterie, die den unten angegebenen Spezifika-
tionen entspricht.

450 Boot-Kaltstartleistung (MCA)/ABYC,
oder 330 Kaltstartleistung (CCA)/SAE

oder 70 Reservekapazitit (RC) Minuten/
SAE

oder 12 Volt 35 AH (20HR/IEC)

BEMERKUNG:

» Die oben aufgefiihrten Spezifikationen sind
die minimalen Batterieleistungsanforderun-
gen zum Starten des Motors.

« Beim parallelen Anschlielen der Batterien
muissen diese vom gleichen Typ, der glei-
chen Kapazitdt, vom gleichen Hersteller und
&hnlichen Alters sein. Wenn Austausch erfor-
derlich ist, miissen sie als Satz ausgetauscht
werden. Wenden Sie sich zur Information
liber den richtigen Batterieeinbau an lhren
Suzuki-Héndler.

* Wenn das Boot zusétzliche Batterielasten
erfordert, wird empfohlen, eine oder mehrere
Hilfsbatterie(n) anzuschlieBen. Wenden Sie
sich zur Information (ber den richtigen Batte-
rieeinbau an lhren Suzuki-Hé&ndler.
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BATTERIEEINBAU

A WARNUNG

Wenn die Batterie in der Ndhe des Kraftstoff-
tanks platziert wird, kann Benzin durch einen
Funken von der Batterie entziindet werden.
Dies kann zu einem Brand und/oder einer
Explosion fiihren.

Kraftstofftank und Batterie sind getrennt von-
einander zu installieren.

BEMERKUNG:

* Es wird empfohlen, die Batterie in einem
geschlossenen Gehéuse unterzubringen.

* Beim AnschlieBen der Batterien miissen
Sechskantmuttern verwendet werden, um die
Batterieleitungen mit den Batteriepolen zu
verbinden.

Zum AnschlieBen der Batterie zuerst die rote
Leitung vom Motor an den Batteriepluspol
anschlieen, und dann die schwarze Leitung an
den Batterieminuspol.

A WARNUNG

Batterien erzeugen entziindliches Wasser-
stoffgas und kénnen explodieren, wenn Flam-
men oder Funken in die Nahe geraten.

Beim Arbeiten in der Nahe der Batterie ist
Rauchen zu unterlassen und dafiir zu sorgen,
dass keine Funken erzeugt werden. Offene
Flammen miissen von der Batterie fern gehal-
ten werden. Um beim Aufladen der Batterie
Funkenbildung zu vermeiden, schlieBen Sie
die Batterieladegeratekabel schon vor dem
Einschalten des Ladegeréts jeweils am kor-
rekten Batteriepol an.

A WARNUNG

Batteriesaure ist giftig und wirkt korrosiv. Sie
kann schwere Verletzungen verursachen und
Lackflachen beschadigen.

Kontakt mit Augen, Haut, Kleidung und Lack-
flachen ist zu vermeiden. Bei versehentlichem
Kontakt muss die betroffene Stelle unverziig-
lich mit reichlich Wasser abgespiilt werden.
Falls Séure in die Augen oder auf die Haut
gelangt ist, wird sofortige arztliche Hilfe bené-
tigt.

Die Batterie an einem vibrationsfreien, trocke-
nen Ort auf dem Boot unterbringen.
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Beim Ausbau der Batterie zuerst das schwarze
Kabel vom Minuspol, dann das rote vom Plus-
pol abnehmen.

Suzuki empfiehlt, die Klemmenkappe am Batte-
riepluspol anzubringen, um ein versehentliches
KurzschlieRen der Batteriepole zu vermeiden.
Falls Sie eine Klemmenkappe bendtigen, wen-
den Sie sich bitte an lhren Vertragshandler fur
Suzuki-Au3enbordmotoren.

HINWEIS

Nichtbeachtung der Vorsichtshinweise zur
Batterie kann zu einer Beschadigung der elek-
trischen Anlage oder einzelner elektrischer
Bauteile fiihren.

* Die Batteriekabel miissen unbedingt richtig
angeschlossen werden.

* Die Batteriekabel diirfen bei laufendem
Motor nicht von der Batterie abgetrennt
werden.




VERWENDUNG VON
ELEKTRISCHEM
ZUBEHOR

Um elektrisches Zubehor verwenden zu kon-
nen, mussen Sie eine Batterie mit einer Kapazi-
tat von mindestens 35 Ah, einen Gleichrichter
und relevante Gegenstande erwerben. (Nur
Modell mit Ricklaufanlasser)

HINWEIS

Elektrisches Zubehor darf nicht direkt mit der
Anschlussbuchse am Motor verbunden wer-
den, da es hierdurch beschéadigt werden kann.

SchlieRen Sie Leuchten und elektrisches
Zubehor fiir das Boot an der Batterie an. Las-
sen Sie sich von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren iliber die korrekte
Verkabelung beraten.

Die fir Zubehor verfugbare Leistungsreserve
hangt jedoch von den Betriebsbedingungen
des Motors ab. Genauere Informationen erhal-
ten Sie bei Ihrem SUZUKI VERTRAGSHAND-
LER fir Aufenbordmaschinen.

BEMERKUNG:

Wenn unter gewissen Betriebsbedingungen
von elektrischem Zubehér zu viel Strom ver-
braucht wird, kann die Batterie leer werden.

BEMERKUNG:

Bei Modellen mit einer Anschlussbuchse neh-
men Sie das Ladekabel von dieser ab und brin-
gen Sie die Kappe an, um ein Eindringen von
Wasser bei Nichtgebrauch der Stromversor-
gung zu vermeiden.

BATTERIELADUNG-
ABSCHALTSYSTEM
(DF9.9BE/15AE/20AE)

A WARNUNG

Uberpriifen oder Warten der Batterie ohne ent-
sprechende Vorkehrungen kann geféhrlich
sein.

Versuchen Sie nicht, die Batterie zu inspizie-
ren oder zu warten, ohne zuvor die Warnhin-
weise, Vorsichtsmanahmen und
Anweisungen im Abschnitt “BATTERIEEIN-
BAU” in diesem Handbuch gelesen zu haben.

Dieses System wird aktiviert, wenn die Batterie-
spannung bei laufendem Motor auf weniger als
6 Volt absinkt.

Der Stromkreis fir Batterieladung ist geoffnet,
wahrend das System aktiviert ist.

Der gesamte Ladestrom vom Regler/Gleich-
richter wird dann zur Versorgung des Motor-
steuersystems verwendet.

BEMERKUNG:

 Bei aktiviertem System flief3t kein Ladestrom
vom Regler/Gleichrichter zur Batterie.

* Wenn das System aktiviert ist, funktioniert
der Anlasser wegen unzureichender Span-
nung nicht.

Uberpriifen Sie die Batterie und laden Sie sie
erforderlichenfalls nach.
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WAHL UND EINBAU DER
SCHIFFSSCHRAUBE

WAHL DER SCHIFFSSCHRAUBE

Es ist sehr wichtig, fir den AufRenbordmotor
eine Schiffsschraube zu verwenden, die mit
den Betriebsbedingungen Ubereinstimmt. Die
Geschwindigkeit im Wasser bei Vollgas hangt
von der benutzten Schiffsschraube ab.

Durch eine UbermaRig hohe Motordrehzahl
kann der Motor schwer beschadigt werden,
wahrend eine niedrige Motordrehzahl bei Voll-
gas die Leistung beeintrachtigt. Die Propeller-
wahl hangt auch von der Betriebslast des Boots
ab. Kleinere Lasten erfordern in der Regel Pro-
peller mit hoherer Steigung, grofere Lasten
hingegen Propeller mit niedrigerer Steigung. lhr
Vertragshandler fur Suzuki-AuRenbordmotoren
ist Ihnen bei der Propellerwahl gerne behilflich.

HINWEIS

Durch den Einbau eines Propellers mit einer
zu hohen oder einer zu niedrigen Steigung
wird die Hochstdrehzahl des Motors nachteilig
beeinflusst; dies kann zu einem schweren
Motorschaden fiihren.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren bei der Auswahl
eines Propellers fiir Ihr Boot beraten.

Sie koénnen selbst feststellen, ob |hr Boot mit
dem richtigen Propeller ausgestattet ist. Mes-
sen Sie hierzu bei Vollgasbetrieb des minimal
beladenen Boots die Motordrehzahl mit einem
Drehzahlmesser. Wenn ein geeigneter Propel-
ler montiert ist, liegt die Motordrehzahl inner-
halb des folgenden Bereichs:

4700 - 5700
DF9.98 Umdr./min (min-")
Vollgasdreh- 5000 - 6000
zahlbereich DF15A Umdr./min (min-")
5300 - 6300
DF20A 1 Umdr./min (min-)

Wenn die Motordrehzahl nicht innerhalb dieses
Bereichs liegt, sollten Sie sich von lhrem Ver-
tragshandler fir Suzuki-AuRenbordmotoren
darliber beraten lassen, welcher Propeller fiir
Ihre Anwendung am besten geeignet ist.
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ANBRINGEN DER SCHIFFSSCHRAUBE

A WARNUNG

Bei der Montage und Demontage eines Pro-
pellers missen korrekte Vorkehrungen getrof-
fen werden, da anderenfalls schwere
Verletzungen verursacht werden konnen.

Vor der Montage oder Demontage eines Pro-

pellers:

* Schalten Sie stets auf “Neutral” und neh-
men Sie die Notstoppschalter-Sicherungs-
platte ab, so dass der Motor nicht
versehentlich gestartet werden kann.

* Tragen Sie Schutzhandschuhe und blockie-
ren Sie den Propeller mit einem Holzstiick
zwischen den Blattern und der Antikavitati-
onsplatte.

Zur Befestigung einer Schiffsschraube an lhrem
AuBenbordmotor folgendermalfien vorgehen:

@O

1. Schiebewelle 1 der Schiffsschraube dick
mit wasserabweisendes Fett gegen Rost
einfetten.

2. Anschlag @ auf die Welle schieben.

3. Schiebewelle der Schiffsschraube ausrich-
ten und Schiffsschraube @ daraufsetzen.

4. Die Beilagscheibe @ auf die Welle schie-
ben.

5. Schiffsschraubenmutter & festschrauben
und mittels eines Drehmomentschliissels
auf 16 — 20 N-m festziehen.

6. Splint ® einstecken und umbiegen, sodass
er nicht herausfallen kann.

Zum Ausbau des Propellers die obigen Schritte
in umgekehrter Reihenfolge ausfihren.



VERWENDUNG DES KIPP-
SYSTEMS
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

KIPP-ARRETIERUNGSHEBEL

Der Kipp-Arretierungshebel ® hat zwei Stellun-
gen.

“Verriegelung” (“LOCK?”)

Diese Stellung stets bei Betrieb des Motors im
Ruckwartsgang (“REVERSE”) und in Tiefwas-
ser wahlen, wo nicht mit Unterwasserhindernis-
sen zu rechnen ist. Die Stellung des Kipp-
Arretierungshebels auf “Verriegelung” verhin-
dert, dass der Motor infolge der Schubkraft der
Schiffsschraube oder anderen Kraften bei
Betrieb im Rickwartsgang (“REVERSE”) oder
raschem Geschwindigkeitsabfall aus dem Was-
ser gehoben wird.

HINWEIS

Wenn Sie bei auf “LOCK” (Verriegelung)
gestelltem Kipp-Arretierungshebel auf einen
unter der Wasseroberflache liegenden Gegen-
stand stofRen, kann der AuRenbordmotor oder
das Boot beschéadigt werden.

Wenn Sie in Gewédssern fahren, in denen mit
Unterwasserhindernissen zu rechnen ist, stel-
len Sie den Kipp-Arretierungshebel auf
“RELEASE” (Entriegelung) und betreiben Sie
den Motor nur sehr niedertourig.

“Entriegelung” (“RELEASE”)

Diese Stellung stets bei Betrieb des Motors im
Vorwartsgang (“FORWARD”) in seichten
Gewassern wahlen. Bei Stellung des Kipp-
Arretierungshebels auf “Entriegelung” kann der
Motor bei Beriihren eines Unterwasserhinder-
nisses im Vorwartsbetrieb hochkippen und so
die Mdglichkeit einer Beschadigung des Motors
vermindern. Einzelheiten hinsichtlich des
Betriebs in Seichtwasser siehe BETRIEB IN
SEICHTWASSER.

RELEASE

A WARNUNG

Wenn der Motor bei auf “Release” (Entriege-
lung) gestelltem Kipp-Arretierungshebel
betrieben wird, funktioniert die Kipp-Arretie-
rung nicht. Deshalb kdnnen Krafte wie die
Schubkraft des Propellers bei Betrieb im Riic-
kwartsgang (REVERSE), rascher Geschwin-
digkeitsabfall und Beriihren eines
Unterwasserhindernisses den Motor aus dem
Wasser heben und zu Verletzungen fiihren.

Fahren Sie bei Nutzung der Stellung
“Release” (Entriegelung) besonders vorsich-
tig und langsam.
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KIPPVERRIEGELUNGSARM

Der Kippverriegelungsarm dient zur Arretierung HINWEIS

des Motors in der ganz hochgekippten Stellung.

Um den Motor in der obersten Position zu arre- Der Gasdrehgriff kann brechen, wenn man
tieren: versucht, den Motor daran anzuheben oder

abzusenken.

A WARNUNG

Sie konnen sich beim Schwenken des Motors
die Hande einquetschen, wenn Sie diese in die
Nahe der Motorhalterung oder unter den
Motor bringen, und der Motor lhnen aus-
rutscht.

Unterlassen Sie es, den Motor am Gasdreh-
griff anzuheben oder abzusenken.

Um den Motor wieder abzusenken:
1. Bringen Sie den Schwenkverriegelungshe-
bel @ in die Verriegelungsposition.

Bringen Sie lhre Hande beim Schwenken des
Motors niemals in die Nahe der Motorhalte-
rung oder unter den Motor.

1. Motor auf “NEUTRAL” einstellen.
2. Den Kippverriegelungshebel @ auf die Posi-
tion “Entriegeln” (Release) stellen.

2. Ziehen Sie den Motor leicht in lhre Richtung
und lassen Sie ihn langsam ab.

3. Am Griff an der Rickseite der Motorabdec-
kung anfassen und den Motor ganz hochkip-
pen, bis dieser in der ganz hochgekippten
Position durch den Kipp-Arretierungsarm @
festgehalten wird.

A WARNUNG

Hochkippen des Motors ohne entsprechende
Vorkehrungen kann zum Auslaufen von Ben-
zin fiihren.

Trennen Sie die Kraftstoffleitung ab, wenn
immer der Motor ldngere Zeit hochgekippt
bleiben soll.
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HINWEIS

Wenn der Motor bei einem Transport des
Boots mithilfe des Kippverriegelungsarms in
der ganz hochgekippten Position gehalten
wird, konnte der Motor plotzlich freigegeben
und dadurch beschéadigt werden.

Verwenden Sie bei einem Transport lhres
Boots auf einem Anhénger niemals den Kipp-
verriegelungsarm, um den Motor in der ganz

hochgekippten Position zu halten.

SEICHTWASSER-POSITION

Zur Einstellung der Motor in Seichtwasser—
Position:

1. Motor auf “NEUTRAL” einstellen.

2. Schwenkverriegelung in @ Stellung “Ent-rie-

pen.

4. Motor langsam bis zur Endstellung absen-
ken, die leicht hoher als beim normalen
Trimmwinkel ist.

BEMERKUNG:
Es gibt zwei Einstellungen des Seichtwasser-
hebels. Je nach Wassertiefe geeignete wéhlen.

Um den Motor wieder abzusenken:
1. Bringen Sie den Schwenkverriegelungshe-
bel @ in die Verriegelungsposition.

2. Ziehen Sie den Motor leicht in Ihre Richtung
und lassen Sie ihn langsam ab.

A WARNUNG

Bei Nutzung der Seichtwasser-Position funk-
tioniert die Kipp-Arretierung nicht. Deshalb
kénnen Krifte wie die Schubkraft des Propel-
lers bei Betrieb im Riickwértsgang
(REVERSE), rascher Geschwindigkeitsabfall
und Beriihren eines Unterwasserhindernis-
ses den Motor aus dem Wasser heben und zu
Verletzungen fiihren.

Fahren Sie bei Nutzung der Seichtwasser-
Position besonders vorsichtig und langsam.
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VERWENDUNG DES KIPP-
SYSTEMS
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

MOTORSCHWENKUNG (POWER TILT)
“Power Tilt” wird durch Driicken des Schalters
bedient. Zum Schwenken des Motors nach
oben driicken Sie den oberen (rechten) Teil des
Schalters. Zum Schwenken des Motors nach
unten driicken Sie den unteren (linken) Teil des
Schalters.

A WARNUNG

Der PT-Schalter (Power Tilt) kann bei ausge-
schalteter Ziindung versehentlich aktiviert
werden, wodurch es zu Personenverletzungen
kommen kann.

Sorgen Sie dafiir, dass niemand Zugang zum
AuBenbordmotor hat, um eine versehentliche
Aktivierung des PT-Systems zu vermeiden.

MOTORSCHWENKUNG VON HAND

A WARNUNG

Schwere Verletzungen kénnen die Folge sein,
falls der AuBenbordmotor versehentlich her-
unterfallt.

Begeben Sie sich niemals unter den Motor,
wahrend er hochgekippt ist.
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Sollte eine Schwenkung des Motors mit “Power
Tilt” wegen elektrischer oder anderer Probleme
ausgeschlossen sein, kann der Motor von Hand
bewegt werden. Zur Schwenkung des Motors
nach oben oder unten Schraube ® fiir Einstel-
lung von Hand zwei Umdrehungen gegen den
Uhrzeigersinn  drehen, Motor auf die
gewulnschte Position bringen und Schraube
wieder anziehen.




KIPPVERRIEGELUNGSKNOPF

Der Kippverriegelungsknopf dient dazu, den
Motor in Schraglage zu halten, wenn er nicht
transportiert wird.

Verwenden des Kippverriegelungsknopfs:

1. Motor mithilfe von Power Tilt ganz hochkip-
pen.

2. Kippverriegelungsknopf @ hineindriicken,
um den Motor in der vollig hochgeschwenk-
ten Stellung zu halten.

3. Motor mithilfe von Power Tilt absenken, bis
er vom Kippverriegelungsknopf gestitzt
wird.

Zum Freigeben des Kippverriegelungsknopfs
den Motor mithilfe von Power Tilt ganz hochkip-
pen und den Knopf herausziehen.

A WARNUNG

Hochkippen des Motors ohne entsprechende
Vorkehrungen kann zum Auslaufen von Ben-
zin fiihren.

Trennen Sie stets die Kraftstoffleitung ab,
wenn der Motor langere Zeit hochgekippt blei-
ben soll.

A VORSICHT

Der Fernbedienung-PT-Schalter (Power Tilt) ist
bei ausgeschalteter Ziindung funktionsfahig.
Falls der Schalter aktiviert wird, wahrend Sie
den Kippverriegelungsknopf betétigen, kon-
nen Sie Handverletzungen erleiden.

Sorgen Sie dafiir, dass niemand Zugang zum
Fernbedienung-PT-Schalter (Power Tilt) hat,
wahrend Sie den Kippverriegelungsknopf
betatigen.

HINWEIS

Schiden konnen verursacht werden, wenn der
Kippverriegelungsknopf in anderen Situatio-
nen als bei vertautem bzw. stationarem Boot
betétigt wird.

Der Arretierknopf fiir die hochgekippte Posi-
tion des Motors entlastet die Motorschwen-
kung und sollte nur verwendet werden, wenn
das Boot stillsteht. Benutzen Sie den Kippar-
retierknopf nicht, wenn sich das Boot bzw. der
Motor im Schleppbetrieb befinden. Siehe
Abschnitt AUFBOCKEN in diesem Handbuch.
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INSPEKTION VOR DER
FAHRT

A WARNUNG

Losfahren, ohne Boot und Motor inspiziert zu
haben, kann gefahrlich sein.

Bevor Sie ablegen, sollten Sie stets die in die-
sem Abschnitt beschriebenen Inspektionen
durchfiihren.

Vergewissern Sie sich, dass Boot und Motor in
gutem Zustand sind, und dass Sie fir Notfalle
richtig vorbereitet sind.

Flhren Sie vor dem Ablegen stets die folgen-
den Uberpriifungen durch:

« Sicherstellen, dass Kraftstoff und Ol fiir
die vorgesehene Fahrt ausreichen.

* Den Motordistand der Olwanne iiberprii-
fen.

HINWEIS

Betreiben des Motors mit zu wenig Ol kann zu
einem schweren Motorschaden fiihren.

Kontrollieren Sie den C')Is.t_and vor jeder Fahrt
und fiillen Sie bei Bedarf Ol nach.

Uberpriifung des Motordlstandes:

BEMERKUNG:

Um zu vermeiden, dass bei der Uberpriifung
des Motorélstands ein inkorrekter Wert erhalten
wird, ist das Motordl nur bei kaltem Motor zu
kontrollieren.
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1. Den Motor in eine vertikale Position bringen,
dann die Hebel I6sen und die Motorhaube
entfernen.

2. Den Olmessstab @ herausziehen und mit

einem sauberen Lappen abwischen.

BEMERKUNG:

Wenn das Motordl verschmutzt oder verféarbt
ist, muss das Ol gewechselt werden (sich auf
das Kapitel “Uberpriifung und Wartung” im
Abschnitt “Motorél” beziehen).



3. Den Olmessstab ganz in den Motor ein-
schieben, dann wieder herausziehen.

o(|«—Obere
Pegelmarke

O|[<+—Untere
Pegelmarke

|
SRS

Der Olstand muss sich zwischen der oberen
und unteren Markierung am Olmessstab befin-
den.

Wenn der Stand bis in die Nahe der unteren
Markierung abgesunken ist, muss Motordl
nachgefiillt werden, bis die obere Markierung
erreicht ist.

Einfiillen des Motordls:

1. Den Oleinfiilldeckel abnehmen.

2. Mit dem empfohlenen Motordl bis zur oberen
Markierung auffillen.

HINWEIS

Betreiben des Motors mit zu viel Ol kann zu
einem Motorschaden fiihren.

Fiillen Sie nicht zu viel Ol in den Motor.

3. Den Oleinfiilideckel wieder gut festdrehen.

* Den Stand der Batteriesaure uberpriifen.
Der Stand muss sich stets zwischen der
MAX-und MIN-Markierung befinden. Wenn
die Fliussigkeit bis unter die MIN-Markie-
rung absinkt, sich auf das Kapitel WAR-
TUNG beziehen.

* Sicherstellen, dass die Batterieleitungen
sicher an die Batteriecklemmen ange-
schlossen sind.

* Kontrolle der Schiffsschraube auf etwaige
Schaden.

* Sichere Befestigung des Motors am Boot.

* Sicher und richtig in Schwenkkopf einge-
setzter Stift.

* Sich vergewissern, dass das Anlasserseil
nicht ausgefranzt ist oder andere Ver-
schleiBerscheinungen aufweist.

« Sich vergewissern, dass sich die erforder-
lichen Notausriistungsgegenstinde und
Rettungseinrichtungen an Bord betinden.

* Sicherstellen, dass der Notstoppschalter
richtig funktioniert.

 Sicherstellen, dass das Wasserzulaufloch
nicht blockiert ist.

35



EINFAHREN

Richtige Behandlung in dieser Einfahrzeit ist die
Voraussetzung fiir Langlebigkeit und Spitzen-
leistungenen lhres Motors. Fir das richtige Ein-
fahren gelten folgende Richtlinien.

HINWEIS

Nichtbefolgen der nachstehenden Einlaufvor-
schriften kann zu einem schweren Motorscha-
den fiihren.

Beachten Sie unbedingt die im Folgenden
beschriebenen Motor-Einlaufverfahren.

Einlaufzeit: 10 Stunden

Einlaufhinweise

1. Wahrend der ersten 2 Betriebsstunden:
Nach dem Anlassen eines kalten Motors auf
eine ausreichende Leerlaufperiode achten
(ungefahr 5 Minuten), um ein Aufwarmen
des Motors zu gewahrleisten.

HINWEIS

Fahren mit hoher Geschwindigkeit ohne aus-
reichende Warmlaufzeit kann einen schweren
Motorschaden, wie zum Beispiel einen Kol-
benfresser, verursachen.

Erst nach einer ausreichenden Warmlaufzeit
(5 Minuten) des Motors im Leerlauf kann mit
hoher Geschwindigkeit gefahren werden.

Nach dem Warmlaufen den Motor im Leer-
lauf oder dem niedrigsten Gang etwa 15
Minuten laufenlassen. Wahrend der restli-
chen Zeit von einer Stunde und 45 Minuten
den Motor bei eingelegtem Gang und mit
weniger als Halbgas 1/
2 Drosselklappenstellung) (3000 U/min)
betreiben, sofern die Betriebsbedingungen
dies erlauben.
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BEMERKUNG:
Die Drehzahl kann bis (iber den empfohlenen
Bereich hinaus erhéht werden, um das Boot
auszurichten; danach die Drehzahl sofort wie-
der auf den empfohlenen Betriebsbereich
zurticknehmen.

2. Wahrend der nachsten Betriebsstunde:
Den Motor mit einer Drehzahl von 4000 U/min
oder Dreiviertelgas laufen lassen, sofern die
Betriebsbedingungen dies erlauben. Eine
Vollgasstellung ist zu diesem Zeitpunkt noch
zu vermeiden.

3. Restliche 7 Stunden:
Sofern die Betriebsbedingungen dies erlau-
ben, kann der Motor mit eingelegtem Gang
und der gewiinschten Motordrehzahl betrie-
ben werden.
Kurzzeitig kann auch Vollgas gegeben wer-
den; der Motor darf jedoch nicht langer als 5
Minuten ununterbrochen in der Vollgasstel-
lung betrieben werden.

HINWEIS

Eine ldnger als 5 Minuten andauernde, unun-
terbrochene Vollgasfahrt wahrend der letzten
7 Stunden der Einlaufzeit kann einen schwe-
ren Motorschaden, wie zum Beispiel einen
Kolbenfresser, verursachen.

Wahrend der letzten 7 Stunden der Einlaufzeit
darf der Motor jeweils nicht langer als 5 Minu-
ten mit Vollgas betrieben werden.




BEDIENUNG 4. Kipp-Arretierungshebel @ auf “verriegeln”
stellen. (DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

VOR DEM STARTEN DES MOTORS MUSS

1. Der Motor sich im Wasser befinden.

2. Der Benzinschlauch fest mit Benzintank und
Motor verbunden sein.

5. Vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
“NEUTRAL” gestellt ist.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder

dergleichen ab. HINWEIS
3. Entliftungsschraube @ am Benzintankdec- | | Wenn der Motor auf einen Gang geschaltet ist,
kel zum Entliften im gegen den Uhrzeiger- | | Idsst sich der Riicklaufanlasser nicht betiti-
sinn drehen. gen. Durch einen solchen Versuch kann der

Anlasser beschadigt werden.

Bevor Sie das Riicklaufanlasserseil ziehen,
vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
“NEUTRAL” gestellt ist.
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6. Die Sicherungsplatte ist angebracht, und
das Ende der Notausschalterleine ist an
Ihrem Korper befestigt.

A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine nicht richtig
angebracht oder nicht sichergestellt ist, dass
der Notstoppschalter wie vorgesehen funktio-
niert, kann erhohte Gefahr des Lebensverlu-
stes oder Erleidens schwerer Verletzungen
sowohl fiir den Bootsfiihrer als auch die Pas-
sagiere bestehen.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

malregeln:

* Die Notstoppschalterleine muss sicher am
Handgelenk oder an einem geeigneten Klei-
dungsteil (Giirtel 0.A.) des Bootsfiihrers
befestigt sein.

* Einer Betdtigung des Notstoppschalters
diirfen keine Hindernisse im Wege stehen.

* Wahrend normalen Betriebs ist darauf zu
achten, dass die Notstoppschalterleine
nicht gerissen oder die Verriegelungsplatte
nicht aus dem Schalter gezogen wird. Der
Motor stoppt unverziiglich, und durch die
erfolgende, unerwartete Bremswirkung
kénnten Insassen Richtung Bug geschleu-
dert werden.
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BEMERKUNG:

Eine Reserve-Sicherungsplatte aus Plastik wird
flir Notfélle mitgeliefert. Die Platte vom Kabel
abnehmen und an einer sicheren Stelle auf
dem Boot aufbewahren. Wenn das Kabel des
Notausschalters bzw. die Sicherungsplatte
beschédigt wird oder verlorengeht, muss das
betreffende Teil umgehend ersetzt werden,
damit die normale Funktion des Notausschal-
ters wieder gewéhrleistet ist.

STARTEN DES MOTORS

A WARNUNG

Das Abgas enthidlt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen seiner Farb- und
Geruchlosigkeit schwer erkennbar ist. Einat-
men von Kohlenmonoxid kann zum Tode oder
zu schweren Gesundheitsschéden fiihren.

In geschlossenen Rdumen und in Umgebun-
gen mit unzureichender Ventilation darf der
Motor weder laufen gelassen, noch sollte er
unter solchen Bedingungen iiberhaupt gestar-
tet werden.

A WARNUNG

Betreiben des Boots ohne richtig funktionie-
renden Notstoppschalter kann geféhrlich sein.

Vergewissern Sie sich vor dem Ablegen, dass
der Notstoppschalter richtig funktioniert.

BEMERKUNG:

* Wenn der Motor nicht anspringt, die Siche-
rungsplatte des Notausschalters (berpriifen.
Der Motor kann nicht angelassen werden,
wenn sich die Sicherungsplatte nicht in der
korrekten Position befindet.

« Der Anlasser lasst sich auch dann betétigen,
wenn die Sicherungsplatte nicht angebracht
ist; allerdings springt der Motor in diesem
Falle nicht an.



BEMERKUNG:

Wenn der Motor noch ganz neu ist, oder wenn
sich kein Kraftstoff im Kraftstofftank befindet,
sind vor dem Start die folgenden Schritte durch-
zufiihren.

Den Kraftstofftank mit frischem Benzin auffiil-
len.

Den Kraftstoffansaugball einige Male driicken,
bis Widerstand zu spliren ist.

Den Startgriff einige Male schnell durchziehen
oder den Starter betétigen, um die Kraftstofflei-
tung mit Benzin zu fiillen, dann die Schritte des
normalen Startverfahrens durchfiihren.

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF
1. Kraftstoff-Ballpumpe mehrmals driicken, bis
Widerstand sprbar.

2. Sicherstellen, dass der Gasdrehgriff ganz
zugedreht ist.

3. a) Modell mit Riicklaufanlasser
Anlalseil @D fest fassen und langsam zie-
hen, bis der Starter greift. Dann Seil zum
Anlassen des Motors kraftig anziehen.
Herausgezogenes Seil nicht auslassen.
Seil festhalten und langsam einziehen
lassen.

A WARNUNG

Wenn die Batteriekabel nicht an einer Batterie
angeschlossen sind und bei laufendem Motor
miteinander in Beriihrung kommen, kann die
elektrische Anlage beschadigt werden. Dies
konnte auch zum Ausbruch eines Brands fiih-
ren.

Wenn Sie bei Modellen mit elektrischem
Anlasser keine Batterie verwenden, miissen
Sie die Batteriekabel-Klemmenenden isolie-
ren, sodass diese nicht direkt miteinander in
Beriihrung kommen konnen.

HINWEIS

Durch Ziehen des Anlassergriffs bei laufen-
dem Motor kann der Anlasser beschadigt wer-
den.

Ziehen Sie den Anlassergriff niemals bei lau-
fendem Motor.
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b) Modell mit elektrischem Anlasser
Start-Knopf @ driicken.

HINWEIS

Wenn der Anlasserknopf léanger als 5 Sekun-
den gedriickt wird, kann das Anlassersystem
beschadigt werden.

Driicken Sie den Anlasserknopf niemals lan-
ger als 5 Sekunden.

HINWEIS

Durch Driicken des Anlasserknopfs bei lau-
fendem Motor kann das Anlassersystem
beschadigt werden.

Driicken Sie den Anlasserknopf niemals bei
laufendem Motor.

HINWEIS

Wenn das Warnsystem nicht richtig funktio-
niert, werden Sie unter Umsténden auf einen
Zustand, der eine Beschddigung des AuRen-
bordmotors verursachen konnte, nicht auf-
merksam gemacht.

Wenn die Warnlampe bei Betitigung des
Startsystems nicht kurz aufleuchtet, weist
dies auf einen Defekt der Warnlampe hin, oder
es besteht eine Funktionsstérung im System-
Schaltkreis. In diesem Fall ziehen Sie lhren
Vertragshandler fir Suzuki-AuBenbordmoto-
ren zu Rate.

HINWEIS

Fortgesetzter Betrieb des Motors trotz akti-
vierten Warnsystems kénnte einen schweren
Motorschaden nach sich ziehen.

Wenn die Warnlampe nach Start des Motors
erleuchtet bleibt, iiberpriifen Sie den Motordl-
stand und fiillen Sie erforderlichenfalls Ol
nach. Wenn geniigend viel Ol vorhanden ist,
wenden Sie sich bitte an lhren Vertragshand-
ler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren.

4. Motor etwa 5 min lang vorwarmen.

HINWEIS

BEMERKUNG:
Springt der Motor nach 5 Sekunden nicht an,

zehn Sekunden warten und erneut versuchen. Wenn der Motor unmittelbar nach dem Start

ohne Warmlauf mit hoher Drehzahl oder Voll-
gas betrieben wird, kann es zu einem Motor-
ausfall kommen.

Lassen Sie den Motor stets ausreichend
warmlaufen, bevor Sie ihn mit hoher Drehzahl
betreiben.
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MODELL MIT FERNBEDIENUNG HINWEIS
1. Kraftstoff-Ballpumpe mehrmals driicken, bis
Widerstand spurbar.

Wenn der Ziindschliissel bei laufendem Motor
auf “START” gedreht wird, kann das Anlasser-
system beschéadigt werden.

Drehen Sie bei laufendem Motor den Ziind-
schliissel niemals auf “START”.

BEMERKUNG:
Springt der Motor nach 5 Sekunden nicht an,
zehn Sekunden warten und erneut versuchen.

HINWEIS

2. Sicher stellen,dass sich der Warmlaufhelel

in der ganz geschlossenen stellung befindet.
! ganzg ung betl Wenn das Warnsystem nicht richtig funktio-

niert, werden Sie unter Umstinden auf einen
Zustand, der eine Beschédigung des AuRen-
bordmotors verursachen koénnte, nicht auf-
merksam gemacht.

Wenn beim Einschalten der Ziindung die
Warnlampe nicht aufleuchtet oder der Sum-
mer nicht ertont, weist dies auf einen mogli-
chen Defekt der Warnlampe oder des
Summers hin, oder es besteht eine Funktions-
storung im System-Schaltkreis. In diesem Fall
ziehen Sie lhren Vertragshandler fiir Suzuki-
AuRenbordmotoren zu Rate.

3. Den Zindschlissel auf Position “ON” dre-
hen.

4. Den Zindschlissel auf Position “START”
drehen. HINWEIS

Fortgesetzter Betrieb des Motors trotz akti-
vierten Warnsystems kénnte einen schweren
OF Fo N X Motorschaden nach sich ziehen.

/

START Wenn die Warnlampe nach Start des Motors
erleuchtet bleibt, iliberpriifen Sie den Motorol-
stand und fiillen Sie erforderlichenfalls Ol
nach. Wenn geniigend viel Ol vorhanden ist,
wenden Sie sich bitte an lhren Vertragshand-
ler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren.

HINWEIS

Wenn der Ziindschliissel langer als 5 Sekun-
den auf “START” gedreht bleibt, kann das
Anlassersystem beschadigt werden.

Belassen Sie den Ziindschliissel niemals lan-
ger als 5 Sekunden in der Stellung “START”.
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5. Motor etwa 5 min lang vorwarmen.

HINWEIS

Wenn der Motor unmittelbar nach dem Start
ohne Warmlauf mit hoher Drehzahl oder Voll-
gas betrieben wird, kann es zu einem Motor-
ausfall kommen.

Lassen Sie den Motor stets ausreichend
warmlaufen, bevor Sie ihn mit hoher Drehzahl
betreiben.

Kiihlwasser-Kontrolle

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors
muss Wasser aus dem Wassersichtloch @ her-
ausspritzen; dies zeigt an, dass Wasserpumpe
und Kihlsystem einwandfrei funktionieren.
Wenn aus dem Wassersichtloch kein Wasser
herauslauft, muss der Motor sofort abgestellt
und ein Vertragshandler fir Suzuki-AuRenbord-
motoren zu Rate gezogen werden.

HINWEIS

Betreiben Sie den AuRenbordmotor niemals,
wenn aus dem Wassersichtloch kein Wasser
herauslauft, da andernfalls ein schwerer
Motorschaden die Folge sein kann.

Kontrollieren Sie unmittelbar nach dem Star-
ten des Motors, ob Wasser aus dem Wasser-
sichtloch herauslauft.
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ANLASSEN MIT HILFSANLASSER

BEMERKUNG:

Elektrostartmodelle sind fiir den Notfall mit
einem Schnappstarter ausgeriistet. Deshalb
fehlt ein zusétzliches Notanlasserseil.

Wenn der Motor zum Laufen gebracht werden
muss, wegen eines Defekts des Startzugsys-
tems jedoch nicht auf normale Weise gestartet
werden kann, kdnnen Sie ihn mit dem Hilfsan-
lasser in Gang setzen.

A WARNUNG

Beriihrt man wahrend des Anlassens des
Motors mithilfe des Starterseils versehentlich
elektrische Bauteile, so kann man einen
schweren elektrischen Schlag erhalten.

Achten Sie beim Anlassen des Motors mithilfe
des Starterseils darauf, dass Sie nicht mit
elektrischen Bauteilen wie Ziindspulen oder
Ziindkabeln in Beriihrung kommen.

A WARNUNG

Bei Anwendung des Notstartverfahrens funk-
tioniert das Schutzsystem gegen Start mit ein-
gelegtem Gang nicht. Befindet sich der
Schalthebel nicht in Stellung “NEUTRAL”,
kann sich das Boot beim Starten des Motors
plétzlich in Bewegung setzen, wodurch Pas-
sagiere umhergeworfen werden kénnen oder
ein Unfall verursacht werden kann.

Vergewissern Sie sich vor Anwendung des
Notstartverfahrens, dass der Schalthebel auf
“NEUTRAL” gestellt ist.




Anlassen des Motors bei Ausfall des
Schnappstarters:
1. Motor auf “NEUTRAL” einstellen.

2. Den Verriegelungshebel in Pfeilrichtung dre-
hen, dann die Motorabdeckung abnehmen.

3. Den NSI-Seilzug @ vom Ricklaufanlasser
abnehmen.

4. Den Luftungsschlauch @ aus der Schlauch-
klemme am Ricklaufanlasser ziehen.

ﬁ?

'
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5. Den Verdampfungsschlauch @ vom Dampf-
abscheider abtrennen.

6. Die vier Befestigungsschrauben des Ruick-
laufanlassers herausdrehen.
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7. Rucklaufanlasserbaugruppe anheben und
zur Backbordseite rollen. Den Verdamp-
fungsschlauch @ wieder an den Dampfab-
scheider anschlieRen.

8. Rucklaufanlasserbaugruppe mit
tem Seil wie gezeigt sichern.

geeigne-

9. Den Liftungsschlauch @ vom Schalldamp-
fergehduse abtrennen, und den Schlauch
dann in das Schalldampfergehduse einset-
zen, wie gezeigt.

BEMERKUNG:

Sicherstellen, dass Liftungsschlauch und
Kabel nicht mit Schwungrad und Steuerriemen
in Beriihrung kommen.
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10.In den im Werkzeugkasten befindlichen
Hilfsanlasser einen Knoten machen. Das an
dere Seilende am Griff des im Werkzeig-
kasten befindlichen Schraubenziehers fest-
binden.

11. Das Seilende mit dem Knoten in den Schlitz
der Riemenscheibe einhaken und Seil im
Uhrzeigersinn um die Riemenscheibe wick-
eln.

12. Die Sicherungsplatte des Notausschalters
anbringen.

13. Modell mit Fernbedienung.

Zundschlussel auf “ON” (EIN) stellen.

14. Nachdem die Vorbereitungsschritte zum
Anlassen des Motors ausgefiihrt wurden,
das Reserve-Anlasserseil kraftig anziehen,
um den Motor anzulassen.

A WARNUNG

Wenn Sie nach dem Starten des Motors versu-
chen, den Riicklaufanlasser oder die Motorab-
deckung wieder anzubringen, kénnen Sie sich
verletzen.

Versuchen Sie nach dem Starten des Motors
nicht, den Riicklaufanlasser oder die Motorah-
deckung wieder anzubringen.

A WARNUNG

Bei laufendem Motor sind viele Teile in Bewe-
gung, die schwere Verletzungen verursachen
konnen.

Bringen Sie bei laufendem Motor Hande,
Haare, Kleidung usw. nicht in die Nahe des
Motors.




BEMERKUNG:

Lassen Sie das Anlassersystem unverzliglich
reparieren. Zum normalen Anlassen des
Motors darf die nur fir Notsituationen
bestimmte Vorgehensweise nicht verwendet
werden.

SCHALTEN UND
GESCHWINDIGKEITSREGELUNG

HINWEIS

Ein schwerer Motorschaden kann verursacht
werden, wenn man (a) beim Schalten vom Vor-
wartsgang (FORWARD) auf den Riickwarts-
gang (REVERSE) oder vom Riickwartsgang
(REVERSE) auf den Vorwartsgang (FOR-
WARD) die Motordrehzahl nicht bis zur Leer-
laufdrehzahl zuriickgehen ldsst und die
Fahrgeschwindigkeit nicht vermindert, oder
(b) bei Riickwartsfahrbetrieb unvorsichtig ist.

Warten Sie mit dem Schalten stets, bis der
Motor mit Leerlaufdrehzahl lauft. Im Riick-
wirtsgang sollten Sie mit Bedacht und ganz
langsam fahren. Bevor Sie beschleunigen,
sollten Sie sich stets vergewissern, dass sich
der Hebel/Schalthebel in der beabsichtigten
Stellung befindet.

HINWEIS

Durch Schalten von Géangen bei nicht laufen-
dem Motor kann der Schaltmechanismus
beschadigt werden.

Vermeiden Sie Schalten von Gangen bei nicht
laufendem Motor.

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF
Schalten

Um dem Motor auf “FORWARD” (VORWARTS)
zu schalten, Gasgriff auf Leerlauf stellen und
Ganghebel fest zu sich ziehen.

Um auf “REVERSE” (RUCKWARTS) zu schal-
ten, Gasgriff auf Leerlauf stellen und Ganghe-
bel fest von sich weg driicken.

REVERSE FORWARD

= o

Geschwindigkeitsregelung
Nach dem Schalten Geschwindigkeit durch
Drehen am Gasgriff regeln.

SCHNELLER

LANGSAMER
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MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Schalten

Fur “FORWARD” Verriegelung am Bedienungs-
handgriff 16sen und Hebel geman Abbildung
etwa auf Stellung ® vorschieben.

Fir “REVERSE” Verriegelung am Bedienungs-
handgriff 16sen und Hebel geméaB Abbildung
etwa auf Stellung ® zuritickschieben.

An allen Suzuki Steuerungen befindet sich eine
Arretierung oder Raste, sodass man die Positi-
onen @, ® und neutral “splren” kann. Schal-
ten Sie immer schnell und préazise von der
neutralen Position zu ® oder ®, um lUberma-
Bige Abnutzung an Getriebe und Kupplungs-
scheiben zu verhindern.

BEMERKUNG:

Aufsatzmontage

Nicht mit einem Mittelfeststellknopf ausgestat-
tet. Seien Sie vorsichtig, wenn Sie die Leerlauf-
position einstellen.

Aufsatzmontage NEUTRAL

® )

pAe
/’///a@}_\
=\
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Geschwindigkeitsregelung

Zur Beschleunigung nach Einlegen des Gangs
Steuerhebel weiter vorwarts bzw. rlickwarts
schieben.

A WARNUNG

Da derselbe Hebel zum Schalten und fiir Dreh-
zahlregelung verwendet wird, kann es vor-
kommen, dass dieser iiber die Raststellung
hinaus bewegt und Gas gegeben wird. Dies
kann zu unerwarteten Bewegungen des Boots
fiihren, wodurch Personen verletzt und Sach-
schaden verursacht werden kénnen.

Beim Schalten ist darauf zu achten, dass der
Hebel nicht zu weit vorwarts oder riickwarts
bewegt wird.

ABSTELLEN DER MOTORS

BEMERKUNG:

Wenn es erforderlich ist, den Motor in einem
Notfall zu stoppen, durch Ziehen an der Not-
stoppschalterleine die Notstoppschalter-Sperr-
platte aus dem Notstoppschalter ziehen.

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF

Zum Abstellen des Motors:

1. Den Gasdrehgriff auf Leerlaufposition dre-
hen.

2. Auf “NEUTRAL” schalten.

3. Bei Betrieb mit Vollgas den Motor einige
Minuten lang durch Laufen im Leerlauf oder
bei Schleppgeschwindigkeit abkulhlen las-
sen.

4. Den Abstellknopf ® eingedriickt halten, bis
der Motor stoppt.




5. Nach dem Abstellen des Motors den Benzin-
anschluss vom Auenbordmotor abtrennen.

A WARNUNG

Wenn der Motor léngere Zeit bei angeschlos-
sener Benzinleitung gestoppt bleibt, kann
Kraftstoff austreten.

Die Benzinleitung vom Kraftstofftank abtren-
nen, wenn ein Benzinanschluss vorhanden
ist, wenn immer der der Motor langere Zeit
gestoppt bleiben soll.

4. Nach dem Abstellen des Motors den Benzin-
anschluss vom AufRenbordmotor abtrennen.

A WARNUNG

Wenn der Motor léngere Zeit bei angeschlos-
sener Benzinleitung gestoppt bleibt, kann
Kraftstoff austreten.

Die Benzinleitung vom Kraftstofftank abtren-
nen, wenn ein Benzinanschluss vorhanden
ist, wenn immer der der Motor langere Zeit
gestoppt bleiben soll.

HINWEIS

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflaichenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.

6. Die Entliftungsschraube am Benzintankdec-
kel zum Schliefen der Entliftung im Uhrzei-
gersinn drehen.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Zum Abstellen des Motors:

1. Auf “NEUTRAL” schalten.

2. Bei Betrieb mit Vollgas den Motor einige
Minuten lang durch Laufen im Leerlauf oder
bei Schleppgeschwindigkeit abkihlen las-
sen.

3. Den Ziindschlissel auf Position “OFF” dre-
hen. Immer den Zindschlissel in der Stel-
lung “OFF” lassen, wenn der Motor nicht
lauft, oder die Batterie kann sich entladen.

5. Die Entliftungsschraube am Benzintankdec-
kel zum SchlieBen der Entliftung im Uhrzei-
gersinn drehen.

A WARNUNG

Unerlaubter Gebrauch lhres Boots kann zu
einem Unfall oder einer Beschadigung des
Boots fiihren.

Um unerlaubten Gebrauch lhres Boots zu ver-
hindern, sollten Sie den Schliissel abziehen
und die Notstoppschalter-Sperrplatte abneh-
men, wenn das Boot ohne Aufsicht ist.

BEMERKUNG:

Um sich zu vergewissern, dass der Notaus-
schalter einwandfrei funktioniert, ist der Motor
von Zeit zu Zeit durch Herausziehen der Siche-
rungsplatte abzustellen, wobei der Motor im
Leerlauf laufen muss.
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VERTAUEN

Beim Anlegen an Stellen mit geringer Wasser-
tiefe ist der Motor hochzuklappen, um eine
Beschadigung durch unter dem Wasserspiegel
befindliche Hindernisse zu vermeiden. Bei lan-
gerer Nichtbenutzung des Motors diesen aus
dem Wasser herausnehmen, um Schaden
durch Meerwasser zu verhindern.

Fir Einzelheiten zur Schragstellung des Motors
siehe Abschnitt KIPPVERRIEGELUNGSARM
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR) oder
KIPPVERRIEGELUNGSKNOPF (DF9.9BT/
9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH).

A WARNUNG

Wenn der Motor bei angeschlossener Kraft-
stoffleitung langere Zeit hochgekippt bleibt,
kann Kraftstoff auslaufen.

Trennen Sie die Kraftstoffleitung ab, wenn
immer der Motor ldngere Zeit hochgekippt
bleiben soll.

BETRIEB IN SEICHTEM WASSER
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

Fir Betrieb in seichtem Wasser kann die
Seichtwasser-Position verwendet werden, um
den Aulenbordmotor etwas starker als bei nor-
malem Trimmwinkel zu schwenken. In diesem
Fall sollte der Motor jedoch nur mit niedrigen
Drehzahlen betrieben werden.

Siehe Abschnitt SEICHTWASSER-POSITION.

A WARNUNG

Bei Nutzung der Seichtwasser-Position funk-
tioniert die Kipp-Arretierung nicht. Deshalb
kénnen Krifte wie die Schubkraft des Propel-
lers bei Betrieb im Riickwértsgang
(REVERSE), rascher Geschwindigkeitsabfall
und Beriihren eines Unterwasserhindernis-
ses den Motor aus dem Wasser heben und zu
Verletzungen fiihren.

Fahren Sie bei Nutzung der Seichtwasser-
Position besonders vorsichtig und langsam.

HINWEIS

UnsachgeméBes Vertduen des Boots kann zu
Schiaden am Boot selbst, am Motor und zu
anderen Sachschaden fiihren.

Achten Sie beim Vertauen des Boots darauf,
dass der Motor nicht an Kaiwanden, Pieren
oder anderen Booten reiben kann.
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HINWEIS

Bei Fahrten in seichtem Wasser ist besondere
Vorsicht geboten, um den AuBenbordmotor
und das Boot vor Schaden zu bewahren.

¢ Wenn der Motor in Seichtwasser-Position in
seichtem Gewasser betrieben wird, ist
sicherzustellen, dass die Wasserzulaufoff-
nungen stindig unter Wasser bleiben und
dass stets Wasser aus dem Wassersicht-
loch spritzt.

* Besonders im Riickwartsgang (REVERSE)
darf der Motor nicht auflaufen, da er dabei
schwer beschéadigt werden kann. Lauft der
Motor im Riickwértsgang (REVERSE) auf,
dann wirkt der Aufprall direkt auf den Heck-
spiegel, und sowohl Motor als auch Boot
konnen Schaden nehmen.




BETRIEB IN SEICHTEM WASSER
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

Bei Bootsfahrten in seichtem Wasser kann es
erforderlich sein, den Motor starker als bei nor-
malem Trimmwinkel zu schwenken. In diesem
Fall sollte das Boot nur mit niederen Geschwin-
digkeiten gefahren werden. Im Tiefwasser muf}
der Motor dann wieder auf den normalen
Trimmwinkel zurtickgebracht werden.

Um den Motor iber den normalen Trimmwinkel
hinaus hochzuschwenken, verwendet man den
Power Tilt-Schalter. Siehe Abschnitt MOTOR-
SCHWENKUNG (POWER TILT).

A WARNUNG

Wenn die maximale Trimmposition des Motors
Uberschritten ist, erhdlt der Schwenkbiigel
keine Seitenunterstiitzung von der Befesti-
gungsklammer, und das Schwenksystem
kann dem Motor keine Dampfung bieten,
wenn die untere Einheit gegen ein Hindernis
stoRt. Dies kann zu Personenverletzungen
fihren. AuBerdem konnen die Wasserzulau-
foffnungen bei Uberschreitung der maximalen
Trimmposition aus dem Wasser gehoben wer-
den, wodurch ein schwerer Motorschaden
wegen Uberhitzung entstehen kann.

Bei Uberschreitung der maximalen Trimmpo-
sition des Motors darf dieser nicht mit einer
hoheren Drehzahl als 1500 U/min betrieben
werden, und Gleitbetrieb des Boots ist zu ver-
meiden.

HINWEIS

Der Motor kann schwer beschadigt werden,
wenn er auf Grund auflauft.

Den Motor nicht auf Grund auflaufen lassen.
Den Motor unverziiglich auf Beschadigung
iiberpriifen, wenn er auf Grund aufgelaufen
ist.

BETRIEB IN MEERWASSER

Nachdem der Motor in Meerwasser betrieben
wurde, sollten die Wasserkanale mit sauberem
Frischwasser durchgespilt werden, wie im
Abschnitt SPULUNG DER WASSERGANGE
beschrieben. Wenn dies nicht beachtet wird,
kann eine Korrosionsbildung die Folge sein,
was die Lebensdauer des Motors verkiirzt.

VERWENDUNG BEI NIEDRIGEN
AUSSENTEMPERATUREN

Bei einer Verwendung des AuRenbordmotors in
AuBentemperaturen unter dem Gefrierpunkt,
muss die untere Halfte des Motors stets im
Wasser verbleiben.

Beim Herausnehmen des Motors aus dem
Wasser diesen in eine vertikale Position brin-
gen, bis das im Kiihlsystem enthaltene Wasser
restlos herausgelaufen ist.

HINWEIS

Wird der AuBenbordmotor bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt aus dem Wasser
genommen, wobei sich noch Wasser im Kiihl-
system befindet, so kann das Wasser gefrie-
ren und sich ausdehnen, wodurch ein
schwerer Motorschaden verursacht werden
kann.

Wenn der AuBenborder bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt im Wasser bleiben
soll, so lassen Sie die untere Einheit stets im
Wasser eingetaucht. Soll der Motor bei Tem-
peraturen unter dem Gefrierpunkt auBerhalb
des Wassers aufbewahrt werden, so stellen
Sie ihn senkrecht auf, damit das Wasser voll-
sténdig aus dem Kiihilsystem ablaufen kann.
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BETRIEB DES AUSSENBORDMOTORS
ALS HILFSANTRIEB

Wenn der AuRenbordmotor als Hilfsantrieb ver-
wendet wird, den Motor stoppen und den
AuBlenbordmotor aus dem Wasser klappen,
wenn der Hauptmotor verwendet wird.

Den Aufienbordmotor aus dem Wasser klap-
pen.

Siehe Abschnitt KIPPVERRIEGELUNGSARM
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR) oder
KIPPVERRIEGELUNGSKNOPF (DF9.9BT/
9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH).

HINWEIS

Wenn Sie lhren AufRenbordmotor als Hilfsan-
trieb einsetzen und im Wasser lassen, obwohl
der Hauptmotor das Boot antreibt, kann der
AuRenbordmotor oder das Boot beschadigt
werden.

Der Motor muss aus dem Wasser geschwenkt
und verriegelt werden, wenn er nicht mehr

benétigt wird.
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EINSTELLUNGEN
EINSTELLUNG DES TRIMMWINKELS

A WARNUNG

Ein korrekter Trimmwinkel gewahrleistet Sta-
bilitat des Boots und vermindert den Lenkauf-
wand. Wenn der Trimmwinkel zu klein ist,
tendiert das Boot zum “Pfliigen”, d.h. zum
Eintauchen des Bugs in das Wasser. Bei
Uibermafigem Trimmwinkel kann sich das
Boot hin- und herbewegen oder der Bootsho-
den kann heftig gegen die Wasseroberflaiche
schlagen. Diese Umsténde konnen zu einem
Verlust der Kontrolle iiber das Boot und dazu
fiihren, dass Insassen iiber Bord geworfen
werden.

Halten Sie stets einen angemessenen Trimm-
winkel ein, der sich aus den Faktoren Boot,
Motor, Propeller und Betriebsbedingungen
ergibt.

A WARNUNG

Betrieb des Motors mit abgenommenem Kipp-
bolzen kann die Lenkbarkeit des Boots beein-
trachtigen.

Betreiben Sie den Motor nicht mit abgenom-
menem Kippbolzen.




Zur Aufrechterhaltung von Steuerfahigkeit und
guten Leistungen stets den richtigen Trimmwin-
kel einhalten (siehe Abb.). Der geeignete
Trimmwinkel ergibt sich aus den Faktoren Boot,
Schiffsschraube sowie den Betriebsbedingun-
gen.

* Trimmwinkel zu klein (Boot neigt zum
pfligen)

* Trimmwinkel zu groB3 (Boot neigt zum
Absacken)

* Richtiger Trimmwinkel

DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR
Machen Sie eine Probefahrt, um festzustellen,
ob der Trimmwinkel eingestellt werden muss.
Einstellen des Trimmwinkels:
1. Motor in véllig hochgeschwenkter Stellung
einrasten.
(Siehe Abschnitt KIPPVERRIEGELUNGS-
ARM.)
2. Schwenkstift ® in das gewlinschte Loch ste-
cken.

3. Motor wieder nach unten lassen.

Zur Senkung des Bugs Stift in Richtung Boot
verstellen.

Zum Aufrichten des Bugs Stift in Gegenrichtung
zum Boot verstellen.
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DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH
Machen Sie eine Probefahrt, um festzustellen,
ob der Trimmwinkel eingestellt werden muss.
Einstellen des Trimmwinkels:

1. Motor in véllig hochgeschwenkter Stellung
arretieren.

(Siehe Abschnitt KIPPVERRIEGELUNGS-
KNOPF.)

2. Die Schrauben ®), mit denen der Schwenk-
stift ® gesichert ist, I6sen. Schwenkstift ® in
gewilinschte Locher stecken, dann die
Schrauben festziehen.

3. Motor wieder nach unten lassen.

Zur Senkung des Bugs Stift in Richtung Boot
verstellen.

Zum Aufrichten des Bugs Stift in Gegenrichtung
zum Boot verstellen.
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STEUEREINSTELLUNG

Die Einstellung so vorgenommen werden, dass
furLenkbewegungen ein leichter Widerstand
Uberwunden werden muss.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Zur Erhdéhung des Widerstands den Lenkwi-
derstandeinsteller ® im Uhrzeigersinn drehen.
Zur Verminderung des Widerstands den Lenk-
derstandeinsteller im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen.

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF

Zur Erhéhung des Widerstands den Lenkwi-
derstandeinsteller ® im Uhrzeigersinn drehen.
Zur Verminderung des Widerstands den Lenk-
derstandeinsteller im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen.

Zur Hilfseinstellung den Lenkungsspannhebel
verwenden. Zum Erhohen der Lenkungs-
spannung den Hebel nach links bewegen.
Zum Vermindern der Lenkungsspannung den
Hebel nach rechts bewegen.

BEMERKUNG:

* Zum Einstellen der anfénglichen Lenkungs-
reibung die Lenkungsspannschraube ® mit
ganz rechts positioniertem Lenkungsspann-
hebel ® verwenden.

 Kein Fett auf den Bereich © auftragen.



DROSSELZUGEINSTELLUNG

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF

Der Widerstand des Gasgriffs kann beliebig
eingestellt werden.

Zur Erhdéhung des Widerstandes die Gaszug-
Einstellschraube ® im Uhreigersinn drehen.
Zur Verminderung des Widerstandes die
Schraube im Gegenuhrzeigersinn drehen.

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Der Widerstand des Fernbedienungshebels
kann beliebig eingestellt werden. Zur Erh6hung
des Widerstandes die Schraube ® im Uhrzei-
gersinn drehen. Zur Verminderung des Wider-
standes die Schraube im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

Seitenmontagetyp

BEMERKUNG:

Aufsatzmontage

1. Die Abdeckung @ entfernen.

2. Zur Erhéhung des Widerstandes die
Schraube im Uhrzeigersinn drehen. Zur
Verminderung des Widerstandes die
Schraube im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen.

LEERLAUFEINSTELLUNG

Die Leerlaufdrehzahl wurds vom Werk zwi-
schen 800 und 900 min-* (U/min) bei Neutral
eingestellt.

BEMERKUNG:

Wenn sich die Leerlaufdrehzahl nicht innerhalb
des vorgeschriebenen Bereichs einstellen 1463t
wenden Sie sich bitte an lhren Suzuki-Aul3en-
bordmotor-Héandler.
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AUSBAU UND TRANS-
PORT DES MOTORS

AUSBAU DES MOTORS

MODELL MIT RUDERPINNENGRIFF

1. Sich vergewissern, dass der Motor komplett
zum Stillstand gekommen ist.

2. Den Kraftstoffschlauch vom Motor abziehen.

3. Nehmen Sie die Motorabdeckung ab.

4. Benzin von der Motorkraftstoffleitung wie
folgt ablaufen lassen:

(1)Das Ende (D des Ablassschlauchs vom
Lenkspannungseinsteller herausziehen.
(Beim Modell mit Fernbedienung das Ende
des Ablassschlauchs vom Ablassschlauch-
halter herausziehen.)

(2)Den Motor ganz herunterkippen.

(3)Die Ablassschraube @ lI6sen, und das Ben-
zin vom Kraftstoffdampfabscheider @ in
einen geeigneten Behalter ablaufen lassen.
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. Die Ablassschraube 2 festziehen.

. Den Motor ganz hochkippen.

. Die Ablassschraube @ erneut l6sen, und
das restliche Benzin in einen geeigneten
Behalter ablaufen lassen.
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Benzin ist duBerst feuergefahrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.
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Verwenden Sie zum Aufbewahren jeglichen
vom AuBenbordmotor abgelassenen Benzins
einen geeigneten und sicheren Behilter. Hal-
ten Sie Benzin fern von Funken, Flammen,
Menschen und Tieren.

(7)Nach vollstandigem Ablassen die Ablass-
schraube 2 wieder festziehen.

(8)Den Motor nach unten kippen und den
Ablassschlauch @ wieder an urspriinglicher
Stelle anbringen.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.




Die Motorabdeckung anbringen.

Die Befestigungsschrauben herausdrehen.
Die Halteschrauben I6sen.

Den Motor vom Heckspiegel abnehmen.
Den Motor senkrecht stellen, dann das
Wasser aus der unteren Motoreinheit her-
auslaufen lassen.

10. Beim Tragen den Motor am Handgriff und
der unteren Motorabdeckung anfassen.

©oNDO

MODELL MIT FERNBEDIENUNG

Sollte es einmal erforderlich sein, den Aul3en-
bordmotor vom Boot zu entferner, damit Ihrem
Suzuki-Vertragshandler fiir AuRenbordmotoren
zu betrauen.

TRANSPORT DES MOTORS

Der Motor kann entweder in einer vertikalen
oder horizontalen Position transportiert werden.

Vertikalposition:

Den Motor am Trager anbringen, indem die
Klemmenkonsole mit den beiden Klemm-
schrauben gesichert wird.

Niemals einen Prasentationsstander
Transport des Motors verwenden.

zum

Horizontalposition:

1. Benzin von der Motorkraftstoffleitung ablau-
fen lassen. Siehe Abschnitt AUSBAU DES
MOTORS.

2. Die Ruderpinne anheben und den Motor so
auf einer Schutzunterlage ablegen, dass die
Backbordseite nach unten weist, wie in der
Abbildung gezeigt.

A WARNUNG

Verschiitteter Kraftstoff und Kraftstoffdampf
kénnen einen Brand verursachen und geféhr-
den die Gesundheit.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

malfregeln:

* Lassen Sie Kraftstoff von der Kraftstofflei-
tung und vom Kraftstoffdampfabscheider
ablaufen, bevor das Boot/der AuRenbord-
motor transportiert oder der Motor vom
Boot abgenommen wird.

* Legen Sie den Motor NICHT auf eine Seite,
ohne zuerst den Kraftstoff abzulassen.

¢ Setzen Sie den Motor weder offenen Flam-
men noch Funken aus.

* Wischen Sie verschiitteten Kraftstoff unver-
ziiglich auf.
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HINWEIS

Fiir einen Transport des AuBenbordmotors
miissen bestimmte Vorkehrungen getroffen
werden, um Schaden zu vermeiden.

* Setzen Sie den Motor nicht in den nachste-
hend gezeigten Positionen ab, da die
Gefahr besteht, dass Wasser und Ol durch
die Auslassoffnung in den Zylinder gelan-
gen, oder dass duBere Gehduse beschadigt
werden.

* Legen Sie den Motor nicht auf die Seite,
bevor das Kiihlwasser restlos abgelaufen
ist, da andernfalls Wasser durch die Auslas-
s6ffnung in den Zylinder gelangen und Pro-
bleme verursachen kann.

FALSCH

AUFBOCKEN

Beim Transport |lhres Bootes mit befestigtem
Motor auf einem Anhanger, Motor in normaler
Betriebsstellung belassen, auller es gibt zu
wenig Bodenabstand. Falls mehr Bodenab-
stand erforderlich, Motor in gekippter Stellung
unter Verwendung einer Abstandsstange oder
etwas Ahnlichem zu seiner Abstiitzung trans-
portieren.

HINWEIS

HINWEIS

Lasst man wahrend des Transports oder der
Lagerung den unteren Bereich des Motors
hoher als den Brennraum liegen, kann Wasser
in den Brennraum eindringen und eine
Beschadigung des Motors verursachen kann.

Lassen Sie bei einem Transport oder einer
Lagerung des AuBenbordmotors dessen unte-
ren Bereich niemals héher als den Brennraum
liegen.
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Wenn der Motor bei einem Transport des
Boots auf einem Anhénger mithilfe des Kipp-
verriegelungsarms/-knopfs in der ganz hoch-
gekippten Position gehalten wird, kdnnte die
Kippverriegelung wegen Erschiitterungen
wahrend der Fahrt, insbesondere bei Stra-
Renunebenheiten pldtzlich versagen, wodurch
der Motor und der Kippverriegelungsmecha-
nismus beschadigt werden kdnnen.

Verwenden Sie bei einem Transport lhres
Boots auf einem Anhénger niemals den Kipp-
verriegelungsarm/-knopfs, um den Motor in
der ganz hochgekippten Position zu halten.
Verwenden Sie zum Abstiitzen des Motors
eine Transportsicherungsstange oder eine
ahnliche Vorrichtung.




KONTROLLE UND WARTUNG
WARTUNGSPLAN
Eine regelmaBige Kontrolle und Wartung lhres

Auflenbordmotors ist wichtig. Befolgen Sie die
Tabelle. In jedem Zeitabschnitt stets den ange- Das Abgas enthidlt Kohlenmonoxid, ein

gebenen Inspektion durchfiihren lassen. Ins- gefahrliches Gas, das wegen seiner Farb- und
pektion je nach Prioritdt nach der Zahl der Geruchlosigkeit schwer erkennbar ist. Einat-
Stunden oder der Monate festlegen. men von Kohlenmonoxid kann zum Tode oder

zu schweren Gesundheitsschaden fiihren.

In geschlossenen Raumen und in Umgebun-
gen mit unzureichender Ventilation darf der
Motor weder laufen gelassen, noch sollte er
unter solchen Bedingungen iiberhaupt gestar-
tet werden.

Interval | |m ersten Monat | Alle 100 Std. Alle 200 Std. Alle 300 Std.
oder nach 20 oder alle oder alle oder alle
Gegenstand Betriebsstunden 12 Monate 12 Monate 36 Monate

Zindkerze |

Entliftungs-und | |
Benzinleitung

Motorol
Getriebedl
Schmierung
Anoden (extern)

* Anoden (intern, Zylin-
derblock/Zylinderkopf)
Verbindungsdrahte
Batterie

* Motorolfilter

* Niederdruck- |
Kraftstoffilter Alle 400 Stunden oder alle 2 Jahre ersetzen.

|

Alle 4 Jahre austauschen.

* Leerlaufdrehzahl | |

* Ventilspiel | |

* Wasserpumpe |

* Wasserpumpen-
Flugelrad

* Propellermutter und Stift | |

* Schrauben und Muttern T T

* Thermostat |

I: Kontrollieren und, falls erforderlich, reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln.
T: Nachziehen R: Auswechseln

—|—| A

R
R
|
|

R

—| o —| —

* Steuerriemen

BEMERKUNG:
Wasserabscheidender Kraftstofffilter
Den Filtereinsatz alle 12 Monate (der hdufiger, wenn vom Hersteller empfohlen) auswechseln.
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A WARNUNG

Nichteinhaltung félliger Wartungsarbeiten
bzw. falsche Durchfiihrung von Wartungsar-
beiten kann Gefahren nach sich ziehen. Fal-
sche Wartung oder Nicht-Durchfiihrung
erforderlicher Wartungsarbeiten erhéht die
Gefahr eines Unfalls oder einer Beschadigung
der Ausriistung.

Lassen Sie die Wartung unbedingt geman
dem Plan in der obigen Tabelle durchfiihren.
Suzuki empfiehlt, Wartungsarbeiten fiir jene
Punkte der obigen Tabelle, die mit einem
Sternzeichen (*) versehen sind, nur von Ihrem
Suzuki-Vertragshéndler fiir AuBenbordmoto-
ren oder einem qualifizierten Kundendienst-
mechaniker ausfiihren zu lassen.
Wartungsarbeiten fiir nicht markierte Punkte
konnen Sie gemaR Anleitung in diesem
Abschnitt selbst ausfiihren. Voraussetzung
dafiir ist natiirlich eine gewisse technische
Erfahrung. Falls Sie sich nicht sicher sind, ob
Sie eine der Wartungsarbeiten fiir einen nicht
mit einem Sternzeichen markierten Punkt
erfolgreich durchfiihren konnen, dann iiber-
lassen Sie diese Aufgabe lieber Ihrem Suzuki-
Vertragshandler fiir AuBenbordmotoren.

HINWEIS

A WARNUNG

Der Wartungszustand Ihres AuBenbordmotors
hat einen direkten Einfluss auf lhre eigene
Sicherheit und die Ihrer Passagiere.

Befolgen Sie alle Anweisungen zur Inspektion
und Wartung gewissenhaft. Versuchen Sie
nicht, lhren Aufenbordmotor selbst zu war-
ten, wenn lhnen die notwendige technische
Erfahrung fehlt. Sie kénnten verletzt werden
oder den Motor beschadigen.

Die Wartungsintervalle der Tabelle gelten fiir

normalen Betrieb Ihres AuBenbordmotors.

Wird Ihr AuBenbordmotor unter erschwerten

Bedingungen, wie nachfolgend angefiihrt,

betriecben, miissen die Wartungsarbeiten

unter Umstanden haufiger als in der Tabelle

angegeben durchgefiihrt werden.

* Haufiger Betrieb mit Vollgas

* Langerer Dauerbetrieb mit Héchstdrehzahl

¢ Léngerer Dauerbetrieb mit Leerlaufdrehzahl
oder Drehzahl fiir Schleppangelbetrieb

* Haiufiger Einsatz in verschlammtem,
schluffigem, sandigem, séurehaltigem oder
seichtem Wasser

* Betrieb ohne angemessenen Warmlauf

* Héufiges abruptes Beschleunigen und Ver-
zogern

» Haufiger Schaltbetrieb

Wenn es in solchen Fillen versaumt wird, die

Wartungsarbeiten haufiger durchzufiihren,

konnten Schéaden verursacht werden.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshéndler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren iiber angemes-
sene Wartungsintervalle fiir lhre Anwen-
dungsbedingungen beraten. Als
Austauschteile empfiehlt Suzuki mit Nach-
druck Original-Suzuki-Teile oder solche
gleichwertiger Qualitét.
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WERKZEUGSATZ

Beim Kauf des AulRenbordmotors wird ein Satz
Werkzeuge mitgeliefert. Bewahren Sie die
Werkzeuge an Bord auf;

vergewissern Sie sich, dal stets alle Teile vor-
handen sind. Der Werkzeugsatz besteht aus
den folgenden Einzelteilen:

@ Werkzeugtasche

@ 8-mm-Steckschlissel

@ 10 x 12-mm-Steckschliissel
@ 16-mm-Steckschlussel

® Kombi-Schraubendreher
® Schraubendreher-Griff

@ Zange
8-mm-Sechskantschlissel
© Reserve-Anlasserseil

“@@@
Léi 1478

BEMERKUNG:

Das Reserve-Anlasserseil Q) ist an
Modellen mit elektrischem Anlasser
nicht vorhanden.

— )&

ens <©

ZUNDKERZEN

Ihr Auflenbordmotor ist mit der folgenden Stan-
dard-Zindkerze versehen, die fir eine normale
Verwendung vorgesehen ist.

NGK MR6K-9 Standard

HINWEIS

Ziindkerzen ohne Entstérwiderstand beein-
trachtigen das elektronische Ziindsystem und
verursachen Fehlziindungen sowie Funk-
tionsstorungen bei anderen elektronischen
Ausriistungs- und Zubehdrteilen des Boots.

Verwenden Sie NUR Widerstandsziindkerzen
fiir lhren AuBenbordmotor.

Ein normal funktionierende Ziindkerze erkennt
man an ihrer hellen Farbe. Wenn die Standard—
Zundkerze fir die Betriebsbedingungen nicht
geeignet ist, wenden Sie sich bitte an Ihren
Suzuki—Vertragshandler fiir Auflenbordmoto-
ren.
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HINWEIS

Durch den Gebrauch ungeeigneter Ziindker-
zen und durch falsches Festziehen von Ziind-
kerzen kann der Motor schwer beschadigt
werden.

* Sehen Sie vom Einbau einer Ziindkerze
eines anderen Herstellers ab, wenn nicht
mit Sicherheit festgestellt werden kann,
dass die vorgesehene Ziindkerze der vorge-
schriebenen Marke in vollem MaRe ent-
spricht. Die Verwendung einer
ungeeigneten Ziindkerze kann zu einem
Motorschaden fiihren, der von der Garantie
nicht abgedeckt ist. Bedenken Sie, dass
Querverweistabellen des Zubehorhandels
nicht immer genau sind.

* Einbauen einer Ziindkerze: drehen Sie
diese zunichst moglichst weit von Hand ein
und ziehen Sie sie dann mit einem Schliis-
sel entweder mit dem empfohlenen Anzugs-
drehmoment oder dem vorgeschriebenen
Drehwinkel fest.

Anzugsdrehmoment
10 -12 N'm (1,0 — 1,2 kgf-m)
Drehwinkel

Neue Ziind-

kerze 1/2 — 3/4 Drehung

Wieder verwen-

dete Ziindkerze | /12~ 1/8 Drehung

» Ziehen Sie die Ziindkerze nicht zu stark an
und drehen Sie sie nicht schrég ein, da hier-
durch das Aluminiumgewinde im Zylinder-
kopf beschadigt wird.

Zur Gewahrleistung eines starken Zindfunkens
sollten Sie die Ziindkerzen in den auf der War-
tungstabelle angegebenen Zeitabschnitten sau-
bern und einstellen. Kohleablagerungen von
Zindkerzen mit einer kleinen Drahtbirste oder
mit Zindkerzenreiniger entfernen und Abstand
gemal folgender Tabelle einstellen:

Zindkerzen Abstand 0,8-0,9 mm
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1. UbermaRiger VerschleiR 2. Bruch
3. Schmelzung 4. Erosion
5. Gelbe Ablagerungen 6. Oxidierung

BEMERKUNG:

Falls die Ziindkerze die in der obigen Abbildung
dargestellten Bedingungen aufweist, die Ziind-
kerze erneuern. Anderenfalls kann der Motor
nur schwer gestartet werden, nimmt der Kraft-
stoffverbrauch zu und es kann zu Stérungen
des Motors kommen.



ENTLUFTUNGS-UND BENZINLEITUNG

Die Entliftungs-und Benzinleitung auf Leckstel-
len, Risse, Ausbauchungen und andere
Beschadigungen untersuchen. bei irgendwel-
chen Beschadigungen der Entliftungs-und
Benzinleitung missen diese ersetzt werden.
Befragen Sie Ihren Suzuki-Vertragshandler, ob
ein Austausch der Entliftungs—bzw. Benzinlei-
tung erforderlich ist.

Benzinleitung

A WARNUNG

Auslaufen von Kraftstoff kann zu einer Explo-
sion oder einem Brand fiihren und schwere
Verletzungen zur Folge haben.

Wenn der Kraftstoffschlauch undicht, geris-
sen oder aufgequollen ist, muss dieser durch
einen autorisierten Suzuki-Héndler ausge-
wechselt werden.

MOTOROL

Bei laufendem Motor darf kein MOTOROL-
Wartungsverfahren durchgefiihrt werden, da
anderenfalls schwere Verletzungen verur-
sacht werden konnen.

Der Motor muss vor Durchfiihrung eines jeden
MOTOROL-Wartungsverfahrens  abgestellt
werden.

A WARNUNG

Motorol kann fiir Menschen und Haustiere
schadlich sein. Wiederholter Kontakt mit
gebrauchtem Motordl iiber einen ldngeren
Zeitraum kann zu Hautkrebs fiihren. Selbst
kurzzeitiger Kontakt mit gebrauchtem Ol kann
Hautreizungen verursachen.

* Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und Haus-
tiere keinen Zugang zu Ol haben.

+ Tragen Sie bei der Handhabung von 0Ol ein
langarmeliges Hemd und wasserdichte
Handschuhe.

* Falls Ol auf die Haut gelangt ist, waschen
Sie die betroffene Stelle mit Wasser und
Seife ab.

+ Waschen Sie mit Ol verschmutzte Klei-
dungsstiicke und Lappen.

HINWEIS

Durch ausgedehnten Schleppangelfischbe-
trieb kann die Lebensdauer des Ols verkiirzt
werden. Wenn das Motordl unter dieser Ein-
satzbedingung des Boots nicht haufiger als
normal gewechselt wird, kann der Motor
beschéadigt werden.

Wechseln Sie das Motordl haufiger, wenn der
Motor fiir ausgedehnten Schleppangelbetrieb
eingesetzt wird.
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Wechseln des Motorols

Das Motordl sollte bei noch warmem Motor

gewechselt werden, um ein restloses Heraus-

laufen des Altdls zu gewahrleisten. Wechseln

des Motordls:

1. Den Motor in eine vertikale Position bringen,
dann die Motorabdeckung abnehmen.

2. Den Oleinfilldeckel D abnehmen.

3. Eine geeignete Auffangwanne unter die
Motorél-Ablassschraube stellen.

A VORSICHT

Das Motorol kann so heil sein, dass man sich
beim Lésen der Ablassschraube die Finger
verbrennen kann.

Warten Sie mit dem Herausdrehen der
Ablassschraube, bis sich diese soweit abge-
kiihlt hat, dass man sie mit bloRen Handen
anfassen kann.

4. Die Motordlablassschraube @ und den
Dichtring @ abnehmen, dann das Alt6l
ablaufen lassen.
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5. Nach dem Ablassen die Olablassschraube
mit einem neuen Dichtring wieder anbrin-
gen.

HINWEIS

Ein gebrauchter Dichtring kann seine Funk-
tion unter Umstianden nicht mehr erfiillen und
einen Motorschaden verursachen.

Sehen Sie von einer Wiederverwendung
gebrauchter Dichtringe ab. Verwenden Sie
stets neue Dichtringe.

6. Mit dem empfohlenen Motordl bis zur oberen
Olstandsmarkierung auffillen.

Oleinfiillmenge: 1,0 Liter

Motordl: Siehe Abschnitt MOTOROL in die-
sem Handbuch.

7. Den Motorélstand Uberpriifen.

o||«—Obere
Pegelmarke

O|[«—Untere
Pegelmarke

SIS

BEMERKUNG:

Um ein inkorrektes Ablesen des Motorélstands
zu vermeiden, ist die Uberpriifung des Olstands
nur bei kaltem Motor vorzunehmen.

8. Den Oleinfiilldeckel wieder anbringen.

BEMERKUNG:

Bitte beachten Sie bei Altdl die Recycling- bzw.
Entsorgungsbestimmungen. Es darf weder in
den Abfall gegeben, noch auf den Boden, in
einen Abfluss oder in ein Gewdésser geschiittet
werden.



GETRIEBEOL

A WARNUNG

Getriebedl kann fiir Menschen und Haustiere
schédlich sein. Wiederholter Kontakt mit
gebrauchtem Getriebedl liber einen langeren
Zeitraum kann zu Hautkrebs fiihren. Selbst
kurzzeitiger Kontakt mit gebrauchtem Ol kann
Hautreizungen verursachen.

+ Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und Haus-
tiere keinen Zugang zu Ol haben. .

* Tragen Sie bei der Handhabung von Ol ein
langéarmeliges Hemd und wasserdichte
Handschuhe.

* Falls Ol auf die Haut gelangt ist, waschen
Sie die betroffene Stelle mit Wasser und
Seife ab. .

* Waschen Sie mit Ol verschmutzte Klei-
dungsstiicke und Lappen.

Zur Priiffung des Olstands oberen Olstandver-
schlul entfernen und hineinsehen. Das Ol
sollte bis an den Unterrand der Offnung stehen.
Bei niedrigem Olstand vorgeschriebenes
Getriebedl bis zum Unterrand der Offnung ein-
fallen.

Dann wieder verschliessen und Verschluss
festdrehen.

Zum Getriebedlwechsel:

1.

2.

Motor muss sich in senkrechter Lage befin-
den. Olwanne unter das Getriebe stellen.
Zuerst untere Olablassschraube @, dann
oberen Olstandverschluss @ entfernen.

3. Nach volliger Leerung vorgeschriebenes
Getriebedl in untere Ablassoffnung einsprit-
zen, bis es aus der oberen Offnung heraus-
kommt. Dafir sind rund 025L Ol
erforderlich.

4. Den Getriebedlstandverschluss @ wieder
aufsetzen und festschrauben, dann die
Getriebedlablassschraube 1 wieder schnell
eindrehen und festziehen.

BEMERKUNG:

Um unzureichende Getriebedleinspritzung zu
vermeiden, den Getriebedblstand 10 Minuten
nach Durchfiihrung von Schritt 4 kontrollieren.
Wenn der Olstand zu niedrig ist, Getriebed!
langsam bis zum korrekten Pegel einspritzen.

BEMERKUNG:

Gebrauchtes Getriebedl ist dem Recycling
zuzufiihren oder ordnungsgeman zu entsorgen.
Geben Sie es nicht in den Abfall und schiitten
Sie es nicht auf den Boden, in einen Abfluss
oder in ein Gewaésser.

HINWEIS

Wenn sich eine Angelschnur um die drehende
Propellerwelle wickelt, kann der Oldichtring
der Propellerwelle beschadigt werden, so
dass Wasser in das Getriebegehduse gelan-
gen kann, wodurch ein schwerer Schaden ent-
steht.

Wenn das Getriebedl eine milchige Farbe hat,
ist es mit Wasser vermischt. Lassen Sie sich
in diesem Fall unverziiglich von lhrem Ver-
tragshandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren
beraten. Betreiben Sie den Motor nicht mehr,
bis das Ol gewechselt und die Ursache fiir die
Vermengung beseitigt ist.
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SCHMIERUNG

Eine korrekte Schmierung ist fir einen sicheren und stérungsfreien Betrieb und flr eine lange Lebens-
dauer der einzelnen Komponenten lhres Aufienbordmotors von groer Wichtigkeit. Die nachfolgende
Tabelle zeigt Ihnen die Schmierstellen des Motors und nennt die empfohlenen Schmiermittel:

,@1: Wasserfestes Schmierfett fiir Marineanwendungen (Verwenden Sie eine Schmierpis-
tole, um den Schmiernippel zu schmieren)

Gasgriffanschluf® Gasseilzug

Steuerkonsole

Schiffsschraubenwelle

Klemmschrauben

BEMERKUNG:
Vor dem Schmieren des Lenkhalterungsschmiernippels den Motor in der génzlich hochgekippten
Position arretieren.

Ihr Vertragshandler fir Suzuki-AufRenbordmotoren kann Ihnen aufgrund des regionalen Klimas oder der
Betriebsbedingungen moglicherweise weitere Empfehlungen geben. Bitte fragen Sie ihn um Rat.

64



ANODEN

Der Motor ist gegen aufere Korrosion durch
Anoden geschiitzt. Diese Anoden regulieren
die Elektrolyse und verhindern Korrosion.
Anstelle der zu schitzenden Teile korrodieren
die Anoden. Jede einzelne Anode sollte regel-
maRig untersucht und ersetzt werden, wenn 2/3
des Metalls zerstort sind.

HINWEIS

Wenn die Anoden nicht richtig gewartet wer-
den, erleiden unter der Wasseroberflache lie-
gende Aluminiumflichen (wie zum Beispiel
der untere Bereich des Motors) Schéaden
durch galvanische Korrosion.

+ Uberpriifen Sie die Anoden regelmiRig, um
sicherzustellen, dass sie sich nicht abge-
16st haben.

* Lackieren Sie die Anoden nicht, da sie
dadurch nutzlos werden wiirden.

* Reinigen Sie die Anoden regelmaBig mit
einer Drahtbiirste, um jegliche Ablagerun-
gen zu entfernen, die die Schutzwirkung
beeintrachtigen konnten.

BEMERKUNG:

Bezlglich Inspektion und Austausch interner
Anoden, die am Zylinderblock/Zylinderkopf
angebracht sind, wenden Sie sich bitte an Ihren
Vertragshandler fiir Suzuki-Aufienbordmotoren.

VERBINDUNGSKABEL
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

Die Verbindungskabel dienen zur elektrischen
Verbindung von Motorkomponenten, um einen
gemeinsamen Erdungskreis herzustellen. Dies
gewahrleistet einen Schutz durch die Anoden
vor Elektrolyse. Die Kabel und deren
Anschlisse missen in periodischen Abstanden
Uberprift werden, um sicherzustellen, dass sie
nicht beschadigt sind.
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BATTERIE

Der Batterieflissigkeitsstand muss stets zwi-
schen den Pegeln MAX und MIN gehalten wer-
den. Fallt der Stand unter den Pegel MIN, NUR
DESTILLIERTES WASSER hinzugeben, bis
der Flissigkeitsstand Pegel MAX erreicht.

A WARNUNG

Batteriesdure ist giftig, wirkt korrosiv und
kann schwere Verletzungen verursachen.

Kontakt mit Augen, Haut, Kleidung und Lack-
flachen ist zu vermeiden. Bei versehentlichem
Kontakt muss die betroffene Stelle unverziig-
lich mit reichlich Wasser abgespiilt werden.
Falls Saure in die Augen oder auf die Haut
gelangt ist, wird sofortige arztliche Hilfe bené-
tigt.

A WARNUNG

Wenn Sie beim Uberpriifen oder Warten der
Batterie nicht mit Vorsicht umgehen, kénnen
Sie einen Kurzschluss verursachen, der wie-
derum zu einer Explosion, einem Brand oder
einer Schaltkreisbeschadigung fiihren kann.

Vor einer Uberpriifung oder Wartung der Bat-
terie trennen Sie das Minuskabel (schwarz)
ab. Der Pluspol der Batterie und der Motor
diirfen nicht gleichzeitig mit einem Werkzeug
aus Metall oder einem anderen metallischen
Gegenstand beriihrt werden.

A WARNUNG

Batteriepole, -klemmen und entsprechendes
Zubehor enthalten Blei und Bleiverbundstoffe,
Stoffe, die gefahrlich sein konnen.

Waschen Sie sich nach der Handhabung die
Hénde.

HINWEIS

Durch Nachfiillen verdiinnter Schwefelsaure
in eine vorgewartete Batterie wird diese
beschédigt.

Fiillen Sie NIEMALS verdiinnte Schwefelséure
in eine vorgewartete Batterie nach. Befolgen
Sie die Anweisungen des Batterienherstellers
hinsichtlich spezieller Wartungsverfahren.

MOTOROLFILTER

Der Motordlfiter muss regelmafRig von einem
Vertragshandler fir Suzuki-Auenbordmotoren
ausgewechselt werden.

Den Motorodlfiter nach den ersten 20 Stunden
(1 Monat) durch einen neuen ersetzen.

Den Motordlfilter alle 200 Stunden (12 Monate)
durch einen neuen ersetzen.

KRAFTSTOFFFILTER

Der Kraftstofffilter muss regelmaflig von einem
Vertragshandler fir Suzuki-Auenbordmotoren
Uberprift werden.

Niederdruckkraftstofffilter

Den Niederdruckkrafstofffilter nach den ersten
20 Stunden (nach dem ersten Monat) Uberpri-
fen.

Der Niederdruckkrafstofffilter ist alle 100 Stun-
den (12 Monate) zu Uberprifen.

Den Niederdruckkrafstofffilter alle 400 Stunden
(2 Jahre) durch einen neuen ersetzen.

STEUERRIEMEN

Der Steuerriemen muss regelmafig von einem
Vertragshandler fir Suzuki-Auf3enbordmotoren
ausgewechselt werden.

Der Steuerriemen ist alle 200 Stunden (12
Monate) zu uUberprifen.

Den Steuerriemen alle 4 Jahre durch einen
neuen ersetzen.



SPULUNG DER
WASSERGANGE

Nach Betrieb in schlammigem Wasser, Brack-
wasser oder Salzwasser mussen die Wasser-
durchgdnge und die Motoroberfliche mit
sauberem SuRwasser gespllt werden. Wenn
die Wasserdurchgange nicht gespult werden,
kann Salz zu einer Korrosion und Verklrzung
der Lebensdauer des Motors filhren.
Wassergange wie folgt spulen:

- vertikale Position -
1. Sicherstellen, dass der Motor gestoppt ist.
2. Die Schraube ® vom Spiilkanal entfernen.

3. Einen Gartenschlauch unter Verwendung
eines zum Spilkanalgewinde B passenden
Schlauch-Verbindungsstlicks anschlief3en.
Gewinde 10,75 — 11,5 NHR (Amerikani-
sche Standard-Schlauchkopplungsgewinde
fur Gartenschlauche.)

BEMERKUNG:
Ein zum Spilkanalgewinde passendes

Schlauch-Verbindungssttick (Sptilvorsatz) befin-
det sich unter den Teilen im Verschlag.

7
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4. Den Wasserhahn aufdrehen, so dass ein
guter Wasserstrom gewahrleistet ist. Den
Motor etwa flinf Minuten lang spilen.

5. Den Wasserhahn zudrehen.

6. Schlauch oder Verbindungsstiick (falls ver-
wendet) entfernen, dann die Schraube wie-
der in den Spulkanal einsetzen.

7. Den Motor in senkrechter Position belassen,
bis das Wasser ganz abgelaufen ist.

- ganz hochgekippte Position -

1. Den Motor zur ganz hochgekippten Position
anheben.

2. Gemal Anweisungen fir “— vertikale Posi-
tion — vorgehen.
DEN MOTOR IN DER GANZ HOCHGE-
KIPPTEN POSITION NICHT LAUFEN LAS-
SEN.

3. Den Motor zu einer vertikalen Position
absenken, bis das Wasser ganz abgelaufen
ist.
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AUFBEWAHRUNG
MOTORAUFBEWAHRUNG

A WARNUNG

Bei laufendem Motor sind viele Teile in Bewe-
gung, die schwere Verletzungen verursachen
konnen.

Bringen Sie bei laufendem Motor Hande,
Haare, Kleidung usw. nicht in die Nahe des
Motors.

HINWEIS

Wenn der Motor gestartet wird, ohne dem
Kiihisystem Wasser zuzufiihren, kann der
Motor schon innerhalb von 15 Sekunden
schwer beschéadigt werden.

Starten Sie den Motor niemals, ohne das Kiihl-
system mit Wasser zu versorgen.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.
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Bei Aufbewahren |lhres Motors Uber einen lan-
geren Zeitraum hinweg (z.B. am Ende der
Bootssaison) empfiehlt es sich, den Motor zu
Ihrem Suzuki-Vertragshandler fir Auf3enbord-
motoren zu bringen. Sollten Sie sich jedoch
dafir entscheiden, den Motor selbst auf die
Einlagerung vorzubereiten, gilt es folgende
MafRnahmen auszufiihren:

1.

10.

Den Kraftstoff-Stabilisator in den Kraftstoff-
tank geben. Beachten Sie dabei die Anwei-
sungen auf der Stabilisator-Verpackung.
Den Motor auf dem Wasser starten und funf
Minuten lang im Leerlauf mit etwa 1500 U/
min laufen lassen, um den stabilisierten
Kraftstoff im Motor zu verteilen.

Den Motor abstellen.

Die Wassergange im Motor griindlich spu-
len. Siehe Abschnitt SPULEN DER WAS-
SERGANGE.

Das Getriebedl wechseln, so wie im
Abschnitt GETRIEBEOL beschrieben.

Das Motordl wechseln, so wie im Abschnitt
MOTOROL beschrieben.

Alle beweglichen Teile schmieren. Siehe
Abschnitt SCHMIERUNG.

Das AuRere des Motors mit frischem Was-
ser waschen. Nach dem Waschen sollte auf
dem Motor verbliebenes Wasser mit trocke-
nen Tuchern abgewischt werden.
Hochdruckreiniger sollte nur zur AulRenrei-
nigung verwendet werden. Und die Duse
des Hochdruckreinigers sollte ausreichend
weit vom Motor entfernt sein.

Eine Schicht Autowachs auf Motoraufien-
flachen aufbringen. Sind Farbbeschadi-
gung-en sichtbar, vor dem Wachsen Farbe
ausbessern.

Motor aufrecht an trockenem, gut bellfte-
tem Ort aufbewahren.



BATTERIEAUFBEWAHRUNG
MODELL MIT ELEKTRISCHEM ANLASSER

1.

A WARNUNG

Bei einmonatiger oder langerer Nichtbenut-
zung des AuRenbordmotors Batterie aus-
bauen und an kuhlem, dunklem Ort
aufbewahren. Vor Wiedergebrauch Batterie
neu laden.

. Bei Einlagerung der Batterie Uber einen lan-

geren Zeitraum hinweg mindestens einmal
im Monat das spezifische Gewicht der Flis-
sigkeit Uberprifen und Batterie bei geringem
Ladezustand nachladen.

Laden der Batterie ohne entsprechende Vor-
kehrungen kann geféhrlich sein. Batterien
erzeugen explosive Gase, die sich entziinden
konnen. Batteriesdure ist giftig, wirkt korrosiv
und kann schwere Verletzungen verursachen.

* Rauchen Sie nicht und halten Sie offene
Flammen und Funken von der Batterie fern.

* Um beim Aufladen der Batterie Funkenbil-
dung zu vermeiden, schlieRen Sie die Batte-
rieladegeratekabel schon vor dem
Einschalten des Ladegeréts jeweils am kor-
rekten Batteriepol an.

* Gehen Sie mit der Batterie duBerst vorsich-
tig um und achten Sie darauf, dass Batterie-
séure nicht auf die Haut gelangt.

* Tragen Sie die richtige Schutzkleidung

STORUNGSBESEITIGUNG

Diese Anleitung zur Stérungsbeseitigung hilft
Ihnen beim Auffinden der Ursachen der am
haufigst auftretenden Probleme.

HINWEIS

Falls die Stérungsbeseitigung fiir ein Problem
nicht richtig ausgefiihrt wird, kann es zu einer
Beschédigung lhres AuBenbordmotors kom-
men. Fehlerhafte Reparaturen oder Einstellun-
gen kénnen den  AuBenbordmotor
beschédigen anstatt ihn in Ordnung zu brin-
gen. Derartige Beschadigungen sind unter
Umsténden nicht von der Garantie abgedeckt.

Falls Sie sich iiber die richtige MaBnahme zur
Behebung eines Problems nicht im Klaren
sind, wenden Sie sich bitte an Ihren Vertrags-
handler fiir Suzuki-AuBRenbordmotoren.

(Sicherheitsbrille, Handschuhe usw.)

NACH DER
AUFBEWAHRUNG

Nach der Einlagerung dienen folgende Malf3-
nahmen dazu, den Motor wieder betriebsbereit
zu machen:

1.

2.

[o)Jé IF N

Zundkerzen grundlich saubern. Falls erfor-

derlich, auswechseln.

Olstand im Getriebekasten lberpriifen und,

falls notig, Getriebedl wie in Abschnitt

GETRIEBEOL beschrieben nachfiillen.

. Alle beweglichen Teile wie in Abschnitt
SCHMIERUNG beschrieben schmieren.

. Den Motordlstand Uberprifen.

. Motor reinigen und Farbflachen wachsen.

. Batterie vor dem Wiedereinbau nachladen.

Seilzugstarter arbeitet nicht:

« Schalthebel nicht auf NEUTRAL gestellt.

« Sicherung durchgebrannt. (Modell mit elektri-
schem Anlasser)

Motor startet nicht (startet nur schwer):

* Die Verriegelungsplatte des Notstoppschal-
ters ist nicht in Position.

« Kaftstofftank leer.

« Kraftstoffschlauch nicht richtig an Motor
angeschlossen.

* Kraftstoffleitung abgeknickt
driickt.

« Zundkerze verschmutzt.

oder plattge-

Motor nicht stabil im Leerlauf oder stirbt

ab:

* Kraftstoffleitung abgeknickt
driickt.

« Ziindkerze verschmutzt.

oder plattge-

Motordrehzahl nimmt nicht zu (Motorleis-
tung niedrig):

* Motor Uberlastet.

» Warnsystem/Diagnosesystem aktiviert.

« Propeller beschadigt.

« Propeller nicht richtig an Boot angepasst.
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Motor vibriert ibermaRig:

» Motor-Befestigungsbolzen
schraube locker.

» Fremdmaterial (Seegras usw.) hat sich um
den Propeller gewickelt.

* Propeller beschadigt.

oder Klemm-

Motor iiberhitzt:

» Klihlwassereinlass (Einlasse) verstopft.

» Motor Uberlastet.

* Propeller nicht richtig an Boot angepasst.

SICHERUNG

A WARNUNG

Wenn Sie eine durchgebrannte Sicherung
durch eine solche mit einer unterschiedlichen
Amperezahl oder durch einen anderen Gegen-
stand wie eine Aluminiumfolie oder einen
Draht ersetzen, konnen eine schwere Bescha-
digung der elektrischen Anlage und ein Brand
die Folge sein.

Ersetzen Sie eine durchgebrannte Sicherung
stets durch eine des gleichen Typs und des-
selben Nenn-Sicherungsstroms.

1. Die Motorabdeckung abnehmen.
2. Den Sicherungsgehausedeckel abnehmen,
und die Sicherung abziehen.

Sicherungsgehéusedeckel
/L, ngsgehausec

Q)/ e
i

(D Hauptsicherung: 30 A (weiles Sicherungsgehause)
(@ ECM-Sicherung: 10 A (gelbes Sicherungsgehause)
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3. Die Sicherung uberprifen und erforderli-
chenfalls auswechseln.

Sicherung in Sicherung
Ordnung durchgebrannt
BEMERKUNG:

Wenn eine Sicherung durchgebrannt ist, versu-
chen, die Ursache der Stérung ausfindig zu
machen und zu beheben.

Wenn die Ursache nicht behoben wird, kann
die Sicherung erneut durchbrennen.

HINWEIS

Wenn eine neue Sicherung nach dem Einset-
zen in kurzer Zeit ebenfalls durchbrennt, kann
eine groBere elektrische Stoérung vorliegen.

In diesem Fall ziehen Sie lhren Handler fiir
SUZUKI-AuRenbordmotoren zu Rate.




MOTOR UNTER WASSER

Ein Motor,

der versehentlich unter Wasser

geriet, muss zur Verhinderung von Korrosion
moglichst schnell (berholt werden. Falls lhr
Motor versehentlich unter Wasser geriet, unter-
nehmen Sie folgende Schritte:

1.

2.

5.

A WARNUNG

Motor so schnell wie mdglich aus dem Was-

ser holen.

Motor zur vélligen Beseitigung von Salz,

Schmutz und Tang griindlich mit Frischwas-

ser reinigen.

. Die  Zundkerzen  herausdrehen. Die
Schwungscheibe mehrere Male drehen, um
das Wasser durch die Zindkerzenbohrun-
gen aus den Zylindern herauszudrucken.

. Uberpriifen, ob im Motordl Anzeichen von

Wasserbeimischung  festzustellen  sind.

Wenn dies der Fall ist, die Motor6l-Ablass-

schraube herausdrehen und das Motorél

ablassen. Nachdem das Ol herausgelaufen
ist, die Ablassschraube wieder festziehen.

Kraftstoffleitung und alle Filter entleeren.

Benzin ist duBerst feuergeféhrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.

Offene Flammen und Funken miissen von
Benzin unbedingt fern gehalten werden. Nicht
mehr benétigtes Benzin ist auf korrekte Weise

HINWEIS

Wird der Motor trotz Vorhandenseins einer
Reibung oder eines Widerstands weiterhin
durchgedreht, kann ein schwerer Motorscha-
den die Folge sein.

Wenn beim Drehen des Motors ein Widerstand
oder starke Reibung festgestellt wird, muss
sofort gestoppt und darf nicht versucht wer-
den, den Motor zu starten, bevor die Stérung
ermittelt und behoben wurde.

7. Motor zur Uberholung so schnell wie még-

lich zu lhrem Suzuki-Vertragshandler fir
Auflenbordmotoren bringen.

HINWEIS

Wenn Wasser in die Kraftstoffversorgung
gelangt ist, kann der Motor beschadigt wer-
den.

Falls Kraftstofftank-Einfiillverschluss und -
Entliiftung unter Wasser waren, iiberpriifen
Sie die Kraftstoffversorgung, um sicherzustel-
len, dass kein Wasser eingedrungen ist.

zu entsorgen.

6

. Motordl durch die Zindkerzenbohrungen in
den Motor fiillen. Den Motor durch Betéatigen
des Ricklaufanlassers durchdrehen, sodass
die Motorinnenteile mit Ol (iberzogen wer-
den.
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DATEN

Gegenstand DF9.9B DF15A DF20A
Motorentyp Viertaktmotor
Zylinderzanhl 2
Bohrung und Hub 60,4 x 57,0 mm
Hubraum 327 cm?
Leistung 7,3kW (9,9PS) | 11,0kW (15PS) | 14,7 kW (20 PS)
Vollgasdrehzahlbereich 4700 — 5700 5000 - 6000 5300 - 6300
Umdr./min (min-') | Umdr./min (min-") | Umdr./min (min-")
Zlindsystem Digital-CDI
Motorschmierung Trochoidpumpen-Druckchmierung
Kapazitat des Motorendl 1,0L
Getriebedl-Menge 0,25L
Zindkerze NGK MR6K-9
Zundkerzen Abstand 0,8 -0,9 mm
Ventilspiel EINL. : 0,18 - 0,22 mm
AUSL.: 0,18 — 0,22 mm
Kraftstofftyp Alkohol- und bleifreies Benzin

Minimale Oktanzahl

91 (Research-Methode)

INFORMATIONEN ZUR EG-RICHTLINIE

(Fiir europdische Lander)

Schalldruckpegel

Bestimmung

Schalldruckpegelgrenze

2013 /53 /EU

67 dB (A): DF9.9B
72 dB (A): DF15A/20A

Der Schalldruckpegel wird geman ISO 14509-1:2018 ermittelt.

Vibrationen am Pinnengriff

Der Gesamtwert der Vibrationen am Pinnengriff dieses Motors, gemessen nach entsprechender
EG-Richtlinie, berschreitet nicht 2,5m/s2. Die Vibrationsmessung wird gemag ISO 5349-1986

durchgefiihrt.
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DF9.9B
DF15A
DF20A

MANUAL DEL PROPIETARIO
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IMPORTANTE

A ADVERTENCIA/A ATENCION/AVISO/
NOTA

Lea este manual y siga las indicaciones al pie
de la letra. ElI simbolo A y las palabras
ADVERTENCIA, ATENCION, AVISO y NOTA
poseen significados particulares para enfatizar
informacion especial. Preste atenciéon a los
mensajes que estan encabezados por estas
palabras claves.

A ADVERTENCIA

Indica un peligro potencial que puede resultar
en la muerte o lesiones serias.

A ATENCION

Indica un peligro potencial que puede resultar
en lesiones menores o moderadas.

AVISO

Indica un peligro potencial que puede resultar
en daios en el motor o el bote.

NOTA:
Indica informacion especial para facilitar el
mantenimiento o aclarar instrucciones.

Este simbolo aparecera en varios lugares de su
producto Suzuki para remitirle a informacién
importante del manual del propietario.

NOTA IMPORTANTE
PARA EL USUARIO

A ADVERTENCIA

El fallo en tomar las precauciones adecuadas
puede aumentar el riesgo de muerte o lesio-
nes serias en usted y sus pasajeros.

* Antes de usar por primera vez su motor fue-
raborda, familiaricese bien con el contenido
de este manual del propietario. Sea cons-
ciente de todas las funciones del motor fue-
raborda y de todos los requisitos de
seguridad y mantenimiento.

* Inspeccione el bote y el motor antes de
cada viaje. Para los items importantes, con-
sulte la seccion INSPECCION ANTES DE
NAVEGAR.

* Familiaricese bien con todas las caracteris-
ticas de operacion y manejo de su bote y
motor. Practique a velocidades bajas y
moderadas hasta que sea competente en el
manejo del bote y el motor. No intente
manejar al maximo rendimiento hasta que
esté completamente familiarizado con
todas estas caracteristicas.

* Lleve equipo de seguridad y emergencia
para navegacion. Este importante equipo
incluye; ayudas de flotacion para cada per-
sona (mas un cojin flotante que pueda lan-
zarse en botes de 16 pies o mas), un
extinguidor de fuego, dispositivo de sefali-
zacion acustica, sefales visuales de zozo-
bra, ancla, bomba de sentina, cubo, brujula,
cuerda del arrancador de emergencia, com-
bustible y aceite extra, juego de primeros
auxilios, linterna, comida y agua, espejo,
remos, juego de herramientas, y radio de
transistores. Asegurese de que lleva el
equipo apropiado para su viaje antes de
partir.

* Nunca arranque el motor ni lo deje en fun-
cionamiento en interiores ni donde haya
poca o ninguna ventilacion. El gas de
escape contiene monéxido de carbono, un
gas incoloro e inodoro que puede causar la
muerte o graves lesiones.

* Instruya a los pasajeros sobre como mane-
jar el bote, como actuar en caso de emer-
gencia, y como manejar el equipo de
seguridad y emergencia.

* No se sujete a la cubierta del motor ni otras
partes del motor fuera de borda cuando
suba al bote o baje de él.

* Asegurese de que todos vistan un PFD
(Dispositivo de Flotacion Personal) mien-
tras estén a bordo.

* Nunca opere el bote mientras se encuentre
bajo la influencia de alcohol u otras drogas.

* Distribuya uniformemente todo el peso en
el bote.

* Tiene que haber realizado todo el manteni-
miento programado. Con respecto al man-
tenimiento requerido, consulte a su
proveedor maritimo autorizado por Suzuki.

* No modifique ni quite ningln equipo estan-
dar del motor fuera de borda. Si lo hiciese,
el motor no seria seguro para utilizarse.




* Aprenda y obedezca todas las reglas de
navegacion aplicables.

* Preste atencion a todos los pronésticos
meteoroldgicos. No salga si el tiempo es
inestable.

* Tenga extrema precaucion cuando adquiera
piezas o accesorios de recambio. Suzuki le
recomienda encarecidamente que utilice
piezas y accesorios de recambio originales
o sus equivalentes. Las piezas o accesorios
de recambio inapropiados o de mala cali-
dad pueden crear condiciones de operacion
insegura.

* No extraiga nunca la cubierta del volante
(excepto para arranque de emergencia).

NOTA:

La instalacién de una antena de transceptor de
radio o equipo de navegacion demasiado cerca
del carenado del motor puede causar interfe-
rencias eléctricas de ruido. Suzuki recomienda
que la antena se instale a un metro (40 pulga-
das) por lo menos del carenado del motor.

Este manual debera considerarse como
una parte permanente del motor fuera de
borda y debera permanecer con él
cuando se venda o transfiera a un nuevo
propietario u operador. Lea minuciosa-
mente este manual antes de poner en
funcionamiento su nuevo Suzuki y revise
el manual de vez en cuando. Contiene
informacion importante de seguridad,
funcionamiento, y mantenimiento.

PREFACIO

Le agradecemos la eleccion de un motor fuera
de borda Suzuki. Lea este manual cuidadosa-
mente y repaselo de vez en cuando. Este
manual contiene informacion importante acerca
de la seguridad, operacion y mantenimiento.
Una comprension completa de la informacion
presentada en este manual le ayudara a su
segura experiencia y a disfrutar de la navega-
cion.

Toda la informacién en este manual se basa en
la dltima informacién del producto disponible en
el momento de su publicaciéon. Debido a las
mejoras u otros combios, pueden existir discre-
pancias entre este manual y su motor fuera de
borda. Suzuki se reserva el derecho de hacer
los cambios en cualquier momento y sin previo
aviso.
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UBICACION DELNUMERO
DE IDENTIFICACION

El modelo y el nimero de identificacién de su
motor fuera de borda estan estampados en la
placa anexa a la ménsula de fijacion. Es impor-
tante conocer estos numeros cuando realiza
una solicitud, de repuestos o en caso de que
roben su motor.

COMBUSTIBLE Y ACEITE
GASOLINA

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

Tome siempre las precauciones siguientes

cuando reposte:

* No permita nunca que nadie que no sea
adulto rellene el depésito de combustible.

* Si utiliza un depésito de combustible porta-
til, pare siempre el motor y quite el depésito
de combustible del bote antes de rellenarlo.

* Norellene el depodsito de combustible hasta
el tope o el combustible podria derramarse
cunado se expanda debido al calentamiento
por el sol.

* Tenga cuidado para no derramar el com-
bustible. Si se derrama, limpielo inmediata-
mente.

* No fume, y manténgalo alejado de llamas y
chispas.

Suzuki recomienda especialmente utilizar en lo
posible gasolina sin plomo y exenta de alcohol,
con un indice de octanaje minimo de 91
(método research). No obstante, se pueden uti-
lizar mezclas de gasolina sin plomo y alcohol
con un contenido equivalente de octanos, siem-
pre que se cumplan con las siguientes directri-
ces.

AVISO

La utilizacion de gasolina con plomo puede
causar dafios en el motor. La utilizaciéon de
combustible inapropiado o de mala calidad
puede afectar el rendimiento y dafar su motor
y el sistema de combustible.

Utilice solamente gasolina sin plomo. No uti-
lice gasolina con un octanaje inferior al reco-
mendado, ni combustible que pueda estar
echado a perder o contaminado por suciedad,
agua, etc.

NOTA:
Los combustibles oxigenados contienen aditi-
vos que llevan oxigeno tales como alcohol.

SUZUKI recomienda que instale un conjunto de
filtro de combustible separador de agua entre el
(los) depdsito(s) de combustible y el (los) moto-
res fueraborda de su embarcacién. Los siste-
mas de filtrado de combustible de este tipo
ayudaran a evitar que el agua que pueda estar
presente en el (los) depdsito(s) de su embarca-
cion contamine el sistema de inyeccion electro-
nica de combustible del (de los) motor(es).

La contaminacion con agua puede reducir el
rendimiento del (de los) motor(es) y causar
dafos en los componentes del sistema de
inyeccion electronica de combustible.

Su proveedor maritimo autorizado por Suzuki
puede aconsejarle sobre los sistemas de fil-
trado de combustible separadores de agua y su
instalacién.



Mezclas de gasolina/etanol

En algunas zonas se encuentran a la venta
mezclas de gasolina sin plomo y etanol (alcohol
de grano), también conocido como “GASO-
HOL”. Las mezclas de este tipo pueden ser
usadas en su motor fuera de borda si su conte-
nido de etanol no es superior al 10%. Asegu-
rese de que esta mezcla de gasolina y etanol
tenga un octanaje que no sea inferior al reco-
mendado para la gasolina.

Use la gasolina recomendada que cumpla con
las indicaciones de las etiquetas siguientes.

Rotulado del surtidor para mezclas de
alcohol/gasolina

En algunos estados, se requiere poner rétulos
en los surtidores que venden mezclas de gaso-
lina/alcohol, estipulando el tipo y el contenindo
porcentual de alcohol, asi como la presencia de
aditivos importantes. Tales rétulos podrian pro-
veer la informacén necesaria para determinar si
una mezcla particular de combustible cumple
con los requisitos anteriores. En otros estados,
los surtidores podrian no estar claramente rotu-
lados con respecto al contenido o al tipo de
alcohol y de aditivos. Si no esta esguro de que
el combustible que piensa utilizar cumple con
estos requisitos, solicite informacion al encar-
gado de la estacion de servicio o al proveedor
de combustible.

NOTA:

Si no esta satisfecho con la operacién o con la
economia de combustible de su motor fuera de
borda cuando utilice mezclas de gasolina/alco-
hol, vuelva a usar gasolina sin plomo exenta de
alcohol. Asegurese de que la mezcla de gaso-
lina/alcohol que usted utiliza posee indices de
octanaje de por lo menos 91 (método
research).

Si hay detonacién en el motor, cambie por otra
marca, ya que existen ciertas diferencias entre
las marcas. La gasolina sin plomo prolongara la
vida de servicio de la bujia.

AVISO

La gasolina dejada en el depdsito de combus-
tible durante mucho tiempo producira barnizy
resina, que pueden dafar el motor.

Utilice siempre gasolina fresca.

AVISO

Los combustibles que contienen alcohol
puede causar dafos en la pintura, lo que no
esta cubierto por la Garantia limitada de un
nuevo motor fuera de borda.

Tenga cuidado para que no se derrame com-
bustible que contenga alcohol mientras
reposta. Si se derrama, limpielo inmediata-
mente.

NOTA:

El depdsito de combustible suministrado con
este motor es un recipiente de combustible
dedicado y no debera utilizarse como recipiente
de almacenamiento de combustible.



ACEITE DE MOTOR

AVISO

La utilizacién de aceite de motor de mala cali-
dad puede afectar adversamente el rendi-
miento y la duracion del motor.

Suzuki recomienda utilizar aceite de motor de

4 tiempos Suzuki Marine o su equivalente.

La calidad del aceite es un factor muy impor-
tante para el rendimiento y la duraciéon de su
motor. Seleccione siempre aceite de motor de
buena calidad.

Suzuki recomienda utilizar aceite de motor SAE
10W-40 o 10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE
ENGINE OIL. Si no se dispone de aceite
SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE OIL,
seleccione aceite FC-W con certificacién
NMMA o un aceite de motor de 4 tiempos de
buena calidad entre los indicados en la tabla
siguiente de acuerdo con la temperatura media
de su zona.

Clasificacion del API Grado de viscosidad SAE

SG
o
superior

TEMP.

NOTA:

En climas muy frios (por debajo de 5 °C), utilice
aceite SAE (o NMMA FC-W) 5W-30 para facili-
tar el arranque y un funcionamiento sin proble-
mas.

ACEITE DE ENGRANAJES

Suzuki recomienda utilizar aceite SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Si éste no
esta disponible, utilice aceite de engranajes
hipoides SAE 90 evaluado como GL-5 segun el
sistema de clasificacion del API.



UBICACION DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

Lea y cumpla con las indicaciones de las eti-
quetas de su motor fueraborda y en el tanque
de combustible. Asgurese de entender las indi-
caciones de las etiquetas.

Conserve las etiquetas en su motor fueraborda
y en el tanque de combustible. No las despe-
gue bajo ningiin motivo.

A\ WARNING _ AVERTISSEMENT

A A

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

e Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

<o>

*To avoid injury, when engine is running,
keep your hands, hair, clothing, etc., away
from engine.

*See owners manual for details.

*Pour éviter toute blessure, quand le moteur
est en marche, éloigner les mains, les
cheveux, les vétements, etc. du moteur.
*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

A\ WARNING AVERTISSEMENT
2. Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Significado de los simbolos de las etiquetas

Estos simbolos significan lo siguiente;

/\\ : Simbolo de advertencia general
(Precaucion o Advertencia)

: Lea cuidadosamente el manual del
propietario

palanca de control remoto/palanca
de cambio; Avance/Punto muerto/
marcha atras

: Dos direcciones de operacion de la

: Arranque del motor
: Peligro causado por fuego

: Peligro causado por la
colocacioén del motor sobre
su lado

: Peligro causado por piezas
giratorias



NOT
HEAT,

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN

SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS
RECOMMENDATIONS.

CAUTION

IN USE. KEEP AWAY FROM
SPARKS, AND OPEN FLAME.

A WARNING

A AVERTISSEMENT

¢ Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

* Store in well ventilated area.

* Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

e Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d’essence.

Rangez dans un endroit bien aéré.

Le réservoir doit étre rangé pour réduire

les chances de bouger et dommage mécanique.
Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d’essence.

Ouvrir le bouton d"aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.
Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d‘usure, de bris ou
s'il est manquant.

Ne pas trop serrer les accouplements filetés.

REMOVE FROM BOAT
FOR FILLING

L

ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

QUITARLO DEL BARCO
PARA PONER GAS

EXTREMELY
FLAMMABLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.

L

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.




UBICACION DE LAS PARTES
MODELO CON BARRA DE TIMON (DF9.9B/15A/20A)
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Cubierta de motor

Empufadura de arrancador antomaticol
Palanca de cambios

Empunadura del control de velocidad
Tornillos de fijacion

Ménsula de sujecion

Varilla de ajuste de inclinacion
Orificio piloto de agua

Tapon del circuito de lavado

Tapon de drenaje de aceite del motor
(Lado opuesto)

16.
17.
18.
19.

Anodo

Tapon nivel de aceite de engranajes
Orificio toma de agua

Tapon de drenaje de aceite de engranajes

Botén del arrancador
(Modelo con arranque eléctrico)

Conexién para combustible
Lampara de aviso
Palanca de bloqueo de inclinacién

Interruptor de parada de emergencia & Botén de
parada




MODELO CON BARRA DE TIMON (DF9.9BTH/15ATH/20ATH)

1. Cubierta de motor 11. Tapon de drenaje de aceite del motor
(Lado opuesto)

2. Empufiadura de arrancador antomaticol 12. Anodo

3. Palanca de cambios 13.  Anodo (sélo el tipo de popa L)

4. Interruptor PT 14. Tapon nivel de aceite de engranajes

5. Empufiadura del control de velocidad 15. Orificio toma de agua

6. Tornillos de fijacion 16. Tapon de drenaje de aceite de engranajes

7. Ménsula de sujeciéon 17. Botdn del arrancador

8. \Varilla de ajuste de inclinacién 18. Conexién para combustible

9. Orificio piloto de agua 19. Lampara de aviso

10. Tapon del circuito de lavado 20. Interlrjuptor de parada de emergencia & Botén de

parada
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MODELO CON CONTROL REMOTO (DF9.9BR/15AR/20AR)

12
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Cubierta de motor

Empufadura de arrancador antomaticol
Tornillos de fijacion

Ménsula de sujecion

Varilla de ajuste de inclinacion

Orificio piloto de agua

Tapon del circuito de lavado

Tapon de drenaje de aceite del motor
(Lado opuesto)

Anodo

Tapon nivel de aceite de engranajes
Orificio toma de agua

Tapon de drenaje de aceite de engranajes
Conexién para combustible

Lampara de aviso

Palanca de bloqueo de inclinacién




MODELO CON CONTROL REMOTO (DF9.9BT/20AT)
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Cubierta de motor

Empufadura de arrancador antomaticol
Interruptor PT (Lado opuesto)

Tornillos de fijacion

Ménsula de sujecion

Varilla de ajuste de inclinacion

Orificio piloto de agua

Tapon del circuito de lavado

10.
1.
12.
13,
14,
15,
16.

Tapon de drenaje de aceite del motor
(Lado opuesto)

Anodo

Anodo (sélo el tipo de popa L)

Tapon nivel de aceite de engranajes
Orificio toma de agua

Tapdn de drenaje de aceite de engranajes
Conexién para combustible

Lampara de aviso
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1. Tornillo del respiradero
2. Linea de combustible

3. Bulbo para cebar

14

TANQUE DE COMBUSTIBLE



PIEZAS OPCIONALES

Las siguientes piezas estan disponibles en el concesionario Suzuki Marine.
Consulte con su concesionario Suzuki Marine autorizado para mas informacion.

0

1

2
o~
1. Cuadro de control remoto de montaje lateral 4. Panel del interruptor de parada de emergencia
2. Cuadro de control remoto de montaje superior 5. Indicador multifuncional
3. Panel del interruptor de encendido 6. Tacometro
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CUADRO DE CONTROL REMOTO

El cuadro de control remoto acciona la palanca
de cambio, el acelerador y las operaciones
eléctricas a distancia.

Interruptor de equilibrio e inclinacion (PTT)
Palanca de control remoto

Botén de seguro de neutral

Palanca de calentamiento

Interruptor de encendido

Interruptor de parada de emergencia
Ajuste de tensién del acelerador

© N o ok w2

Botén de acelerador libre
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Interruptor de equilibrio e inclinacién
(PTT)

Consulte la seccion FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA INCLINADOR en este manual.

Palanca de control remoto
Consulte la seccion CONTROL DE VELOCI-
DAD Y MARCHA en este manual.

Botén de seguro de neutral

Esta palanca es un mecanismo de bloqueo
para evitar que la palanca de control pase acci-
dentalmente de punto muerto a avance o mar-
cha atras.

Consulte la seccion CONTROL DE VELOCI-
DAD Y MARCHA en este manual.

Palanca de calentamiento
Para abrir el acelerador sin cambiar de marcha,
levante la palanca.

Interruptor de encendido
Consulte la seccion INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO en este manual.

Interruptor de parada de emergencia
Consulte la seccion INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA en este manual.

Ajuste de tension del acelerador .
Consulte la seccion AJUSTE DE TENSION
DEL ACELERADOR en este manual.

Boton de acelerador libre

Para abrir el acelerador sin cambiar de marcha,
pulse el botéon y mueva la palanca de control
remoto hacia delante o hacia atras.



INTERRUPTOR DE ENCENDIDO INTERRUPTOR DE PARADA DE EMER-
Este interruptor es para el encendido/apagado | GENCIA
de los circuitos eléctricos y el arranque/parada | E| cable del interruptor de parada de emergen-

del mo.tor. ] . cia debe sujetarse a su mufieca o a una zona
* Al girar la llave de encendido a la posicion | adecuada de su ropa, como el cinturon.
“ON” se encienden los circuitos eléctricos. Si el operador abandona el puesto de mando,

* Al girar la llave de encendido a la posicion | |a placa de bloqueo saldra del interruptor y
“START”, el motor arranca automaticamente. | detendra el motor.

A ADVERTENCIA

El no fijar adecuadamente el cordén del inte-
rruptor de parada de emergencia o no tomar
las precauciones apropiadas para ayudar a
asegurarse de que el interruptor de parada de
emergencia trabaja adecuadamente puede
resultar en lesiones serias o la muerte del
operador o los pasajeros.

Tome siempre las precauciones siguientes:

* Asegurese de que el cordén del interruptor
de parada de emergencia esté fijado con
seguridad a la mufieca o a una zona apro-
piada de la rola del operador (cinto, etc.).

* Asegulrese de que no hay obstrucciones
que impidan o restrinjan la operacion del
interruptor de parada de emergencia.

* Tenga cuidado de no tirar del cordon del
interruptor de parada de emergencia ni de
desprender la placa de bloqueo durante la
operacion normal. El motor se pararia brus-
camente, Y la pérdida de movimiento hacia
adelante lanzaria inesperadamente a los
ocupantes hacia la parte delantera.
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INDICADOR MULTIFUNCIONAL

Este es un indicador multifuncional que mues-
tra diversa informacion a través de comunica-
cion digital con el motor.

La informacién mostrada es la velocidad del
motor, la posicion de marcha, el nivel de com-
bustible, etc.

2 3 4
1. Pantalla de indicadores
2. Boton de Menu
3. Botdon W A
4. Boton para establece
NOTA:

Dependiendo del modelo y del equipo, no hay
informacién que no puede mostrarse.

NOTA:
Para instalar el indicador multifuncional, con-
sulte a un agente marino autorizado por
Suzuki.

NOTA:

Para mas detalles sobre el manejo correcto del
indicador multifuncional, consulte el “MANUAL
DE USO DEL INDICADOR MULTIFUNCIONAL
SMG4” incluido en el indicador.

NOTA:

Los datos de navegacion de este indicador
solamente deberan utilizarse para referencia.
Cuando requiera informacién exacta sobre
navegacion, utilice cartas nauticas y/o instru-
mentos de navegacion precisos con estos
datos.
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Alarma

Las alarmas avisan al usuario de los estados
de funcionamiento que requieren su atencion.
Si se produce una alarma, la pantalla del medi-
dor visualizara inmediatamente el mensaje de
precaucion y el icono de alarma de precaucion.

El mensaje de precaucién se borrara cuando
se pulse cualquier boton del indicador. Sin
embargo, el icono de alarma de precaucién se
visualizara hasta que se elimine la causa. El
sonido de la chicharra de precauciéon también
cesara cuando se elimine la causa.

~1000..

Low Oil Pressure

F H
- .:_' p-ﬁ-

1. Mensaje de precaucion

2. Icono de alarma de precaucion

TACOMETRO

Este indicador muestra la velocidad del motor.




SISTEMA DE PRECAU-
CION

El sistema de precaucién se disefia para aler-
tarlo de ciertas situaciones que pueden causar

dafios a su motor fuera de borda.

Verificacion de la lampara de precaucion

MODELO CON BARRA DE TIMON

Cada vez que se active el sistema de arranque,
la lampara de precaucién se encendera breve-
mente durante los dos primeros segundos,
independientemente de la condicién del motor.

AVISO

AVISO

Si el sistema de precaucién no esta trabajado
adecuadamente, es posible que no reciba el
aviso de una condicién que puede dafar su
motor fuera de borda.

Si la lampara de precaucién no se enciende
después de activar el sistema de arranque, la
lampara de precaucion puede estar fundida o
es posible que exista una averia en el circuito
del sistema. Consulte a su agente marino

Su motor fuera de borda puede danare si
usted se confia del sistema de precaucion
para que le avise de cualquier mal funciona-
miento que pueda ocurrir o para que le indi-
que la necesidad de mantenimiento.

Para evitar danar su motor fuera de borda,
realice regularmente la inspeccion y el mante-
nimiento del mismo.

autorizado por Suzuki.

MODELO CON CONTROL REMOTO

Cada vez que coloca la llave de encendido en
la posicién “ON”, la lampara de aviso se encen-
derd brevemente durante los primeros dos
segundos y sonara la chicharra de la caja de
control remoto.

AVISO

AVISO

El continuar utilizando el motor fuera de
borda con el sistema de precaucion activado
puede resultar en dafios serios en el mismo.

Si el sistema de precaucion se activa mientras
esta utilizando el motor fuera de borda, pare el
motor lo antes posible y solucione el pro-
blema o consulte a un agente marino autori-
zado por Suzuki para solicitar ayuda.

Si el sistema de precaucién no esta trabajado
adecuadamente, es posible que no reciba el
aviso de una condicién que puede dafar su
motor fuera de borda.

Si la lampara de precaucion no se enciende o
el zumbador no suena cuando se activa la
llave de encendido, la lampara de precaucion
o el zumbador pueden estar dafiados o es
posible que exista una averia en el circuito del
sistema. Consulte a su agente marino autori-
zado por Suzuki.
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AVISO

El continuar utilizando el motor fuera de
borda con el sistema de precaucion de pre-
sion de aceite activado puede resultar en
dafios serios en el mismo.

Si se activa el sistema de precaucion de pre-
sion de aceite, pare el motor lo antes posible y
anada aceite si es necesario. Si el nivel del
aceite es correcto, consulte a un agente
marino autorizado por Suzuki.

NOTA:

En el modelo con control remoto:

El zumbador de aviso suena cuando el inte-
rruptor de encendido se activa. Luego deja de
sonar cuando arranca el motor y el interruptor
de presion de aceite se desactiva al alcanzar la
presion del aceite del motor 29,4 kPa (0,30 kg/
cm?, 4 psi).

SISTEMA DE PRECAUCION DE EXCESO
DE REVOLUCIONES

Este sistema se activa cuando la velocidad del
motor excede la velocidad maxima recomen-
dada durante mas de 10 segundos.

Si se activa este sistema, la velocidad del
motor se reducird automaticamente a 3000 r/
min. aproximadamente.

Este sistema debe ser reposicionada moviendo
el acelerador a la posicion de marcha en vacio
durante un segundo aproximadamente, para
devolver el motor al funcionamiento normal.

AVISO

Si el sistema de precaucion de exceso de revo-
luciones se activa a la aceleracion maxima
recomendada y esta seguro de que el paso de
la hélice es suficiente y no hay factores tales
como “sobre-equilibrio” o “ventilacion”, es
posible que exista un problema en al sistema
de precaucion de exceso de revoluciones.

Si el sistema de precaucion de exceso de revo-
luciones se activa sin razén aparente, consulte
a un agente marino autorizado por Suzuki.
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SISTEMA INDICADOR DE LA PRESION DE
ACEITE

Este sistema funciona cuando la presion del
aceite de lubricaciéon cae por debajo de la pre-
sién correcta.

Si se activa este sistema, la lampara se encen-
dera. En el modelo con control remoto la chi-
charra de la caja de control remoto sonara.
Cuando este sistema se activa a 2000 r/min.
0 mas, la velocidad del motor se reducira auto-
maticamente a 2000 r/min. aproximadamente.

Si continua operando el motor, éste se deten-
dra automaticamente 3 minutos después de
activarse el sistema de AVISO explicado mas
arriba.

NOTA:

En el caso de que el motor se pare automatica-
mente debido al sistema AVISO, el motor podra
arrancarse de nuevo.

Sin embargo, el sistema AVISO se activara
repetidamente hasta que se elimine la causa.

Si este sistema se activa, pare el motor inme-
diatamente, teniendo en cuenta que las condi-
ciones del viento y del agua permitan hacerlo
con seguridad.

A ADVERTENCIA

Si intenta quitar o reinstalar la cubierta del
motor con éste en funcionamiento, puede
sufrir lesiones.

Para comprobar el nivel de aceite, pare el
motor y después quite la cubierta del motor.

Inspeccione el nivel y agregue aceite si es
necesario. Si el nivel del aceite es correcto,
consulte a su agente marino autorizado por
Suzuki.



AVISO

Su motor puede daiarse seriamente si confia
en el sistema de precaucion de presion de
aceite para que le indique la necesidad de
anadir aceite de motor.

Compruebe periédicamente el nivel de aceite
del motor y afiada aceite si es necesario.

AVISO

El utilizar el motor con el sistema de precau-
cion de presion de aceite activado puede
resultar en dafios serios en el mismo.

Si se activa el sistema de precaucion de pre-
sion de aceite, pare el motor lo antes posible y
anada aceite si es necesario, o solucione el
problema.

SISTEMA DE PRECAUCION DE
SOBRECALENTAMIENTO

Este sistema se activa cuando la temperatura
de la pared del cilindro es demasiado alta
debido a insuficiente refrigeracion por agua.

Si se activa este sistema, la lampara se encen-
dera. En el modelo con control remoto la chi-
charra de la caja de control remoto sonara.
Cuando este sistema se activa a 3000 r/min.
0 mas, la velocidad del motor se reducira auto-
maticamente a 3000 r/min. aproximadamente.

Si continua operando el motor, éste se deten-
dra automaticamente 3 minutos después de
activarse el sistema de AVISO explicado mas
arriba.

NOTA:

En el caso de que el motor se pare automatica-
mente debido al sistema AVISO, el motor podra
arrancarse de nuevo.

Sin embargo, el sistema AVISO se activara
repetidamente hasta que se elimine la causa.

Si el sistema de precaucion de sobrecalenta-
miento se activa durante el funcionamiento,
reduzca inmediatamente la velocidad del motor
y compruebe si el agua se estd descargando a
través del orificio piloto de agua. Si no se ve
agua, siga los procedimientos descritos a conti-
nuacion.

Cuando las condiciones del agua y el viento lo
permitan, pare el motor, inclinelo para vaciar el
agua y eliminar residuos como algas marinas,
bolsas de plastico, y arena que puedan haber
bloqueado las entradas de agua.

Baje el motor al agua, cerciorandose de que las
entradas de agua estén sumergidas, y vuelva a
arrancar el motor.

Compruebe (A) que el agua se descargue por
el orificio piloto y (B) que la lampara de precau-
cion ya no esté encendida.

Tenga en cuenta que la lampara de precaucion
puede volver a encenderse si la temperatura
del motor aumenta anormalmente. En cual-
quiera de las dos situaciones de arriba, habra
que consultar lo antes posible a un agente
marino autorizado por Suzuki.

AVISO

El utilizar el motor con el sistema de precau-
cion de sobrecalentamiento activado puede
resultar en dafos serios en el mismo.

Si el sistema de precaucion de sobrecalenta-
miento se activa, pare el motor lo antes posi-
ble, si los permiten las condiciones del viento
y el agua, e inspeccione el motor de acuerdo
con las instrucciones de arriba. Si no puede
solucionar el problema, consulte a un agente
marino autorizado por Suzuki.
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SISTEMA DE DIAGNOS-
TICO

Si existen condiciones anormales en cualquier
sefial de un sensor, que esta siendo ingresada
en la unidad de control, el sistema de autodiag-
nustico le advertira la anormalidad.

MODELO CON BARRA DE TIMON
Si se activa este sistema la lampara de aviso
destellara.

Se ha incorporado una funcién seguridad por
falla que permite la operacién a velocidad res-
tringida, aun cuando tal falla exista.

El sistema que ha fallado puede ser identifi-
cado por medio del modo en que destella la
lampara de aviso.

Este codigo de diagnéstico ha sido disefiado
para aparecer mientras el motor esta funcio-
nando.

MODELO CON CONTROL REMOTE
Si se activa este sistema la lampara de aviso
destellara y sonara una chicharra.

Se ha incorporado una funcién seguridad por
falla que permite la operacién a velocidad res-
tringida, aun cuando tal falla exista.

El sistema que ha fallado puede ser identifi-
cado por como destella la lampara de aviso y
cémo suena la chicharra.

El cédigo de diagnéstico ha sido disefiado para
aparecer cuando se enciende la llave de
encendido.

El sonido de la chicharra con activacion del sis-
tema de diagnostico se apagara después de
pasar aproximadamente treinta segundos.

AVISO

Si el sistema de diagnostico se activa mien-
tras el motor fuera de borda esta funcionando,
habra una condicién anormal en una de las
sefales de sensior del sistema de control.

Consulte al agente marino autorizado por
Suzuki para efectuar la reparacion del sistema
de control.
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SISTEMA DE NOTIFICA-
CION DE CAMBIO DE
ACEITE

Este sistema le informa al operador el
momento de reemplazar el aceite de motor
basado en la programacién de mantenimiento.
El sistema esta disefiado para registrar el total
de horas de funcionamiento del motor fuera de
borda y funciona cuando el motor llega a las
horas preprogramadas.

(Consulte la seccion INSPECCION Y MANTE-
NIMIENTO.)

FLUJOGRAMA DEL SISTEMA DE NOTIFI-
CACION DE CAMBIO DE ACEITE

Accion

Funcionamiento inicial

l—(”)J L(*4)_l

Indicacion — Desactivacion

oy (o
l_(Z) (f)

Indicacion —» Desactivacion

l_ (*3) — (il)

Indicacion — Desactivacion

l— (*3) — (i‘)

Indicacion —» Desactivacion

LYYy Yy

Repeticion

*1: Lapso de las 20 horas iniciales de funciona-
miento

*2: Lapso de 80 horas de funcionamiento

*3: Lapso de 100 horas de funcionamiento

*4: Cuando efectua la desactivacion antes de la
activacion del sistema



ACTIVACION DEL SISTEMA

MODELO CON BARRA DE TIMON

Cuando el motor llega a las horas de funciona-
miento totales preprogramadas, la lampara de
aviso destellara mientras el motor esta funcio-
nando. Esta indicacion se repetira hasta que
usted desactive el sistema.

MODELO CON CONTROL REMOTE
Cuando el motor llegue a las horas de funcio-
namiento totales preprogramadas, la lampara
de aviso destellara. Esta indicacién se repetira
hasta que usted desactive el sistema.

DESACTIVACION

MODELO CON BARRA DE TIMON

1. Arranque el motor.
Asegurese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” y la empuiadura del acelerador esté
completamente cerrada.

NOTA:

El motor se para cuando el botén de parada del
motor se presiona durante mas de 0,5 segun-
dos.

2. Presione el botén de parada del motor D
tres veces antes de que pasen 4 segundos
para que no se pare el motor.

La lampara de aviso no estara ya encendida
cuando la cancelacion de notificacién sea
satisfactoria.

®

/.
-

3. Pare el motor.

MODELO CON CONTROL REMOTE

1. Ponga el motor en “PONT MUERTO”.

2. Gire la llave de encendido hasta la posicion
de “ON".

3. Tire de la placa @ del interruptor de parada
de emergencia.

4. Tire del mando @ del interruptor de parada
de emergencia tres veces en 4 segundos.
La lampara de aviso no estara ya encendida
cuando la cancelacién de notificacion sea
satisfactoria.

/ @
@ @
5. Gire la llave de encendido hasta la posicién

de “OFF”.
6. Coloque la placa @ en su posicién original.

NOTA:

« La desactivacion del sistema es posible inde-
pendientemente de que se haya cambiado el
aceite del motor o no. Sin embargo, una vez
activado el sistema, Suzuki recomienda
especialmente que usted cambie el aceite
antes de desactivar el sistema.

* Aunque el aceite de motor haya sido cam-
biado cuando el sistema no estaba activado,
es necesario realizar la cancelacion de cual-
quier manera.
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INSTALACION DEL
MOTOR

A ADVERTENCIA

El sobrepotenciar su bote puede resultar peli-
groso. La potencia excesiva tendra un efecto
adverso sobre la seguridad del casco y puede
causar dificultades de operacion/manejo. El
bote puede sufrir torsién y daio del casco.

No instale nunca un motor fuera de borda con
potencia que sobrepase la maxima recomen-
dada por el fabricante indicada en la “Placa de
certificacion” del bote. Si no puede localizar
la “Placa de certificacion” del casco, pongase
en contacto con su proveedor maritimo auto-
rizado por Suzuki.

A ADVERTENCIA

Si el motor no estd adecuadamente asegu-
rado al peto de popa, puede desprenderse.

Fije el motor al travesafio con pernos. El
motor podra salir afuera si se fija sdlo con los
tornillos de fijacion. De vez en cuando, verifi-
que el apriete de los tornillos de fijacion.

AVISO

Si intenta montar el motor fuera de borda en el
peto de popa sin tener experiencia mecanica
o sin que sepa donde taladrar agujeros, puede
dafar seriamente el bote.

Si no posee experiencia mecanica o no esta
seguro de donde taladrar agujeros en el peto
de popa del bote debera solicitar el montaje
del motor a un agente marino autorizado por
Suzuki.
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MODELO CON BARRA DE TIMON

Una apropiada altura del yugo es importante
para un buen redimiento.Un motor montado en
un yugo que es demasiado alto hara que la
hélice resbale resultando en un gasto de poten-
cia o sobrecalentamiento. Un motor montado
en un yugo que es demasiado bajo aumentara
la resistencia mecancia.

Asegurese que cuando el motor es descendido
en todo su recorrido, la placa de anticavitacion
quede de 0 — 25 mm bajo del fondo del bote.

AVISO

El operar su motor fuera de borda con la placa
anticavitacion sobre el agua puede causar en
sobrecalentamiento y dafios serios de su
motor fuera de borda.

No opere su motor fuera de borda con la placa
anticavitacion sobre el agua.

Centre el motor en el yugo y asegurelo apre-
tando alternadamente los tornillos de la mén-
sula de fijacion a mano. Cerciérese de la
precision en el centrado del motor, o el bote
tendera a “tirar” a un lado durante la navega-
cion.




Instale los pernos de 8 mm, las arandelas, las
arandelas de presion y las tuercas, como se
ilustra, y apriete los pernos secuencialmente.
Asegurese de sellar los orificios con sellador
para evitar fugas de agua.

Sellador H

Después de instalar el motor inspeccione para
asegurarse que el movimiento de direccion e
inclinacion no son obstaculizados por ninguna
parte de la lancha. También asegurese de que
el cable de la bateria (si lo hay), no interfiere
con el movimiento del motor.

MODELO CON CONTROL REMOTO

Suzuki recomienda especialmente que los con-
troles e indicadores de su motor fuera borda
sean instalados por un agente marino autori-
zado por Suzuki. EI mismo posee herramien-
tas, instalaciones y conocimientos técnicos.

A ADVERTENCIA

Un error en la instalacion de su motor fuera de
borda y controles e indicadores asociados
puede resultar en lesiones personales.

Suzuki recomienda encarecidamente que los
controles e indicadores de su motor fuera de
borda sean instalados por un agente marino
autorizado por Suzuki. El posee herramientas,
instalaciones, y conocimientos técnicos para
realizar correctamente el trabajo.

INSTALACION DE LA
BATERIA

REQUISITOS DE LA BATERIA

MODELO CON ARRANQUE ELECTRICO
No utilice baterias de ciclo profundo ni baterias
de gel para arrancar motores.

Utilice una bateria de plomo-acido de 12 voltios
que cumpla con las especificaciones indicadas
a continuacion.

450 amperios de arranque en aplicaciones
marinas (MCA)/ABYC,

o 330 amperios de arranque en frio (CCA)/
SAE

o 70 minutos de capacidad de reserva
(RC)/SAE

0 12 voltios 35 AH (20HR/IEC)

NOTA:

« Las especificaciones enumeradas mas arriba
constituyen los requisitos nominales minimos
de la bateria para arrancar el motor.

* Cuando conecte baterias en paralelo, éstas
deberan ser del mismo tipo, capacidad y
fabricante, y, ademas, su fecha de fabrica-
cién debera ser similar. Cuando sea necesa-
rio sustituirlas, éstas deberan ser sustituidas
juntas. Consulte a su concesionario Suzuki
para conocer la informacion apropiada rela-
cionada con la instalacion de las baterias.

* Si las aplicaciones de su embarcacion
requieren mas carga de bateria, se reco-
mienda instalar una bateria auxiliar, o bate-
rias. Consulte a su concesionario Suzuki
para conocer la informacién apropiada rela-
cionada con la instalacion de las baterias.
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INSTALACION DE LA BATERIA Para conectar la bateria, conecte primero el

cable rojo procedente del motor al terminal
A ADVERTENCIA positivo de la bateria, y luego conecte el cable
negro al terminal negativo de la bateria.

Si coloca la bateria cerca del depodsito de

. R Tuerca de Tuerca de
combustible, una chispa procedente de la cabeza cabeza
bateria puede incendiar la gasolina, causando & hexagonal _/ hexagonal
un incendio y/o una explosion. Cable rojo Cable negro

No coloque el depésito de combustible en el 668 B\

mismo compartimiento/area que la bateria. / S \ /\
N

A ADVERTENCIA
Para retirar la bateria, primero desconecte el

Las baterias producen gas hidrogeno inflama-
cable negro desde el terminal negativo, luego

ble que puede explotar si estan cerca de lla-
mas o chispas. desconecte el cable rojo del terminal positivo.

No fume ni cause chispas nunca cuando tra-
baje cerca de la bateria. Mantenga la bateria
alejada de las llamas. Para evitar crear chis-
pas cuando cargue la bateria, conecte los
cables del cargador de baterias a los termina-
les apropiados antes de conectar la alimenta-
cion del cargador.

Suzuki recomienda instalar la tapa de terminal
en el terminal positivo de la bateria para evitar
un cortocircuito accidental de los terminales de
la bateria.

Si necesita una tapa de terminal, pdngase en
contacto con un concesionario de motores
marinos Suzuki autorizado.

A ADVERTENCIA AVISO
El 4cido de la bateria es venenoso y corro- El sistema eléctrico o sus componentes pue-
sivo. Puede causar lesiones serias y dafar las den dafiarse si no se siguen las precauciones
superficies pintadas. apropiadas sobre la bateria.
Evite el contacto con los ojos, la piel, la ropa, + Cerciorese de fijar correctamente los
y las superficies pintadas. Si el acido de la cables de la bateria.
bateria entra en contacto con cualquiera de * No desconecte los cables de la bateria
éstos, lave inmediatamente con grandes can- mientras el motor esté en funcionamiento.

tidades de agua. Si el acido entra en contacto
con los ojos o la piel, solicite inmediatamente
atencién médica.

Asegure la bateria en una zona seca de la
embarcacion, donde quede alejada de las
vibraciones.

NOTA:

» Se recomienda que la bateria sea instalada
en una caja cerrada.

» Cuando conecte las baterias debera utilizar
tuercas de cabeza hexagonal para asegurar
los cables de las baterias a los bornes.
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USO DE LOS ACCESORIOS
ELECTRICOS

Para utilizar accesorios eléctricos, debera
adquirir una bateria de 35 AH o de mayor capa-
cidad, un rectificador, y elementos relaciona-
dos. (Modelo con arrancador de retroceso
solamente).

AVISO

Si conectase accesorios eléctricos directa-
mente a la toma de alimentacion del motor,
tales accesorios podrian danarse.

Conecte las luces y los accesorios eléctricos
para el bote a la bateria. Con respecto al
cableado correcto, consulte a un agente
marino autorizado por Suzuki.

La cantidad de potencia (CC 12V) disponible
para los accesorios, sin embargo, depende de
la condicion de operacion del motor. Para obte-
ner informacién detallada, por favor preguntele
al AGENTE AUTORIZADO DE SUZUKI que
vende los motores fuera de borda.

NOTA:

La utilizacion de demasiada potencia para
accesorios eléctricos bajo ciertas condiciones
de operacién puede causar el agotamiento de
la bateria.

NOTA:

En los modelos equipados con toma de alimen-
tacion, desconecte el cable de carga de la toma
y coloque la tapa para evitar que entre agua
cuando no vaya a utilizar el suministro de ali-
mentacion.

SISTEMA DE CORTE DE
CARGA DE LA BATERIA
(DF9.9BE/15AE/20AE)

A ADVERTENCIA

El fallo en tomar las precauciones apropiadas
cuando se inspeccione o se realice el mante-
nimiento de la bateria puede resultar peli-
groso.

No intente inspeccionar ni realizar el manteni-
miento de la bateria sin haber leido las adver-
tencias, precauciones e instrucciones en la
seccion “INSTALACION DE LA BATERIA” de
este manual.

Este sistema se activa cuando el voltaje de la
bateria disminuye a menos de 6 voltios mien-
tras el motor esta funcionando.

El circuito para cargar la bateria se abre mien-
tras el sistema esta activado.

Toda la corriente de carga del rectificador/regu-
lador sera consumida para energizar el sistema
de control del motor.

NOTA:

» La corriente de carga no circulara del rectifi-
cador/regulador a la bateria mientras este
sistema esté activado.

« Cuando se active el sistema, el motor de
arranque no funcionara porque el voltaje de
la bateria estara demasiado bajo.

Verifique la condicion de la bateria y carguela
en caso de ser necesatrio.
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SELECCION E INSTA-
LACION DE LA HELICE

SELECCION DE HELICE

Para su motor fuera de borda es esencial utili-
zar une hélice que sea adecuada a las caracte-
risticas de operacion del bote. La velocidad del
bote cuando opera su motor a admision com-
pleta depende de la hélice que utiliza.

La velocidad excesiva del motor puede danar
seriamente el motor, mientras que una veloci-
dad baja del motor a plena aceleracion afectara
adversamente el rendimiento. La carga de ope-
racion afectarda también la seleccion de la
hélice. Las cargas menores en general requie-
ren hélices de paso mayor; las cargas mayores
en general requieren hélices de paso menor.
Su proveedor maritimo autorizado por Suzuki le
ayudara en la seleccion de la hélice adecuada
para su bote.

AVISO

La instalacion de una hélice con demasiado o
demasiado poco paso causara la velocidad
maxima incorrecta del motor, lo que puede
dafar seriamente el motor.

Solicite a proveedor maritimo autorizado por
Suzuki que le ayude en la seleccion de la
hélice adecuada para su bote.

INSTALACION DE LA HELICE

A ADVERTENCIA

El no tomar las precauciones apropiadas
cuando instale o quite la hélice puede resultar
en lesiones personales serias.

Cuando instale o quite la hélice:

* Cambie siempre a “NEUTRAL” (punto
muerto) y quite la placa de bloqueo del inte-
rruptor de parada de emergencia de forma
que el motor no pueda arrancarse acciden-
talmente.

* Péngase guantes para protegerse las
manos, y “bloquee” la hélice colocando un
bloque de madera entre las paletas y la
placa de anticavitacion.

Para instalar una hélice en su motor fuera de
borda, realice el siguiente procedimiento:

@ o

Usted puede determinar si su hélice es apro-
piada para utilizarse con su bote utilizando un
tacometro para medir la velocidad del motor
cuando opere su bote a aceleracion completa,
bajo las condiciones minimas de carga. Si esta
utilizando la hélice apropiada, la velocidad del
motor estara dentro del margen siguiente:

DF9.gB | 4700-5700

Limites de r/min. (min-")

operamén a DF15A 5090 - 6990

aceleracion r/min. (min-")
completa _

DF20A | ©300-6300

r/min. (min-")

Si la velocidad del motor no esta dentro de este
margen, consulte a su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki para determinar qué
tamafo de hélice es el mas apropiado para
usted.
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1. Cubra las ranuras del eje portahélice @ con
grasa resistente al agua para evitar la oxida-
cion.

2. Coloque el tope @ en el eje de la hélice.

3. Alinee las ranuras del eje portahélice y des-
lice la hélice 3 sobre el mismo.

4. Coloque la arandela @ en el eje.

5. Enrosque la tuerca ® de la hélice y apriétela
con una llave de tensiéon a 16 — 20 N-m.

6. Luego inserte el pasador de aletas ® vy
doble las aletas de manera que no salga.

Para extraer la hélice, invierta el proceso de
arriba.



FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA INCLINADOR
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

PALANCA DE BLOQUEO DE INCLINACION

La palanca de blogueo de inclinacion ® tiene
dos posiciones.

Posicién “LOCK”

Utilice esta posicion cada vez que opera el
motor en “REVERSE” y cada vez que opera el
motor en agua profunda dénde no hay obstacu-
los submarinos. El colocar la palanca de blo-
queo de inclinacion en la posiciéon “Lock” evita
el levantamiento del motor fuera del agua
debido a la fuerza de empuje de la hélice
durante la operacion en “REVERSE” o durante
la deceleracion repentina.

AVISO

Si choca con un objeto con la palanca de blo-
queo de inclinacion en la posicion “LOCK?”, su
motor fuera de borda puede daiarse.

Cuando utilice el motor en un area en la que
pueda encontrar objetos submarinos, mueva
la palanca de bloqueo de inclinacién hasta la
posicion “RELEASE” y opere el motor sola-

mente a velocidades muy bajas.

Posicién “Release”

Utilice esta posicion cada vez que opera el
motor en “FORWARD” en aguas poco profun-
das. El colocar la palanca de bloqueo de incli-
nacion permite inclinar el motor hacia arriba si
se choca con un objeto submarino durante la
navegacion hacia adelante, reduciendo la posi-
bilidad de dafio al motor. Refiérase a la seccion
“OPERACION EN AGUAS POCO PROFUN-
DAS” para los detalles del método de opera-
cion en aguas poco profundas.

RELEASE

A ADVERTENCIA

Cuando opere el motor con la palanca de blo-
queo de inclinacion en la posicion
“RELEASE”, dicha palanca no trabajara.
Como resultado, las fuerzas tales como el
empuje de la hélice durante la operacién en
marcha atrds “REVERSE”, deceleracion
rapida, y choque contra un objeto submarino,
pueden hacer que el motor salga del agua,
resultando en lesiones personales.

Cuando utilice la posicion “RELEASE”, pro-
ceda con cuidado y solamente a velocidad
muy baja.
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BRAZO DE FIJACION DE INCLINACION

El brazo de fijacion de inclinacion es usado
para mantener el motor completamente incli-
nado y elevado:

A ADVERTENCIA

Si coloca sus manos cerca de la ménsula de
montaje o debajo del motor cuando lo incline,
pueden aplastarse si el motor se le suelta.

No coloque nunca las manos cerca de la mén-
sula de montaje ni debajo del motor cuando lo
incline.

1. Ponga el motor en “PONT MUERTO”.
2. Mueva el brazo de fijacion de inclinacién @
hasta la posicién “release” (desbloqueo).
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3. Sujete la manija situada en la parte trasera

de la cubierta del motor e incline el motor
hasta que quede automaticamente blo-
queado al tope con el brazo de bloqueo incli-
nacién @.

AVISO

Si utiliza la manija de agarre del acelerador
para elevar o bajar el motor, ésta puede rom-
perse.

No utilice nunca la manija de agarre del acele-
rador para elevar o bajar el motor.

Para bajar el motor y colocarlo en su posicion:

1. Mueva la palanca de bloqueo de inclinacion

@ a la posicion de bloqueo.




2. Tire un poco del motor hacia usted y deje
que baje lentamente.

A ADVERTENCIA

Si no toma las precauciones apropiadas
cuando incline hacia arriba el motor, el com-
bustible puede fugarse.

Desconecte la linea de combustible cuando
vaya a dejar el motor inclinado hacia arriba
durante mucho tiempo.

AVISO

Si utiliza el brazo de fijacion de inclinacion
para sujetar el motor en posicion de comple-
tamente inclinado para remolcado, el brazo de
fijacion de inclinacion puede soltarse y resul-
tar en daiios del motor.

Cuando remolque su bote, no utilice nunca el
brazo de fijacion de inclinacion para sujetar el
motor en posicion de completamente incli-
nado.

POSICION PARA AGUAS POCO PROFUN-

DAS

Ajuste el motor en la posicion para aguas poco

profundas:

1. Ponga el motor en “PONT MUERTOQO”.

2. Mueva la palanca de seguro de inclinacion
@ a la posicion “release”.

3. Levante lentamente el motor hasta oir un
sonido seco (“click”).

4. Baje lentamente el motor. EI motor quedara
en una posicion ligeramente inclinada hacia
arriba en comparacioén con el angulo de adri-
zamiento normal.

NOTA:

La palanca de poca profundidad tiene dos posi-
ciones. Utilice la mas apropiada de acuerdo
con la produndidad de la zona de navegacion.
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Para bajar el motor y colocarlo en su posicion: FUNCIONAMIENTO DEL

1. Mueva la palanca de bloqueo de inclinacion

@ a la posicion de blogueo. SISTEMA INCLINADOR
(DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

INCLINACION DE POTENCIA

El mecanismo de “Inclinacion de potencia” se
opera presionando el interruptor. Para inclinar
el motor hacia arriba, presione la parte superior
(derecha) del interruptor. Para inclinar el motor
hacia abajo, presione la parte inferior
(izquierda) del interruptor.

2. Tire un poco del motor hacia usted y deje
que baje lentamente.

A ADVERTENCIA

Cuando utilice la posiciéon para aguas poco
profundas, el bloqueo de inclinacion no traba-
jara. Como resultado, las fuerzas tales como
el empuje de la hélice durante la operacion en
marcha atras “REVERSE”, deceleracion
rapida, y choque contra un objeto submarino,
pueden hacer que el motor salga del agua,
resultando en lesiones personales.

Cuando utilice la posiciéon para aguas poco
profundas, proceda con cuidado y solamente
a velocidades muy bajas.
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A ADVERTENCIA

El interruptor de inclinacion de potencia (PT)
puede activarse accidentalmente cuando el
interruptor del encendido esté desconectado,
resultando en lesiones.

Procure que no se acerquen personas al
motor fuera de borda para evitar que se active
accidentalmente el sistema de PT.

INCLINACION MANUAL

A ADVERTENCIA

Podrian producirse lesiones graves si el
motor fueraborda cae accidentalmente.

No se coloque nunca debajo del motor mien-
tras esté inclinado.

Si no puede inclinar el motor usando el meca-
nismo de “Inclinacién de potencia” debido a un
problema eléctrico o algun otro problema,
puede moverlo manualmente. Para inclinar el
motor hacia arriba o abajo, gire el tornillo de
liberacién manual ® dos vueltas hacia la
izquierda, mueva el motor a la posicion
deseada y luego vuelva a apretar el tornillo de
liberacion.

MANDO DE FIJACION DE INCLINACION
Se proporciona de una ménsula de inclinacion
para que pueda apoyar el motor en una posi-
cion inclinada para apoyar el motor sin movi-
miento.

Ajuste del mando de fijacion de inclinacion.

1. Incline el motor todo lo que se pueda hacia
arriba mediante el mecanismo hidraulico de
inclinacion de potencia.

2. Presione el mando de fijacion de inclinacion
@ para sujetar el motor en posicion de com-
pletamente izado.

3. Descienda el motor usando el mecanismo
hidraulico de inclinacion de potencia, hasta
que el motor quede soportado por el mando
de fijacién de inclinacion.

Para liberar el mando, incline el motor comple-
tamente hacia arriba utilizando el mecanismo
hidraulico de inclinacion de potencia, y tire
hacia afuera del mando de fijacién de inclina-
cion.

A ADVERTENCIA

Si no toma las precauciones adecuadas
cuando incline el motor hacia arriba, el com-
bustible puede derramarse.

Desconecte la linea de combustible cuando
tenga que dejar el motor inclinado hacia
arriba durante mucho tiempo.
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A ATENCION

El interruptor de inclinacion de potencia tra-
bajara cuando el interruptor de encendido
esté en OFF. Si alguien activase el interruptor
mientras usted estuviese moviendo el mando
de fijacion de inclinacion, su mano podria
lesionarse.

Mantenga a todas las personas alejadas del
interruptor de inclinacion de potencia mien-
tras esté moviendo el mando de fijacion de
inclinacion.

AVISO

Si utilizase el mando de fijacion de inclinacién
excepto cuando el bote esté amarrado o esté
estacionario de alguna otra forma, pueden
producirse dafos.

El mando de bloqueo de la inclinacion hacia
arriba alivia la presion de la inclinacién moto-
rizada y solo debe utilizarse cuando la embar-
cacion esta parada. No utilice el mando de
bloqueo de inclinaciéon hacia arriba cuando
remolque su embarcacion y el motor. Con-
sulte la seccion REMOLQUE de este manual.
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INSPECCION ANTES DE
NAVEGAR

A ADVERTENCIA

El no inspeccionar su bote y motor antes de
comenzar un viaje puede ser peligroso.

Ajuste de embarcar, realice siempre las ins-
pecciones descritas en esta seccion.

Es importante asegurarse de que su bote y
motor estén en buenas condiciones y de que
usted esté adecuadamente preparado para
cualquier emergencia.

Realice siempre las comprobaciones siguientes
antes de comenzar a navegar.

e Asegurese de tener suficiente combusti-
ble y aceite para el paseo programado.

« Verifique el nivel de aceite de motor en el
carter.

AVISO

El utilizar el motor con insuficiente cantidad
de aceite puede causar dafos serios en el
motor.

Compruebe siempre el nivel del aceite de
motor antes de cada viaje y afada aceite si es
necesario.

Para inspeccionar el nivel de aceite:

NOTA:

Para evitar errores en la lectura del nivel de
aceite del motor, inspeccione el mismo des-
pués que el motor se haya enfriado.



1. Coloque el motor en posicién vertical y
extraiga la cubierta del motor desbloqueado
la palanca.

2. Retire la varilla medidora de aceite @ y lim-
pie el aceite con un pafio limpio.

NOTA:

Si el aceite del motor esta contaminado o des-
colorido, reemplacelo por aceite fresco (Refié-
rase a la seccion de inspeccion y mantencion/
aceite del motor).

3. Inserte hasta el fondo la varilla medidora y
luego retirela otra vez.

El aceite de la varilla medidora debe estar entre
los limites superior e inferior indicados en la
misma. Si la indicacién del nivel de aceite esta
cerca del limite inferior, agregue aceite para
elevar el nivel del mismo hasta el limite supe-
rior.

Colocacion de aceite de motor:

1. Extraiga el tapén del orificio para llenado de
aceite.

2. Llene con el aceite de motor recomendado,
hasta el limite superior.

AVISO

El utilizar el motor con excesiva cantidad de
aceite puede daiar el motor.

No llene demasiado el motor con aceite.

35



3. Coloque el tapén del orificio de llenado con
aceite y apriételo firmemente.

* Inspeccion del nivel de solucion de la
bateria.
El nivel debe ser mantenido entre las
lineas MAX y MIN, en todo momento. Si el
nivel cae por debajo de la indicacion MIN,
refiérase a la seccion MANTENCION.

* Asegurese de que los cables de la bateria
estén firmemente conectados a los termi-
nales de la misma.

« Verifique visualmente la hélice para ase-
gurarse de que no esta danada.

* Asegurese que el motor esta firmemente
asegurado al yugo.

* Asegurese que el pasador de inclinacion
esta instalado en la posicion apropiada.

* Asegurese de que la cuerda para arran-
que no presente evidencias de deshila-
chado o desgaste.

* Asegurese de tener a bordo el equipo de
seguridad para navegacion.

* Asegurese de que el interruptor de parada
de emergencia funcione correctamente.

* Asegurese de que no haya obstaculos en
el orificio de admisién de agua.
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RODAJE

La operacion apropiada durante este periodo
de rodaje asegura el rendimiento y vida maxi-
mos de su motor. Las siguientes pautas expli-
caran los procedimientos de rodaje apropiados.

AVISO

El no realizar los procedimientos de rodaje
descritos abajo puede resultar en severos
dafios al motor.

Asegurese de seguir los procedimientos de
rodaje descritos abajo.

El periodo de rodaje es 10 horas.

Procedimiento para rodaje.

1. Durante 2 horas de funcionamiento:
Permita que funcione en vacio suficiente-
mente (5 minutos aproximadamente), para
que el motor se caliente después de haberlo
arrancado en frio.

AVISO

El funcionamiento a alta velocidad sin calen-
tamiento suficiente puede causar danos
serios en el motor, tales como el agarrota-
miento del piston.

Permita siempre tiempo suficiente de ralenti
(5 minutos) para que el motor se caliente
antes de hacerlo funcionar a alta velocidad.

Después de calentar el motor, deje que fun-
cione en vacio o a la velocidad mas baja
engranado durante 15 minutos aproximada-
mente.

Durante la hora y 45 minutos restantes, si
las condiciones para navegacion son segu-
ras, opere el motor engranado con el acele-
rador abierto a menos de la mitad (1/2),
(3000 r/ min).

NOTA:

Usted puede acelerarlo mas alla de los limites
recomendados para hacer que la lancha pla-
nee, luego reduzca inmediatamente la acelera-
cioén hasta los limites recomendados.



OPERACION

ANTES DE INTENTAR ARRANCAR EL
MOTOR

1. El motor ha sido bajado al agua.

2. La manguera de combustible estd conec-
tada firmemente al depdsito de combustible
y al motor.

2. Durante la hora siguiente:
Si las condiciones de navegacién son segu-
ras, opere el motor engranado abriendo el
acelerador tres cuartos. Usted puede oca-
sionalmente utilizar la aceleracion maxima,
sin embargo no lo haga funcionar continua-
damente a la maxima velocidad mas de 5
minutos de cada vez.

3. 7 horas restantes:
Si las condiciones para navegar lo permiten,
opere el motor engranado a la velocidad
deseada. Usted puede utilizar ocasional-
mente la aceleracion maxima, sin embargo
no haga funcionar el motor a esta velocidad =
continuamente durante méas de 5 minutos de
cada vez.

AVISO

El funcionamiento continuo a aceleracion
completa durante mas de 5 minutos cada vez

durante las ultimas 7 horas de la operacion de
rodaje puede causar severos dafios al motor,
como el agarrotamiento.

Durante las ultimas 7 horas de la operacién de
rodaje, no opere con el acelerador muy

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

abierto durante mas de 5 minutos cada vez.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un pafio suave, etc.

3. Para abrir la ventilacion, gire el tornillo @D de
la tapa del depdsito de combustible hacia la
izquierda.
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4. Coloque la palanca de bloqueo de inclina-
cion @ en la posicion “LOCK” (bloqueo).
(DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

5. Cerciorese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” (punto muerto).

AVISO

Cuando el motor esté engranado, el arranca-
dor de retroceso no podra accionarse y el
intentar utilizarlo puede daiarlo.

Cerciorese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” antes de tirar de la cuerda del arranca-
dor de retroceso.

6. La placa de traba estd en su lugar y el
extremo del cable del interruptor de parada
de emergencia esta colocado en uno de los
lados del cuerpo.
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A ADVERTENCIA

El no fijar adecuadamente el cordén del inte-
rruptor de parada de emergencia o no tomar
las precauciones apropiadas para ayudar a
asegurarse de que el interruptor de parada de
emergencia trabaja adecuadamente puede
resultar en lesiones serias o la muerte del
operador o los pasajeros.

Tome siempre las precauciones siguientes:

* Asegurese de que el cordon del interruptor
de parada de emergencia esté fijado con
seguridad a la mufieca o a una zona apro-
piada de la rola del operador (cinto, etc.).

* Asegurese de que no hay obstrucciones
que impidan o restrinjan la operacion del
interruptor de parada de emergencia.

* Tenga cuidado de no tirar del cordon del
interruptor de parada de emergencia ni de
desprender la placa de bloqueo durante la
operacion normal. El motor se pararia brus-
camente, Y la pérdida de movimiento hacia
adelante lanzaria inesperadamente a los
ocupantes hacia la parte delantera.




NOTA:

La palanca de bloqueo de repuesto es solo
para un uso provisional. Retirela del cordén y
coloquela en un lugar seguro a bordo de su
bote. Si pierde o rompe el cordén del interruptor
de parada de emergencia/conjunto de la placa
de traba, reemplacelo tan pronto como sea
posible para que pueda continuar utilizando
normalmente el interruptor de parada de emer-
gencia.

ARRANQUE DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen mondxido de
carbono venenoso, un gas dificil de detectar
porque es incoloro e inodoro. Inhalar
monoxido de carbono puede causar la muerte
o lesiones serias.

Nunca arranque el motor ni lo deje en funcio-
namiento en interiores ni donde haya poca o
ninguna ventilacion.

A ADVERTENCIA

El operar el bote cuando el interruptor de
parada de emergencia no funciona adecuada-
mente puede ser peligroso.

Antes de salir, asegurese de que el interruptor
de parada de emergencia funciona adecuada-
mente.

NOTA:

« Si el motor no arranca, inspeccione la placa
de bloqueo del interruptor de parada de
emergencia. Si la placa de bloqueo no esta
en posicion, el motor no podra ser arrancado.
El motor de arranque puede funcionar aun-
que la placa de traba no esté en posicion, sin
embargo, el motor no puede ser arrancado.

NOTA:

Haga lo siguiente antes de arrancar si su motor
es nuevo o si no hay combustible en el depé-
sito de combustible:

Llene el depdsito de combustible con gasolina.
Presione el bulbo cebador de la linea de com-
bustible varias veces hasta que sienta una
resistencia.

Tire firmemente de la empufadura de arranque
varias veces para operar el motor de arranque
y llenar la linea de combustible con combusti-
ble, y luego siga los pasos del procedimiento
de arranque normal.

MODELO CON BARRA DE TIMON

1. Presione el bulbo cebador de combustible
varias veces hasta que sienta una resisten-
cia.

2. Asegurese de que la empufiadura de control
del acelerador esté completamente cerrada.

39



3. a)Modelo con arranque de retroceso b) Modelo con arranque eléctrico
manual Presione el boton de arranque .
Sujete firmemente la cuerda de arranque
@ y tire un poco hasta sentir resistencia.
Seguidamente, tire brus-camente de la
cuerda para arrancar el motor. No suelte
la cuerda de glope. Sosténgala estirada y
deje que se enrolle lentamente.

AVISO

Si presiona el boton de arranque durante mas
de 5 segundos, el sistema de arranque puede
danarse.

A ADVERTENCIA No presione nunca el boton de arranque

durante mas de 5 segundos.

Si los cables de bateria no estan conectados a

una bateria y entran en contacto entre si con AVISO

el motor en funcionamiento, el sistema eléc-
trico puede dafarse y puede existir el riesgo

de un incendio. Si presiona el boton de arranque mientras el
motor esta en funcionamiento, el sistema de
Si no esta utilizando una bateria con modelos arranque puede danarse.
de arranque eléctrico, debera aislar los extre-
mos de los terminales de los cables de bateria No presione nunca el botén de arranque mien-
para que no se toquen entre si. tras el motor esté en funcionamiento.
AVISO NOTA:

Si el motor no arranca luego de 5 segundos,

. . . espere diez segundos e intente nuevamente.
Si tira de la empunadura del arrancador mien-

tras el motor esta en funcionamiento, el sis-
tema de arranque puede dafiarse.

No tire nunca de la empunadura del arranca-
dor mientras el motor esté en marcha.
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AVISO

Si el sistema de precaucion no esta trabajado
adecuadamente, es posible que no reciba el
aviso de una condicién que puede dafar su
motor fuera de borda.

Si la lampara de precaucion no se enciende
después de activar el sistema de arranque, la
lampara de precaucion puede estar fundida o
es posible que exista una averia en el circuito
del sistema. Consulte a su agente marino
autorizado por Suzuki.

AVISO

El continuar utilizando el motor fuera de
borda con el sistema de precaucion activado
puede resultar en dafios serios en el mismo.

Si la lampara de precaucién permanece
encendida después de arrancar el motor,
compruebe el nivel del aceite y afiada aceite si
es necesario, Si el nivel del aceite es correcto,
consulte a un agente marino autorizado por
Suzuki.

4. Caliente el motor durante aproximadamente
5 minutos.

AVISO

El funcionamiento del motor a altas revolucio-
nes o “mariposa totalmente abierta” inmedia-
tamente después de arrancar el motor sin
permitir que el motor se caliente puede causar
un fallo del motor.

Deje siempre que se caliente el motor sufi-
cientemente antes de utilizarlo a alta veloci-
dad.

MODELO CON CONTROL REMOTO

1. Presione el bulbo cebador de combustible
varias veces hasta que sienta una resisten-
cia.

2. Asegurese que la palanca de calentamiento
esta en la posicion completamente cerrada.

3. Gire la llave de encendido hasta la posicion
de “ON".

4. Gire la llave de encendido hasta la posicion
de “START".
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AVISO

AVISO

Si gira la llave de encendido hasta la posicion
“START” durante mas de 5 segundos, el sis-
tema de arranque puede daiiarse.

No gire nunca la llave de encendido hasta la
posicion “START” durante mas de 5 segun-
dos.

AVISO

Si gira la llave de encendido hasta la posicion
“START” mientras el motor esta en funciona-
miento, el sistema de arranque puede
danarse.

No gire nunca la llave de encendido hasta la
posicion “START” mientras el motor esté en
funcionamiento.

El continuar utilizando el motor fuera de
borda con el sistema de precaucion activado
puede resultar en dafios serios en el mismo.

Si la lampara de precauciéon permanece
encendida después de arrancar el motor,
compruebe el nivel del aceite y afada aceite si
es necesario, Si el nivel del aceite es correcto,
consulte a un agente marino autorizado por
Suzuki.

5. Caliente el motor durante aproximadamente

5 minutos.

AVISO

NOTA:

Si el motor no arranca luego de 5 segundos,

espere diez segundos e intente nuevament.

AVISO

Si el sistema de precaucion no esta trabajado
adecuadamente, es posible que no reciba el
aviso de una condicién que puede dafiar su
motor fuera de borda.

Si la lampara de precaucién no se enciende o
el zumbador no suena cuando se activa la
llave de encendido, la lampara de precaucién
o el zumbador pueden estar dafiados o es
posible que exista una averia en el circuito del
sistema. Consulte a su agente marino autori-
zado por Suzuki.

El funcionamiento del motor a altas revolucio-
nes o “mariposa totalmente abierta” inmedia-
tamente después de arrancar el motor sin
permitir que el motor se caliente puede causar
un fallo del motor.

Deje siempre que se caliente el motor sufi-
cientemente antes de utilizarlo a alta veloci-
dad.
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Inspeccion de agua de enfriamiento

Tan pronto como el motor arranque, el agua
debe comenzar a salir del orificio piloto de agua
@, indicando que la bomba de agua y el sis-
tema de refrigeracion estan trabajando apropia-
damente. Si observa que el agua no sale por
ninguno de los orificios de salida de agua pare
el motor tan pronto como sea posible y consulte
a su concesionario autorizado de motores fuera
borda Suzuki.

AVISO

No opere nunca su motor fuera de borda
cuando no haya agua saliendo del orificio
piloto de agua, o podrian resultar dafios
serios.

Después de arrancar el motor, aseglrese de
que sale agua por el orificio piloto de agua.

ARRANQUE DE EMERGENCIA

NOTA:
Como el arrancador de cuerda de los modelos
con arranque eléctrico es un sistema auxiliar,
estos motores se entregan sin cuerda de emer-
gencia.

Si esta tratando de hace funcionar el motor,
pero no puede debido a una falla del sistema
de arranque, puede utilizar el procedimiento de
arranque de emergencia para arrancar el
motor.

A ADVERTENCIA

Si toca componentes eléctricos cuando arran-
que el motor con cuerda, puede recibir una
descarga eléctrica seria.

Cuando arranque el motor con cuerda, tenga
cuidado de no tocar componentes eléctricos
como las bobinas de encendido o los conduc-
tores de las buijias.

A ADVERTENCIA

Cuando utilice el procedimiento de arranque
de emergencia, el sistema de proteccion de
arranque engranado no trabajara. Si la
palanca de cambio no esta en la posicion
“NEUTRAL”, el bote puede salir inesperada-
mente cuando se arranque el motor, lanzando
a los ocupantes o causando un accidente.

Cerciorese de que la palanca de cambio esté
en la posicion “NEUTRAL” antes de intentar
arrancar el motor utilizando el procedimiento
de arranque de emergencia.
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Arranque del motor cuando falla el arran-
cador de cuerda:
1. Ponga el motor en “PUNTO MUERTO”.

4. Tire de la manguera de respiracién @ para
sacarla de la abrazadera de manguera que
esta en el arrancador de cuerda.
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2. Extraiga la cubierta del motor girando la
palanca de bloqueo en la direccién de la fle-
cha y levantando la cubierta.

3. Retire el cable NSI @ de la bobina de arran-
que.

5. Desconecte la manguera de evaporacion 3
del separador de vapor.

6. Extraiga los cuatro pernos que sujetan el
conjunto de la bobina de arranque en el
soporte.

44




7. Levante el conjunto del arrancador de
cuerda y role el lado de babor. Vuelva a
conectar la manguera de evaporacion @ al
separador de vapor.

8. Asegure el conjunto del arrancador de cuerda
con la cuerda adecuada como se muestra.

9. Desconecte la manguera de respiracion @ de
la caja del silenciador y luego inserte la man-
guera en el silenciador como se muestra.

NOTA:

Asegurese de que la manguera de respiracion
y otros cables no toquen el volante ni la correa
de distribucion.

10. Haga un nudo en un extremo de la cuerda
del arrancador de emergencia que se
encuentra junto al juego de herramientas.
Ate el otro extremo alrededor del mango del
destornillador en el juego de herramientas.

11. Enganche el extremo anudado de la cuerda
en la ranura de la polea y deslice la cuerda
alrededor de la polea en direccion de las
agujas del reloj.

12. Coloque en su lugar la placa de bloqueo del
interruptor de parada de emergencia.

13. Modelo con control remoto:

Ponga la llave de encendido en la posicion
“ON”.

14. Después de seguir los pasos para el proce-
dimiento de arranque normal, tire rapida-
mente de la cuerda del arrancador de
emergencia, para arrancar el motor.

A ADVERTENCIA

Si intenta reinstalar el conjunto del arranque
de retroceso o la cubierta del motor después
de arrancar el motor, puede lesionarse.

No intente reinstalar el conjunto del arranque
de retroceso o la cubierta del motor después
de haber arrancado el motor.

A ADVERTENCIA

Cuando el motor esta en funcionamiento, hay
muchas piezas moviles que pueden causar
lesiones personales serias.

Cuando el motor esté en funcionamiento,
mantenga sus manso, pelo, ropa, etc., aleja-
dos del motor.

NOTA:

Asegurese de hacer que le reparen el sistema
de arranque lo antes posible. No deberéa conti-
nuar utilizando el procedimiento de arranque de
emergencia como rutina para arrancar el motor.
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CONTROL DE VELOCIDAD Y MARCHA

AVISO

(a) Si la velocidad del motor no se deja volver
a ralenti y no se reduce la velocidad del bote
cuando se cambie de “FORWARD” a
“REVERSE” o desde “REVERSE” a
“FORWARD”, o (b) si no se tiene cuidado al
maniobrar el bote marcha atras, se puede
daiar seriamente el motor.

Permita siempre que la velocidad del motor
vuelva a ralenti antes de cambiar. Tenga cui-
dado y utilice la velocidad minima cuando
maniobre el bote marcha atras. Cerciérese de
que la manija/palanca de cambio esté en la
posicion deseada antes de acelerar.

AVISO

Si cambia de engranajes cuando el motor no
esté en funcionamiento, el mecanismo de
cambio puede danarse.

Evite cambiar de engranajes cuando el motor
no esté en funcionamiento.

MODELO CON BARRA DE TIMON
Inversion de direccion

Para cambiar la direccion de marcha del motor
a “FORWARD”, coloque la empunadura de
control del acelerador en la posicion de marcha
en vacio y tire de la palanca de cambio hacia
usted fuertemente.

Para cambiarlo a “REVERSE”, coloque el ace-
lerador en la posicion de marcha en vacio pri-
mero, luego, empuje la palanca de cambio
alejandola de usted fuertemente.

REVERSE FORWARD

Control de velocidad

Después del cambio, controle la velocidad del
motor torciendo la empunadura de control del
acelerador.
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MODELO CON CONTROL REMOTO
Inversion de direccion

Para cambiar a avance “FORWARD”, empuje
la palanca de bloqueo en la manija de control y
mueva la palanca de control de avance a una
posicion & aproximadamente, como se mues-
tra en la ilustracion.

Para cambiar a retroceso “REVERSE”, empuje
la palanca de bloqueo en la manija de control y
mueva la palanca de control hacia atras a la
posicion aproximadamente, como se mues-
tra en la ilustracion.

En todas las cajas de control Suzuki hay un
retén o muesca que permite “notar” las posicio-
nes ®, ® y punto muerto. Cambie siempre con
rapidez y firmeza de la posiciéon de punto
muerto a la posicion ® o ® para evitar un des-
gaste andmalo de las superficies de acopla-
miento de las marchas y del embrague.

NOTA:

Tipo de montaje superior

No estéa equipada con una palanca de bloqueo.
Tenga cuidado al seleccionar la posicion neu-
tral.

Tipo de NEUTRAL
montaje -
superior @ ‘”)

REVERSE

FORWARD Mg
A=A\

Control de velocidad

Para aumentar la velocidad luego de haber
cambiado de marcha, continle moviendo la
palanca de control de avance o retroceso.

A ADVERTENCIA

Como la misma manija se utiliza para cambiar
y controlar la velocidad es posible mover la
manija pasando el punto de detencién y
engranar el acelerador. Esto puede hacer que
el bote se mueva repentinamente resultando
en lesiones personales o dafios materiales.

Debera tener cuidado de no mover la manija
de control demasiado hacia delante ni atras
cuando cambie.

PARADA DEL MOTOR

NOTA:

Cuando sea necesario parar el motor en un
caso de emergencia, saque la placa de traba
del interruptor de parada de emergencia del
interruptor de parada de emergencia tirando
para ello del cable del interruptor de parada de
emergencia.
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MODELO CON BARRA DE TIMON
Para detener el motor:

1.
2.
3. Después de funcionar el motor a plena ace-

Gire el control de la mariposa hacia la posi-
cion de ralenti.
Cambie a “PUNTO MUERTO".

leracion, enfrielo durante unos pocos minu-
tos dejando que funcione al ralenti o a baja
velocidad.

. Presione y mantenga presionado el botén

de parada ® hasta que pare el motor.

5. Después de parar el motor, desconecte el

A ADVERTENCIA

conector de combustible del motor fuera de
borda.

Si deja el motor parado durante un largo
periodo de tiempo con la manguera de com-
bustible conectada, el combustible puede que
se derramare.

Desconecte la manguera de combustible del
deposito de combustible, si hay un conector
de combustible, siempre que deje el motor
parado durante un largo periodo de tiempo.

AVISO

MODELO CON CONTROL REMOTO

Para detener el motor:

1. Cambie a “PUNTO MUERTO”.

2. Después de funcionar el motor a plena ace-

leracion, enfrielo durante unos pocos minu-
tos dejando que funcione al ralenti o a baja
velocidad.

. Gire la llave de contacto a la posicion “OFF”.

Deje siempre la llave de contacto en la posi-
cion “OFF” cuando el motor no esté funcio-
nado porque, de lo contrario, la bateria
podria descargarse.

START
-~

. Después de parar el motor, desconecte el

conector de combustible del motor fuera de
borda.

A ADVERTENCIA

Si deja el motor parado durante un largo
periodo de tiempo con la manguera de com-
bustible conectada, el combustible puede que
se derramare.

Desconecte la manguera de combustible del
deposito de combustible, si hay un conector
de combustible, siempre que deje el motor
parado durante un largo periodo de tiempo.

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un pafio suave, etc.

AVISO

6. Para cerrar la ventilacién, gire el tornillo de

ventilacion de la tapa del depésito de com-
bustible hacia la derecha.
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Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un paiio suave, etc.




5. Para cerrar la ventilacién, gire el tornillo de
ventilacion de la tapa del depésito de com-
bustible hacia la derecha.

A ADVERTENCIA

La utilizacion no autorizada de su bote puede
resultar en un accidente o en daios en el
bote.

Para evitar la utilizacion no autorizada de su
bote, cercidrese de extraer la llave y la placa
de bloqueo del interruptor de emergencia
cuando deje el bote desatendido.

NOTA:

Para asegurarse de que el interruptor de
parada de emergencia funciona correctamente,
pare el motor de vez en cuando tirando de la
palanca de bloqueo mientras hace funcionar el
motor a ralenti.

AMARRE

El motor debe ser inclinado hacia arriba, fuera
del agua cuando atraca la lancha en aguas
poco profundas, o si el motor no ha sido usado
por algun tiempo, para protegerlo de dafios
ocasionados por obstaculos sumergidos
durante la marea baja o por la corrosion produ-
cida por el agua salada.

Refiérase a la seccion BRAZO DE FIJACION
DE INCLINACION (DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/
20A/20AR) o0 MANDO DE FIJACION DE INCLI-
NACION (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/
20ATH) por los detalles de como inclinar el
motor.

A ADVERTENCIA

Si deja el motor inclinado hacia arriba durante
mucho tiempo con la linea de combustible
conectada, el combustible puede fugarse.

Desconecte la linea de combustible cuando
vaya a dejar el motor inclinado hacia arriba
durante mucho tiempo.

AVISO

El asegurar inadecuadamente su bote puede
causar daifos en el mismo o en el bote, u
otros dafos de la propiedad.

No permita que su bote roce contra muros de
muelles, desembarcaderos ni otros botes
cuando esté amarrado.
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OPERACION EN AGUAS POCO PROFUN-
DAS (DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR)

Cuando opere su bote en aguas poco profun-
das, puede ser necesario inclinar el motor mas
alto que el angulo de equilibrio normal. Cuando
inclina el motor mas alla del angulo de equili-
brio normal, debera operar el bote a bajas velo-
cidades.

Refiérase a la seccion POSICION PARA
AGUAS POCO PROFUNDAS.

A ADVERTENCIA

Cuando utilice la posiciéon para aguas poco
profundas, el bloqueo de inclinacion no traba-
jara. Como resultado, las fuerzas tales como
el empuje de la hélice durante la operacién en
marcha atras “REVERSE”, deceleracion
rapida, y choque contra un objeto submarino,
pueden hacer que el motor salga del agua,
resultando en lesiones personales.

Cuando utilice la posiciéon para aguas poco
profundas, proceda con cuidado y solamente
a velocidades muy bajas.

AVISO

Si no toma las precauciones apropiadas
cuando utilice su bote en aguas poco profun-
das, su motor fuera de borda o su bote pue-
den dafiarse.

* Cuando utilice su motor en aguas poco pro-
fundas usando la posicion de aguas poco
profundas, cerciorese de que los orificios
de entrada de agua permanezcan en todo
momento en el agua y de que el agua salga
siempre por el orificio de descarga de agua.

* No permita que el motor toque el fondo,
especialmente cuando utilice la marcha
“REVERSE”, o podrian producirse dafos
serios. Cuando el motor toca fondo al utili-
zar la marcha “REVERSE”, el golpe actia
directamente en el peto de popa, y el motor
y el bote pueden daiiarse.
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OPERACION EN AGUAS POCO PROFUN-
DAS (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

Cuando opere su bote en aguas poco profun-
das, puede ser necesario inclinar el motor mas
alto que el angulo de equilibrio normal. Cuando
inclina el motor mas alla del angulo de equili-
brio normal, debera operar el bote a bajas velo-
cidades. Después de volver de la parte de
aguas poco profundas, asegurese de descen-
der el motor al angulo de equilibrio normal.

Para inclinar el motor mas alto que el angulo de
equilibrio normal, utilice el interruptor de inclina-
cion de potencia. Refiérase a la seccion INCLI-
NACION DE POTENCIA.

A ADVERTENCIA

Cuando el motor esta inclinado mas alla de la
posicion maxima de equilibrio, la ménsula
giratoria no tendra soporte lateral desde la
ménsula de sujecion y el sistema de inclina-
cion sera inestable para amortiguar el motor
si la unidad inferior golpea un obstaculo. Esto
podria causar lesiones en los ocupantes.

No accione el motor a méas de 1500 r/min ni
maniobre el bote en posicion de planeo con el
motor inclinado mas alla de la posicion
maxima de equilibrio.

AVISO

Si el motor golpea el fondo, pueden produ-
cirse dafios serios.

No permita que el motor golpee el fondo. Si el
motor golpea el fondo, inspecciénelo inme-
diatamente para ver si se ha dafado.




OPERACION EN AGUA SALADA

Después de hacer funcionar el motor en agua
salada, es necesario lavar los pasajes de agua
con agua dulce y limpia cémo se indica en la
seccion LAVADO CON AGUA DULCE DE LOS
PASAJES DE AGUA. Si usted no lava los pasa-
jes de agua, la sal puede corroer el motor y
acortar su vida de servicio.

OPERACION EN AGUA GELIDA

Cuando opera su motor fuera de borda en tem-
peraturas de congelamiento, debera mantener
la unidad inferior sumergida dentro del agua en
todo momento.

Cuando saque el motor del agua, coléquelo
vertical hasta que el sistema de refrigeracion
quede completamente drenado.

AVISO

Si deja su motor fuera de borda fuera del agua
a temperaturas de congelacion con agua en el
sistema de refrigeracion, tal agua puede con-
gelarse y expandirse, causando dafios serios
en el motor.

Cuando su motor fuera de borda esté en tem-
peraturas de congelacion, mantenga la unidad
inferior sumergida en el agua en todo
momento. Cuando guarde el motor fuera del
agua en temperaturas de congelacion, col6-
quelo en posicion vertical de forma que el sis-
tema de refrigeracion se drene
completamente.

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR FUERA
DE BORDA COMO PROPULSION AUXI-
LIAR

Si el motor fuera de borda se utiliza como
medio de propulsion auxiliar, pare el motor e
incline el motor fuera de borda para sacarlo del
agua cuando se utilice el motor principal.
Incline el motor fuera de borda para sacarlo del
agua.

Consulte la seccién BRAZO DE FIJACION DE
INCLINACION (DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/
20AR) o MANDO DE FIJACION DE INCLINA-
CION (DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH).

AVISO

Si utiliza su motor fuera de borda para propul-
sion auxiliar y lo deja en posicion de bajado
cuando el motor principal esta propulsando el
bote, el motor fuera de borda puede danarse.

Cerciodrese de levantar el motor fuera del agua
y de bloquearlo cuando no vaya a utilizarlo.
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AJUSTES
AJUSTE DEL ANGULO DE EQUILIBRIO

A ADVERTENCIA

El angulo de equilibrio afecta enormemente la
estabilidad de la direccion. Si el angulo de
equilibrio es demasiado pequeiio, el bote
puede “arar” o “sobrevirar”. Si el angulo de
equilibrio es demasiado grande, el bote puede
“oscilar de banda a banda” o “aplastarse”.
Estas condiciones, que resultan en la pérdida
del control de la direccion, pueden causar el
que los ocupantes se caigan por la borda.

Mantenga siempre el angulo de equilibrio
apropiado basado en la combinacién de su
bote, el motor, y | hélice, asi como las condi-
ciones de operacion.

A ADVERTENCIA

Si opera el motor con el pasador de inclina-
cion quitado es posible que no pueda contro-
lar la direccion como es de esperar.

No opere el motor con el pasador de inclina-
cion quitado.
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Para mantener la estabilidad de la direccion y
un buen rendimiento, mantenga siempre el
angulo de equilibrio como se muestra en la ilus-
tracion. El angulo de equilibrio apropiado varia
dependiendo de la combinacién del bote,
motor, y hélice, como también de las condicio-
nes de operacion.

* Angulo de equilibrio demasiado pequefio
(el bote tiende a arar)

* Angulo de equilibrio demasiado grande
(el bote tiende a aplastarse)

* Angulo de equilibrio apropiado




DF9.9B/9.9BR/15A/15AR/20A/20AR

Haga un recorrido de prueba en el bote para
determinar si el angulo de equilibrio necesita
ajustarse.

Para ajustar el angulo de asiento del casco:

1. Asegure el motor en la posicion totalmente
inclinada.
(Refiérase a la seccion BRAZO DE FIJA-
CION DE INCLINACION.)

2. Vuelva a colocar el pasador de inclinacion
® en los orificios deseados.

3. Baje el motor nuevamente.

Para bajar la proa, mueva el pasador en direc-
cion al bote. Para elevar la proa, mueva el
pasador en direccén opuesta al bote.

DF9.9BT/9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH

Haga un recorrido de prueba en el bote para
determinar si el angulo de equilibrio necesita
ajustarse.

Para ajustar el angulo de asiento del casco:

1. Bloguee el motor en la posiciéon de comple-
tamente inclinado.

(Refiérase a la seccion MANDO DE FIJA-
CION DE INCLINACION.)

2. Afloje los pernos que aseguran la varilla
de ajuste de inclinacion ®. Vuelva a colocar
la varilla de ajuste de inclinacion ® en los
orificios deseados, y después apriete con
seguridad los pernos.

3. Baje el motor nuevamente.
Para bajar la proa, mueva el pasador en direc-

cion al bote. Para elevar la proa, mueva el
pasador en direccon opuesta al bote.
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AJUSTE DE TENSION DE TIMONEO

El timoneo de su motor fuera de borda debera
ser suave Y flojo. Ajuste la tensién de timoneo
de modo que haya soélo una pequefa resisten-
cia al movimiento del timén.

MODELO CON CONTROL REMOTO

Para aumentar la tension, gire el ajustador de
tension de timoneo ® en la direccion de las
manecillas del reloj. Para disminuir la tension
de timoneo, gire el perno de tension de timoneo
en la direccion inversa a las manecillas del
reloj.

MODELO CON BARRA DE TIMON

Para aumentar la tension, gire el ajustador de
tension de timoneo ® en la direccion de las
manecillas del reloj. Para disminuir la tension
de timoneo, gire el perno de tension de timoneo
en la direccién inversa a las manecillas del
reloj.

Para ajuste del auxiliar, emplee la palanca de
tensionamiento de mando ®. Para aumentar la
tensién de mando, mueva la palanca hacia
la izquierda. Para reducir la tensién de mando,
mueva la palanca hacia la derecha.

NOTA:

* Para ajustar la friccion de mando inicial,
emplee el perno tensionador de mando ®
con la palanca de tensionamient de mando
colocada totalmente hacia la derecha.

 No aplique grasa en el area ©.
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AJUSTE DE TENSION DEL ACELERADOR
MODELO CON BARRA DE TIMON

La tension del agarre de control del acelerador
puede ajustarse segun le guste.

Para aumentar la tensién de timoneo, gire la
perilla ajustadora de tension del acelerador ®
en la direccion de las manecilla del reloj.

Para disminuir la tension de timoneo, gire la
perilla en la direccién inversa de las manecillas
del reloj.

MODELO CON CONTROL REMOTO

La tensién de la palanca de control remote
puede ajustarse segun le guste. Para aumentar
la tensién de timoneo, gire la perilla ajustadora
® en la direccion de las manecilla del reloj.
Para disminuir la tension de timoneo, gire la
perilla en la direccion inversa de las manecillas
del reloj.

Tipo de montaje
lateral




NOTA:

Tipo de montaje superior

1. Retire la tapa @.

2. Para aumentar la tension, gire la perilla ajus-
tadora ® en la direccion de las manecilla del
reloj. Para disminuir la tension, gire la perilla
ajustadora ® en la direccion inversa de las
manecillas del relo;j.

REGULACION DE LA VELOCIDAD EN
VACIO

La velocidad de ralenti ha sido ajustada en
fabrica entre 800 — 900 r/min. en punto muerto.

NOTA:

Si no es posible adjustar la velocidad de ralenti
dentro de los limites especificados, péngase en
contacto con su distribuidor autorizado de
motores fuera de borda Suzuki.

EXTRACCION Y TRANS-
PORTE DEL MOTOR

EXTRACCION DEL MOTOR

MODELO CON BARRA DE TIMON

1. Asegurese de que el motor esté completa-
mente detenido.

2. Desconecte la manguera de combustible del
motor.

3. Quite la cubierta del motor.

4. Drene la gasolina de la linea de combustible
del motor de la forma siguiente:

(1)Extraiga el extremo de la manguera de dre-
naje @D del regulador de tension de
gobierno. (En el modelo con control remoto,
extraiga el extremo de la manguera de dre-
naje del soporte de la manguera de dre-
naje.)
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(2)Incline el motor completamente hacia abajo.

(3)Afloje el tornillo de drenaje @ y drene la
gasolina del separador de vapor de combus-
tible @ en un recipiente adecuado.

(7)Vuelva a apretar el tornillo de drenaje @
después de drenar completamente.

(8)Incline hacia abajo el motor y vuelva a poner
la manguera de drenaje .

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-

diatamente con un pafio suave, etc.

5. Instale la cubierta del motor.

6. Extraiga los pernos de montaje.

7. Extraiga los pernos de sujecion.

8. Levante el motor del peto de popa.

9. Levante el motor verticalmente y drene el
agua de la unidad inferior.

10. Para transportar el moto sosténgalo por la
manija para transporte y por la cubierta
inferior del motor.

(4)Apriete el tornillo de drenaje .

(5)Incline el motor completamente hacia arriba.

(6)Afloje de nuevo el tornillo de drenaje @ vy
drene la gasolina restante en un recipiente
adecuado.

<

A

0
02

7
{

1S
@

Qg

X0
C AN
(B

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

¥
%
)

Utilice un recipiente apropiado y seguro para
guardar la gasolina drenada del motor fuera
de borda. Mantenga la gasolina alejada de
chispas, llamas, personas, y animales.
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MODELO CON CONTROL REMOTO

Si necesita retirar el motor fuera de borda de su
bote, recomendamos que solicite hacer el tra-
bajo a su distribuidor autorizado de motores
fuera de borda Suzuki.



TRANSPORTE DEL MOTOR

Cuando transporta el motor, coléquelo vertical
u horizontalmente.

Transporte vertical:

Coloque el motor en el portador asegurando la
ménsula de sujecion con dos tornillos de suje-
cion.

No use nuca un soporte de pantalla para trans-
portar el motor.

Transporte horizontal:

1. Drene la gasolina de la linea de combustible
del motor. Consulte la seccion EXTRAC-
CION DEL MOTOR.

2. Eleve la manija de la cafa del timén y apoye
el motor en un protector de caja con el lado
del orificio apuntando hacia abajo como se
muestra.

A ADVERTENCIA

El combustible derramado o el vapor del com-
bustible pueden causar un incendio y ser peli-
grosos para la salud.

Tome siempre las precauciones siguientes:

* Vacie el combustible del tubo de combusti-
ble y del separador de vapor antes de trans-
portar el bote/motor fuera de borda y antes
de retirar el motor del bote.

* NO apoye el motor en uno de sus lados sin
haber drenado el combustible.

* Mantenga el motor alejado de las llamas o
chispas.

e Limpie inmediatamente el
derramado.

combustible
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AVISO

Si no toma las precauciones apropiadas
cuando transporte su motor fuera de borda,
puede dafarse.

* No apoye el motor en ninguna de las posi-
ciones mostradas abajo, ya que podria
entrar agua y aceite en el cilindro a través
de la abertura de escape o las cubiertas
exteriores podrian dafiarse.

* No coloque el motor sobre un lado antes de
que el agua de refrigeracion se haya dre-
nado completamente, ya que el agua podria
entrar en el cilindro a través de la abertura
de escape y causar problemas.

INCORRECTO

REMOLQUE

Cuando sea necesario remolcar su bote con el
motor montado, mantenga el motor en su posi-
cion normal de operacion a menos que no haya
suficiente espacio sobre el suelo. Si necesita
mas espacio sobre el suelo, remolque el motor
en la posicién inclinada usando una barra de
soporte del travesafio o un dispositivo similar
para soportar el peso del motor.

AVISO

AVISO

Si deja la unidad inferior de su motor fuera de
borda colocada a mayor altura que el cabezal
motor durante el transporte o el almacena-
miento, el agua puede entrar en él y dafar el
motor.

No deje nunca la unidad inferior a mas altura
que la del cabezal motor cuando transporte o
almacene su motor fuera de borda.
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Si utiliza el brazo/mando de fijacion de inclina-
cion hacia arriba en la posicion de completa-
mente inclinado hacia arriba cuando
remolque el bote, el movimiento de remolque
o las superficies malas de la carretera pueden
hacer que se suelte la fijacion de inclinacion,
resultando en dafos en el motor y el meca-
nismo de fijacion de inclinacion.

No utilice nunca el brazo/mando de fijacién de
inclinacion hacia arriba para sujetar el motor
en la posicion de completamente inclinado
hacia arriba cuando remolque el bote. Utilice
una barra de soporte del peto de popa o un
dispositivo similar para soportar el peso del
motor.




INSPECCION Y MANTENIMIENTO
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Es importante inspeccionar y realizar los servi-

cios de mantenimiento de su motor fuera de

borda regularmente. Siga las instrucciones del Los gases de escape contienen mondxido de
cuadro. A cada intervalo, asegurese de realizar carbono venenoso, un gas dificil de detectar
el servicio indicado. porque es incoloro e inodoro. Inhalar
Los intervalos de mantenimiento deben juz- monoxido de carbono puede causar la muerte
garse por la cantidad de horas o numero de o lesiones serias.

meses, cualquiera que se cumpla primero.
Nunca arranque el motor ni lo deje en funcio-
namiento en interiores ni donde haya poca o

ninguna ventilacion.

Intervalos

Item

Primer mes o
20 hr.

Cada 100 horas
o cada
12 meses

Cada 200 horas
o cada
12 meses

Cada 300 horas
o cada
36 meses

Bujias

Linea de respiro y
combustible

Aceite de motor

Aceite de engranajes

Lubricacion

—|—| =D

Anodos (externo)

—|—|AD

* Anodos (bloque de cilindros/
culata de cilindros internos)

Cables de conexion |

Bateria |

* Filtro de aceite del
motor

* Filtro de combustible de |

baja presién

Reemplace cada 400 horas o cada 2 afios.

* Correa de distribuciéon

Reemplace cada 4 afos.

* Velocidad de ralenti |

* Holgura de la valvula
(Juego de valvulas)

* Bomba de agua

* Impulsor de la bomba
de agua

* Tuerca y pasador de la
hélice

* Pernos y tuercas T

T

* Termostato

I: Inspeccione, limpie, ajuste, lubrique o reemplace, si es necesario.

NOTA:
Filtro de combustible separador de agua

T: Apriete R: Reemplace

Reemplace el elemento del filtro cada 12 meses (o con mayor frecuencia si asi lo recomienda el

fabricante del filtro).

59




A ADVERTENCIA

El mantenimiento incorrecto o el no realizar el
mantenimiento recomendado puede ser peli-
groso. El mantenimiento incorrecto o el no
realizar el mantenimiento aumenta las proba-
bilidades de que se produzca un accidente o
que el equipo se dafie.

Asegurese de realizar el mantenimiento de
acuerdo con el plan de la tabla de arriba.
Suzuki recomienda que el mantenimiento de
los items de la tabla de arriba marcados con
un asterisco (*) sea realizado por su provee-
dor maritimo autorizado por Suzuki o un
mecénico cualificado. Si tiene experiencia
mecanica puede realizar el mantenimiento de
los items sin marcar consultando las instruc-
ciones de esta seccion. Si no esta seguro de
poder completar bien cualquiera de los traba-
jos de mantenimiento sin marcar, pida a su
proveedor maritimo autorizado por Suzuki
que realice el mantenimiento por usted.

A ADVERTENCIA

Su seguridad y la de sus pasajeros dependen
del buen mantenimiento del motor fuera de
borda.

Siga cuidadosamente las instrucciones de
inspeccion y mantenimiento. Si no posee
experiencia mecanica. No intente realizar
usted mismo el mantenimiento de su motor
fuera de borda. Podria lesionarse o danar el
motor.

AVISO

Los intervalos de mantenimiento mostrados

en la tabla se establecieron para el uso normal

de su motor fuera de borda. Si su motor fuera

de borda se utiliza bajo condiciones severas,

como se indica mas abajo, puede que nece-

site realizar el mantenimiento mas a menudo

de lo indicado en la tabla.

* Funcionamiento frecuente con la mariposa
de gases abierta al maximo

* Funcionamiento continuo prolongado a la
maxima velocidad

* Funcionamiento continuo prolongado al

ralenti o a baja velocidad
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* Funcionamiento frecuente en aguas tur-
bias, con sedimentos, arenosas, acidas o
poco profundas

* Funcionamiento sin el calentamiento apro-
piado

* Aceleracion y desaceleracion frecuentes y
abruptas

* Operaciones de cambio frecuentes

El no realizar el mantenimiento con mayor fre-

cuencia podria resultar en dafios.

Con respecto a los intervalos de manteni-
miento apropiados para sus condiciones de
utilizacion, consulte a su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki. Cuando reemplace pie-
zas de su motor fuera de borda, Suzuki reco-
mienda encarecidamente utilizar solamente
piezas de recambio Suzuki genuinas o sus
equivalentes.

CONJUNTO DE HERRAMIENTAS

Nuestros motores fuera borda vienen con un con-
junto de herramientas. Consérvelas a bordo en su
lancha y asegurese de que todos lo articulos
suministrados permanezcan en la misma caja.

El conjunto de herramientas contiene o
siguiente:

@ Bolsa para herramientas

@ Llave de cubo de 8 mm

@ Llave de cubo de 10 x 12 mm

@ Llave de cubo de 16 mm

® Destornilladores combinados

® Empunadura para destornillador

@ Alicates

Llave hexagonal 8 mm

© Cuerda de emergencia para arranque

TPP900 09
PE|IATY

NOTA:

La cuerda de emergencia para arranque
©, no viene con los modelos que tienen
arrancador eléctrico.




BUJIA

Su motor fuera borda viene equipado con la
siguiente bujia de encendido “estandar” para
uso normal.

AVISO

NGK MR6K-9 Normal

AVISO

Los tipos de bujias sin resistor interferiran
con la funcion de encendido electronico, cau-
sando fallo de encendido u otros problemas
con los equipos y accesorios electronicos del
bote.

Utilice SOLO bujias de tipo resistor en su
motor fuera de borda.

Una bujia que funcione normalmente tendra un
color marrén muy claro. Si la bujia estandar no
es apropiada, consulte a su concesionario
autorizado de motores fuera de borda Suzuki.

Las bujias inadecuadas o incorrectamente
apretadas pueden causar dafos serios en el
motor.

* No experimente con otras marcas de bujias
a menos que determine que son directa-
mente equivalentes a las de la marca espe-
cificada, o puede tener problemas con el
motor no cubiertos por la garantia. Tenga
en cuenta que las tablas de correlacién de
mercados secundarios pueden no ser pre-
cisas.

* Para instalar una bujia, asiéntela lo mas
posible con la mano, utilice una llave para
apretarla al par recomendado o al angulo de
rotacion especificado.

Par de apriete
10 - 12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Angulo de rotacion

Bujia nueva 1/2 — 3/4 de vuelta.

Bujia reusada 1/12 — 1/8 de vuelta.

* No apriete demasiado ni cruce la rosca de
una bujia, ya que dafiaria las roscas de alu-
minio de la culata del cilindro.

P
. \g"@\
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Para mantener una fuerte chispa, debe limpiar-
las y ajustarlas de acuerdo a los intervalos
mostrados en el cuadro de mantenimiento.
Retire los depdsitos de carbon de las bujias
usando un pequefio cepillo o limpiador de
bujias, y ajuste la holgura de acuerdo al
siguiente cuadro:

Holgura Bujias 0,8-0,9 mm

LINEA DE RESPIRO Y COMBUSTIBLE
Inspeccione la linea de respiro y combustible
por fugas, agrietamiento, expansién y otros
danos. Si la linea de respiro y combustible esta
danada de cualquier manera, debera son reem-
plazada. Consulte con su concesionario autori-
zado de motores fuera de borda Suzuki si es
necesario el reemplazar la linea de respiro y
combustible.

1. Desgaste excesivo 2. Rotura 3. Fundido
4. Erosion 5. Depdsitos amarillos
6. Oxidacion

NOTA:

Si el estado de la bujia de encendido es como
la mostrada en la ilustracion de arriba, reempla-
cela por una nueva. De lo contrario, causara
dificultades en el arranque del motor, aumen-
tara el consumo de combustible y producira
problemas en el motor.
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A ADVERTENCIA

La fuga de combustible puede contribuir a
una explosion o fuego, resultando en serias
lesiones personales.

Solicite a su agente autorizado de SUZUKI
que reemplace la linea de combustible si hay
sefiales de fugas, agrietamiento o dilatacion.




ACEITE DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

No realice ningun procedimiento de ACEITE
DEL MOTOR con el motor en marcha, ya que
podria ocurrir una lesion seria.

El motor debera apagarse antes de realizar
cualquier procedimiento de ACEITE DEL
MOTOR.

A ADVERTENCIA

El aceite del motor puede causar lesiones a
personas y animales. El contacto repetido y
prolongado con el aceite usado del motor
puede causar cancer de piel. Incluso un con-
tacto breve con el aceite usado puede irritar la
piel.

* Mantenga el aceite nuevo y usado alejado
de los nifos y animales domésticos.

* Péngase camisas de manga larga y guantes
impermeables cuando maneje el aceite.

* Lavese con jabon si su piel entra en con-
tacto con el aceite.

* Lave las ropas o trapos que se hayan hume-
decido con aceite.

AVISO

La pesca al currican prolongada puede redu-
cir la duracion util del aceite. Su motor puede
danarse si no cambia el aceite del motor con
mas frecuencia bajo este tipo de utilizacion.

Cambie el aceite de su motor don mayor fre-
cuencia si utiliza su motor para la pesca al
currican prolongada.

Cambio de aceite del motor

El aceite debe ser cambiado cuando el motor
esta caliente para que el aceite drene comple-
tamente del mismo.

Para cambiar el aceite del motor:

1. Coloque el motor en posicion completa-
mente inclinada y extraiga la cubierta del
mismo.

2. Extraiga el tapon del orificio para llenado
con aceite .

3. Coloque un recipiente para recoger el dre-
naje debajo del tornillo de drenaje de aceite
del motor.

A ATENCION

La temperatura del aceite del motor puede ser
suficientemente alta como para quemar sus
dedos cuando afloje el tapon de drenaje.

Espere hasta que el tapon de drenaje esté
suficientemente frio como para tocarlo con
las manos antes de quitarlo.

4. Extraiga el tornillo de drenaje de aceite del
motor @ y la junta @ y luego deje drenar el
aceite del motor.
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5. Después de drenar, coloque el tornillo de
drenaje de aceite de motor con una nueva
junta.

AVISO

Una junta previamente utilizada puede tener
fugas, que resultarian en dafos del motor.

No reutilice juntas. Asegurese de utilizar
siempre juntas nuevas.

6. FLlene con el aceite de motor recomendado
hasta el nivel superior.

Capacidad para aceite: 1,0 L

Aceite del motor: Consulte la seccion
ACEITE DEL MOTOR en
este manual.

7. Verifique el nivel de aceite del motor.

NOTA:

Para evitar errores de medicion del nivel de
aceite del motor, verifique el nivel de aceite
cuando el motor se haya enfriado.

8. Coloque otra vez el tapon del orificio para
llenado con aceite.

NOTA:

Recicle o deshagase adecuadamente el aceite
de motor utilizado. No lo tire a la basura, no lo
vierta en la tierra, en una cloaca, ni tampoco en
el agua.
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ACEITE DE ENGRANAJES

A ADVERTENCIA

El aceite de engranajes puede causar lesiones
a personas y animales. El contacto repetido y
prolongado con el aceite de engranajes usado
puede causar cancer de piel. Incluso un con-
tacto breve con el aceite usado puede irritar la
piel.

* Mantenga el aceite nuevo y usado alejado
de los nifios y animales domésticos.

* Péngase camisas de manga larga y guantes
impermeables cuando maneje el aceite.

* Lavese con jabon si su piel entra en con-
tacto con el aceite.

* Lave las ropas o trapos que se hayan hume-
decido con aceite.

Para verificar el nivel de aceite de engranajes,
extraiga el tapdn de nivel superior de aceite y
observe el interior. El nivel de aceite debe estar
en el borde inferior del orificio. Si el nivel de
aceite es bajo, agregue aceite de engranajes
especificado hasta que el nivel alcance el
borde inferior del orificio. Luego, recoloque y
apriete el tapon.

Para cambiar el aceite de engranajes:

1. Aseglrese que el motor esta en posicion
vertical y coloque un recipiente de drenaje
debajo de la carcasa inferior.

2. Extraiga el tapon de drenaje de aceite infe-
rior D, luego extraiga el tapon de drenaje de
aceite superior @.




3. Después que el aceite ha sido drenado com-
pletamente, inyecte el aceite de engranajes
especificado dentro del orificio de drenaje
inferior hasta que comience a salir por el ori-
ficio superior. Son necesarios aproximada-
mente 0,25 L de aceite.

4. Vuelva a colocar y apriete el tapén de nivel
de aceite de engranajes @, y luego vuelva a
colocar rapidamente y apriete el tapon de
drenaje de aceite de engranajes @.

NOTA:

Para evitar una inyeccion insuficiente de aceite
de engranajes, compruebe el nivel de este
aceite 10 minutos después de realizar el proce-
dimiento del paso 4. Si el nivel del aceite esta
bajo, inyecte lentamente el aceite de engrana-
jes hasta alcanzar un nivel correcto.

NOTA:

Recicle o tire de la forma apropiada el aceite de
engranajes usado. No lo tire a la basura, no lo
derrame a la tierra, tampoco por una cloaca, ni
al agua.

AVISO

Si un sedal se enrolla alrededor del eje girato-
rio de la red, el sello de aceite del eje de la red
puede danarse y hacer que entre agua en la
caja de engranajes causando dafos serios.

Si el sello de aceite tiene color lechoso, estara
contaminado con agua. Pongase inmediata-
mente en contacto con su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki. No utilice su motor
fuera de borda hasta después de haber cam-
biado el aceite y de haber corregido la causa
de la contaminacion.
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LUBRICACION

Una lubricacion adecuada es importante para un funcionamiento seguro y suave y una larga vida
util de cada pieza de trabajo de su motor fueraborda. La siguiente tabla muestra los puntos de
lubricaciéon de su motor y el lubricante recomendado:

: Grasa marina resistente al agua (Utilice una pistola de engrasar para lubricar el
engrasador)

Unién del acelerador Cable de acelerador

@‘ ‘

Ménsula giratoria

Eje portahélice

Tornillos de fijacion

NOTA:
Antes de aplicar la grasa a través del engrasador del soporte de direccién, bloquee el motor en la
posicion totalmente inclinada hacia arriba.

Su concesionario Suzuki Marine autorizado también puede tener recomendaciones adicionales
debido al clima regional o a las condiciones de funcionamiento. Consultele para que le asesore.
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ANODOS

El motor esta protegido de la corrosion exterior
por medio de anodos. Estos anodos controlan
la electrolisis y evitan la corrosion. Los anodos
se corroen en lugar de las partes que estan
protegiendo. Usted debe inspeccionar periédi-
camente cada uno de los anodos y reemplazar-
los cuando 2/3 del metal estén corroidos.

AVISO

Si no mantiene correctamente los anodos, las
superficies de aluminio bajo el agua (como la
unidad inferior) sufriran el dafo de corrosion
galvanica.

* Inspeccione periddicamente los anodos
para asegurarse de que no se hayan des-
prendido.

* No pinte los anodos porque quedaran
inefectivos.

* Limpie periédicamente los anodos con un
cepillo de alambre para eliminar cualquier
recubrimiento que haya podido reducir su

capacidad de proteccion.

NOTA:

Consulte a su concesionario autorizado de
motores fuera de borda Suzuki para inspeccio-
nar y reemplazar los &nodos internos coloca-
dos en el bloque de cilindros/culata de
cilindros.

CABLES DE CONEXION (DF9.9BT/
9.9BTH/15ATH/20AT/20ATH)

Los cables de unién son empleados para
conectar eléctricamente los componentes del
motor para que tengan un circuito comdn a
masa. Esto permite la proteccién contra la elec-
trolisis por medio de los anodos. Estos cables y
sus terminales deben ser inspeccionados
periédicamente para asegurarse de que no
estén dafados.
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BATERIA

El nivel de solucion de bateria debe mante-
nerse entre las lineas de nivel MIN y MAX en
todo momento. Si el nivel cae debajo de la
linea de nivel MIN, agregue SOLAMENTE
AGUA DESTILADA hasta que el nivel alcance
la linea de nivel MAX.

A ADVERTENCIA

El acido de la bateria es venenoso y corro-
sivo, y puede causar lesiones serias.

Evite el contacto con los ojos, la piel, la ropa,
y las superficies pintadas. Si el acido de la
bateria entra en contacto con cualquiera de
éstos, lave inmediatamente con grandes can-
tidades de agua. Si el acido entra en contacto
con los ojos o la piel, solicite inmediatamente
atencion médica.

A ADVERTENCIA

Si no tiene cuidado cuando compruebe o rea-
lice el mantenimiento de la bateria, puede cau-
sar un cortocircuito, que puede resultar en
una explosion, incendio, o dafos en el cir-
cuito.

Desconecte el cable negativo (negro) antes de
comprobar o realizar el mantenimiento de la
bateria. Tenga cuidado para que ninguna
herramienta metalica u otro objeto metalico
toque el terminal positivo de la bateria y el
motor al mismo tiempo.

A ADVERTENCIA

Los bornes de la bateria, los terminales, y los
accesorios relacionados contienen plomo y
compuestos de plomo que pueden ser peli-
grosos.

Lavese las manos después del manejo.

AVISO

Si anade acido sulfurico diluido a la bateria
después del mantenimiento inicial, la dafara.

No afiada NUNCA acido sulftrico diluido a la
bateria después de haber realizado el mante-
nimiento inicial. Siga las instrucciones del
fabricante de la bateria para los procedimien-
tos de mantenimiento especificos.

FILTRO DEL ACEITE DEL MOTOR

El filtro de aceite del motor deberd cambiarlo
periédicamente el concesionario autorizado de
productos marinos Suzuki. Reemplace el filtro
de aceite del motor por otro nuevo después de
las 20 horas iniciales (1 mes).

Reemplace el filtro de aceite del motor por otro
nuevo cada 200 horas (12 meses).

FILTRO DE COMBUSTIBLE

El filtro de combustible debera inspeccionarlo
periédicamente el concesionario autorizado de
productos marinos Suzuki.

Filtro de combustible de baja presion
Inspeccione el filtro de combustible de baja pre-
sién al transcurrir las primeras 20 horas (1
mes).

Inspeccione el filtro de combustible de baja pre-
sion cada 100 horas (12 meses).

Reemplace el filtro de combustible de baja pre-
sion por otro nuevo cada 400 horas (2 afos).

CORREA DE DISTRIBUCION

La correa de distribucion debera cambiarla
periddicamente el concesionario autorizado de
productos marinos Suzuki.

Inspeccione la correa de distribucion cada 200
horas (12 meses).

Reemplace la correa de distribuciéon por otra
nueva cada 4 anos.



LAVADO DE LOS PASAJES
DE AGUA

Después de usar el motor en agua fangosa,
contaminada o salada, es necesario lavar los
pasajes de agua y las superficies del motor
hasta que queden limpias, con agua dulce.

Si no lava los pasajes de agua, el motor sera
corroido lo cual acortara la vida de servicio.
Lave los pasajes de agua de la siguiente
manera:

- En posicion vertical -
1. Asegurese que el motor esté parado.
2. Extraiga el tapon ® del orificio de lavado.

3. Conecte la manguera para jardin
empleando un conector que se adecue a la
rosca ® del orificio de lavado.

Rosca ® : 0,75 — 11,5 NHR (Roscas de aco-
plamientos de mangueras estandar ameri-
canas para uso en jardineria.)

NOTA:

El conector de manguera (dispositivo de
lavado) que se acopla en la rosca del punto de
lavado ® se incluye en las piezas de la caja de
embalaje.
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4. Abra el grifo de agua para obtener una
buena corriente. Lave el motor durante cinco
minutos aproximadamente.

5. Cierre el grifo de agua.

6. Desconecte la manguera y el conector (si lo
usa) y recoloque el tapén en el orificio de
levado.

7. Deje el motor en posicion vertical hasta que
quede completamente drenado.

- Totalmente inclinado -

1. Levante el motor hasta que quede total-
mente inclinado.

2. Siga las instrucciones en “— En posicion ver-
tical -".
NO PONGA EN MARCHA EL MOTOR
CUANDO ESTE TOTALMENTE INCLI-
NADO.

3. Baje el motor a la posicion vertical hasta que
quede completamente drenado.
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PROCEDIMIENTO PARA
ALMACENAMIENTO

ALMACENAMIENTO DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

Cuando el motor esta en funcionamiento, hay
muchas piezas mdviles que pueden causar
lesiones personales serias.

Cuando el motor esté en funcionamiento,
mantenga sus manso, pelo, ropa, etc., aleja-
dos del motor.

AVISO

El motor también se puede dafiar seriamente
en tan sélo 15 segundos si se arranca sin
haber suministrado agua al sistema de refri-
geracion.

Nunca arranque el motor sin haber suminis-
trado agua al sistema de refrigeracion.

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un paiio suave, etc.
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Cuando almacene su motor por un largo
periodo (por ejemplo, al término de la tempo-
rada de navegacion), se recomienda que lleve
el motor a su concesionario autorizado de
motores fuera de borda Suzuki. Sim embargo,
si prefiere preparar el motor para almacenarlo
por cuenta propia, siga los procedimientos
explicados abajo:

1. Anada un estabilizador de combustible al
depdsito de combustible siguiendo las ins-
trucciones del recipiente del estabilizador.

2. Arranque el motor en el agua, hagalo fun-
cionar a unas 1500 r/min en punto muerto
durante cinco minutos para distribuir el
combustible estabilizado por el motor.

3. Pare el motor.

4. Lave a fondo los pasajes de agua del
motor. Consulte la seccion LAVADO DE
LOS PASAJES DE AGUA.

5. Cambie el aceite de engranajes como se
indica en la seccion ACEITE DE ENGRA-
NAJES.

6. Cambie el aceite del motor como se indica
en la seccion ACEITE DEL MOTOR.

7. Lubrique todas las piezas moviles. Refié-
rase a la seccion LUBRICACION.

8. Lave el exterior del motor con agua dulce.

Después del lavado, el agua que quede en
el motor debera eliminarse pasando un
pano seco.
El agua a alta presion solo debera usarse
para lavar el exterior. Y la boquilla de salida
de agua a alta presion debera estar alejada
del motor.

9. Aplique un capa de cera para automoviles
en el acabado externo del motor. Si el dafio
de la pintura es evidente, aplique una mano
de pintura antes de la cera.

10. Almacene el motor en posicion vertical en
una area bien ventilada y seca.



ALMACENAMIENTO DE LA BATERIA

MODELO CON ARRANQUE ELECTRICO

1. Cuando el motor no va a ser utilizado por un
mes 0 mas tiempo, retire la bateria y alma-
cénela en un lugar frio y oscuro. Recargue
la bateria completamente antes de volver a
usarla.

2. Si la bateria es almacenada por un largo
periodo, verifique el peso especifico del
fluido por lo menos una vez al mes y recar-
gue la bateria cuando la carga sea baja.

A ADVERTENCIA

El no seguir las precauciones apropiadas para
cargar la bateria puede ser peligroso. Las
baterias producen vapores explosivos que
pueden incendiarse. El acido de la bateria es
venenoso y corrosivo, y puede causar lesio-
nes serias.

* No fume y mantenga la bateria alejada de
llamas y chispas.

* Para evitar crear chispas cuando cargue la
bateria, conecte los cables del cargador de
baterias a los terminales apropiados antes
de conectar la alimentacion del cargador.

* Maneje la bateria con extremo cuidado y
evite el contacto del acido de la bateria con
la piel.

* Podngase ropa protectora apropiada (gafas
de seguridad, guantes, etc.).

DESPUES DEL ALMACE-
NAMIENTO

Cuando retire su motor del almacenamiento,
siga los procedimientos de abajo para volver a
la condicion de operacion:

1. Limpie afondo las bujiss. Reemplacelas si
es necesario.

2. Verifiqgue el nivel de aceite de la caja de
engranajes y si es necesario, agregue el
aceite indicado en la seccion ACEITE DE
ENGRANAJES.

3. Lubrique todas las piezas moviles de
acuerdo a la seccién LUBRICACION.

4. Inspeccione el nivel de aceite del motor.

5. Limpie el motor y encere las superficies pin-
tadas.

6. Recargue la bateria antes de instalarla.

LOCA,LIZACION Y REPA-
RACION DE AVERIAS

Eata guia para localizacién y reparacion de
averias es suministrada para ayudarle a encon-
trar la causa de reclamos comunes.

AVISO

El no solucionar correctamente un problema
puede dafiar su motor fuera de borda. Las
reparaciones o los ajustes inadecuados pue-
den dafiar en lugar de arreglar el motor fuera
de borda. Tales dafios puede que no estén
cubiertos por la garantia.

Si no esta seguro de la medida apropiada para
solucionar un problema, consulte a su provee-
dor maritimo autorizado por Suzuki.

El arrancador de retroceso no funciona:

 La palanca de cambio no esta en NEUTRAL.

« El fusible estd quemado. (modelo de arran-
que eléctrico)
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El motor no arranca (dificultad para arran-

car):

*La placa de bloqueo del interruptor de
parada de emergencia no esta en posicion.

» El tanque de combustible esta vacio.

» La manguera de combustible no esta correc-
tamente conectada al motor.

* La linea de combustible esta dafiada o pelliz-
cada.

* La bujia de encendido esta carbonizada.

La marcha en vacio es irregular o el

motor se para:

* La linea de combustible esta dafiada o pelliz-
cada.

* La bujia de encendido esta carbonizada.

La velocidad del motor no aumenta (El

motor tiene poca potencia):

» Sobrecarga del motor.

* El sistema de precaucion/diagnostico se ha
activado.

* La hélice esta dafiada.

* La hélice no es adecuada para la lancha.

El motor vibra excesivamente:

* El perno de montaje del motor o el tornillo de
la abrazadera esta flojo.

* Un objeto extrafio (algas, etc.) se ha enre-
dado en la hélice.

* La hélice esta dafiada.

El motor se recalienta:

* La/s entrada/s de agua de refrigeracion esta
bloqueadals.

* El motor esta sobrecargado.

* La hélice no es adecuada para la lancha.

FUSIBLE

A ADVERTENCIA

Si reemplaza un fusible quemado por otro de
amperaje diferente o por algo sustitutivo
como pepel de aluminio o un alambre, puede
danar el sistema eléctrico y provocar un
incendio.

Reemplace siempre un fusible fundido por
otro del mismo tipo y amperaje.
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1. Extraiga la cubierta del motor.
2. Extraiga la cubierta de la caja del fusible y
quite el fusible.

Cubierta de_la-caja de
| del-fasible— || 275
—_— /

@ Fusible principal: 30 A (caja de fusible blanca)
@ Fusible ECM: 10 A (caja de fusible amarilla)

3. Inspeccione el fusible y cambielo por otro
nuevo en caso de ser necesario.

Fusible normal

Fusible quemado

NOTA:

Si se funde un fusible, intente determinar la
causa y eliminela.

Si no se elimina la causa, el fusible puede que
se funda de nuevo.

AVISO

Si un fusible nuevo se quema rapidamente
después de su instalacion, es posible que
exista un problema grave en el sistema eléc-
trico.

Consulte a su agente marino autorizado por
SUZUKI.




MOTOR SUMERGIDO

Un motor que ha sido accidentalmente sumer-
gido en el agua debe ser reparado tan pronto
como sea posible para prevenir la corrosiéon. En
caso de que su motor sea sumergido acciden-
talmente, realice las siguientes acciones:

1. Retire el motor fuera del agua tan pronto
como sea posible.

2. Lavelo completamente con agua dulce para
retirar completamente todo vestigio de sal,
barro y algas marinas.

3. Extraiga las bujias de encendido. Drene el
agua de los cilindros a través de los orificios
de las mismas, girando el volante varias
veces.

4. Verifique que no haya agua en el aceite del
motor. Si hay agua, extraiga el tapon de dre-
naje de aceite y drénelo.

5. Drene la linea de combustible y todos los fil-
tros.

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

Mantenga las llamas y las chispas alejadas de
la gasolina. Tire el combustible no deseado de
la forma apropiada.

6. Vierta aceite del motor dentro del motor a
través de los orificios de las bujias. Gire el
motor operando la bobina de arranque de
modo que el aceite cubra las superficies de
las partes interiores del motor.

AVISO

Si continua arrancando el motor cuando note
friccion o resistencia, puede dafarlo seria-
mente.

Si nota friccion o resistencia cuando arranque
el motor, pare inmediatamente y no vuelva a
intentar arrancarlo hasta que encuentre y
resuelva el problema.

7. Lleve el motor a su concesionario autorizado

de los motores fuera de borda Suzuki tan
pronto como sea posible para repararlo.

AVISO

Si el suministro de combustible esta contami-
nado con agua, el motor puede dafarse.

Si el rellenador y el orificio de ventilacién del
depésito de combustible se sumergieron, ins-
peccione el suministro de combustible para
asegurarse de que no esté contaminado con
agua.

73



ESPECIFICACIONES

item DF9.9B DF15A DF20A
Tipo de motor 4 tiempos
Numero de cilindros 2
Calibre y carrera 60,4 x 57,0 mm
Desplazamiento de piston 327 cm®
Caballos de fuerza 7,3kW (9,9PS) | 11,0kW (15PS) | 14,7 kW (20 PS)
Limites de operacién a 4700 — 5700 5000 - 6000 5300 - 6300
aceleracion completa r/min. (min-") r/min. (min-') r/min. (min-')
Sistema de encendedo CDiI digital
Lubricacién de motor Lubricacién a presion de la bomba trocoidal.
Capacided del aceite de motor 1,0L
Cantidad de aceite de engranajes 0,25L
Bujia NGK MR6K-9
Holgura bujias 0,8-0,9 mm
Holgura de la valvula ADMISION. : 0,18 — 0,22 mm
(Juego de valvulas) ESCAPE.: 0,18 -0,22 mm

Gasolina sin plomo

Tipo de gasolina sin alcohol

Octanaje minimo de combustible

91 (Método de investigacion)

INFORMACION CON RESPECTO A LAS DIRECTRICES

DE LA CE

(Para paises europeos)

Nivel de presion acustica

Regulacion

Limite del nivel de la presion acustica

2013 /53 /EU

67 dB (A): DF9.9B
72 dB (A): DF15A/20A

El nivel de la presion acustica se mide segun la norma ISO 14509-1:2018.

Vibracion en la empuiadura de la caia del timén

El valor total de vibracién de la empufiadura de la cafia del timén de este motor medido segun las
directrices de la CE no sobrepasa 2,5 m/s2. El nivel de vibracion se mide segun se especifica en la
norma ISO 5349-1986.
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VIKTIGT

A VARNING/ A OBSERVERA/OBSI/
ANMARKNING

Las denna handbok noggrannt och folj instruk-
tioner i den. For att visa sarskillt viktig informa-
tion férekommer symbolen A och orden
VARNING, OBSERVERA, OBSI  och
ANMARKNING som har olika speciella betydel-
ser. Lagg sarskillt marke till dessa symboler och
signalord.

A VARNING

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i dodsfall eller allvarlig personskada.

A OBSERVERA

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i smérre eller lindrig personskada.

OBSI

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i skada pa motorn eller baten.

ANMARKNING:
Indikerar speciell information som underléttar
underhall och klargér givna instruktioner.

Ly

Denna symbol forekommer pa olika platser pa
Suzuki-produkten och hanvisar till viktig infor-
mation i bruksanvisningen.

VIKTIG INFORMATION
TILL AGAREN

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgérder kan oka risken for att du eller dina
passagerare skadas allvarligt eller till och med
omkommer.

» Bekanta dig ordentligt med innehallet i
denna bruksanvisning innan utombordsmo-
torn tas i bruk forsta gangen. Se fill att du
kanner till utombordsmotorns alla funktio-
ner samt alla krav géllande sdkerhet och
underhall.

* Inspektera baten och motorn fére varje bat-
tur. Vi hénvisar till avsnittet KONTROLLER
FORE KORNING angaende viktiga kontroll-
punkter.

* Bekanta dig ordentligt med batens och
motorns alla manévrerings- och hante-
ringsegenskaper. Ovningskor pa laga och
mattliga hastigheter tills full kompetens att
hantera baten och motorn har uppnatts.
Forsok inte uppna maximal prestanda for-
rén du &r fullstandigt bekant med alla egen-
skaper.

* Medfér lamplig sdkerhets- och nddutrust-
ning vid batfard. Utrustning som bor finnas
med &r flytvast till samtliga passagerare
(plus en kastbar flytkudde om baten ar
minst 16 fot (5 m) lang), brandsléckare, ljud-
signaleringsanordning, visuella nddsigna-
ler, ankare, lanspump, hink, kompass,
nodstartrep, extra bransle och olja, forsta
hjélpen-kit, ficklampa, mat och vatten, spe-
gel, paddiar, verktygssats och transistorra-
dio. Kontrollera fore avfard att lamplig
utrustning for aktuell batfard finns med.

o Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller
pa en plats med undermalig ventilation.
Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farg-
I16s och luktlés gas som é&r livsfarlig att
inandas.

* Instruera passagerarna om hur baten
mandvreras, hur en nodsituation bor hante-
ras och hur sdkerhets- och nédutrustning
anvénds.

+ Hall inte i motorkapan eller nagon annan del
av utombordsmotorn nar du stiger ombord
eller lamnar baten.

* Kontrollera att alla ombord har flytvast pa
sig.

* Kor aldrig baten under paverkan av alkohol
eller andra droger.

* Fordela all viktbelastning jamnt i baten.

* Se till att korrekt underhall alltid sker enligt
underhallsschemat. Kontakta vid behov en
auktoriserad aterforsdljare av Suzukis
marinprodukter.

* Modifiera eller avldgsna aldrig nagon stan-
dardutrustning fran utombordsmotorn. Det
kan gora att motorn blir farlig att anvénda.

* Lar dig och folj alla tillampliga navigerings-
regler.

+ Beakta alla vaderleksrapporter. Ak inte ut
pa sjon om vadret ar osékert.




* Var mycket forsiktig vid anskaffning av
reservdelar eller tillbehor. Suzuki rekom-
menderar starkt att endast reservdelaritill-
behoér av adkta Suzukifabrikat eller av
motsvarande kvalitet anvands. Reservdelar
eller tillbehér som &r olampliga eller av
dalig kvalitet kan orsaka riskabla driftforhal-
landen.

* Avldgsna aldrig svanghjulsskyddet (utom
vid nddstart).

ANMARKNING:

Montering av antenner till radioséndtagare eller
navigeringsutrustning foér ndra motorkapan kan
ge upphov till elektriska ljudstdrningar. Suzuki
rekommenderar att antenner monteras minst en
meter bort fran motorkapan.

Denna bruksanvisning bor ses som en
permanent del av utombordsmotorn och
bor folja med utombordsmotorn nar den
séljs vidare eller pa annat satt 6verfors
till en ny &gare eller anvdndare. Las
denna bruksanvisning noggrant innan du
borjar anvanda din nya Suzukiprodukt
och titta darefter igenom bruksanvis-
ningen da och da. Den innehaller viktig
information angaende sakerhet, man6v-
rering och underhall.

FORORD

Tack for att Du valt en SUZUKI utbordare. Las
igenom nedanstaende anvisningar noggrant
och las garna igenom dom igen, om Du skulle
bli osaker.

De innehaller viktiga upplysningar om sékerhet,
anvandning och underhall. Om Du har tillgo-
dogjort Dig den information, som detta hafte
innehaller, kommer det att bidra till att ge Dig
manga trevliga och sakra batturer.

All information i detta hafte grundas pa de pro-
duktdata, som var tillgangliga vid tiden for tryck-
ningen.

Trots detta kan det forekomma skillnader mel-
lan texten och Din motors utférande.

Suzuki forbehaller sig ratten, att andra och for-
battra utan féregaende information.
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PLACERING AV
IDENTIFIERINGS-
NUMMER

Modell och serienummer fér Din motor ar
instansade pa en plat, som &r monterad pa
upphangningsbygeln. Det ar viktigt, att kanna
til dessa nummer, om Du behdver bestélla
reservdelar, eller om motorn skulle bli stulen.
Anteckna dessa nummer.

BRANSLE OCH OLJA
BENSIN

A VARNING

Bensin dr mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
manniskor och djur.

Vidtag alltid foljande forsiktighetsatgarder vid

bréanslepafylining:

* Lat ingen annan &n en vuxen person fylla
pa bréansletanken.

* Om en barbar bransletank anvénds, sa
sténg alltid av motorn och ta ut brénsletan-
ken ur baten fore pafylining.

* Fyll inte brénsletanken dnda upp till brad-
den, eftersom det medfor risk for att bransle
svammar Over nér det expanderar till foljd
av uppvarmning fran solen.

+ Se till att inte spilla ut bransle. Torka genast
upp eventuellt branslespill.

* Rok inte och se till att 6ppen eld och gnistor
halls pa avstand.

Suzukis rekommendation ar, att Du anvander
blyfribensin utan alkoholinblandning. Oktanta-
let skall om mojligt vara minst 91 (Research
metod). En blandning av blyfri bensin och alko-
hol kan dock anvandas, om féljande instruktio-
ner foljs.

OBSI

Anvéndning av blyad bensin kan orsaka
motorskada. Anvéndning av felaktigt eller lag-
kvalitativt bransle kan paverka prestandan
och skada motorn och bréanslesystemet.

Anvéand endast blyfri bensin. Anvand inte
bransle med lagre oktantal &n rekommenderat
eller som kan vara fér gammalt eller fororenat
av smuts/vatten etc.

ANMARKNING:

Ett syresaft brdnsle é&r ett brdnsle som
innehéller syrebérande tillsatser, sasom alko-
hol.

SUZUKI rekommenderar att du installerar en
vattenavskiljande branslefilteranordning mellan
batens bransletank (-ar) och utombordsmotor (-
er). Branslefiltreringssystem av denna typ for-
hindrar vatten som kan tankas férekomma i
batens bransletank (-ar) fran att fororena
motorns elektroniska bransleinsprutningssys-
tem. Vattenfoérorening kan orsaka dalig motor-
prestanda och kan aven orsaka skador pa det
elektroniska bransleinsprutningssystemets
komponenter.

Din auktoriserade Suzuki marinprodukthand-
lare kan bistd med rdd om vattenavskiljande
branslefiltersystem och hur de installeras.



Bensin/etanolblandningar

Blandningar av blyfri bensin och etanol (jas-
ningsalkohol), ibland bendmnt “GASOHOL”,
saljs i vissa omraden. Blandningar av denna typ
kan anvandas i din utombordare under forut-
sattning att andelen etanol inte dverstiger 10%.
Se till att blandningar av denna typ har oktantal
som inte understiger de som rekommenderas
for bensin.

Anvand den rekommenderade bensin som
overensstammer med féljande etiketter.

eller

Markning av bensinpumpar med informa-
tion om blandningar av bensin och alko-
hol.

| vissa lander finns det bestdmmelser om, att
bensinpumpar, som innehaller blandningar av
bensin och alkohol, skall vara markta med upp-
gifter om vilken typ av alkohol och vilken sats
det ar, och om I6sningsmedel har tillsatts.
Sadan markning kan ge Dig tillracklig informa-
tion for att kunna beddéma, om blandningen
motsvarar kraven. | andra lander kan det fore-
komma, att markning saknas. Om Du ar osaker
pa om branslet ar lampligt fér Din motor, rad-
fraga da stationspersonalen eller bensinbola-
get.

ANMARKNING:

Om Du inte &r néjd med Din motors funktion
eller brédnsleekonomi vid anvédndning av en
blandning av bensin och alkohol, bér Du
anvénda blyfri bensin utan alkoholinblandning.
Overtyga Dig om, att den brénsleblandning, Du
anvénder, har ett oktantal pa minst 91 (Rese-
arch metod).

Om motorn knackar, byt till ett annat bensinfa-
brikat, eftersom det finns skillnader mellan olika
mérken.

Blyfri bensin férldnger téndstiftens livslangd.

OBsSI

Under langre tids forvaring av bensin i bréans-
letanken bildas beldggningar och kada som
kan skada motorn.

Anvand alltid farsk bensin.

OBSI

Branslen innehallande alkohol kan orsaka
lackskador, vilka inte ticks av utombordsmo-
torns begrénsade nygaranti.

Var noga med att inte spilla ut brénsle innehal-
lande alkohol vid pafyllning. Torka genast upp
eventuellt branslespill.

ANMARKNING:

Den medféljande brénsletanken é&r speciellt
avsedd for utombordsmotorn ifréga och bér inte
anvandas som behallare foér bréansleférvaring.



MOTOROLJA

OBSI

Anviandning av lagkvalitativ motorolja kan
paverka motorns prestanda och livslangd
negativt.

Suzuki rekommenderar anvandning av 4-takts
motorolja fran Suzuki Marin eller likvérdig
motorolja.

Motoroljans kvalité ar en avgérande faktor for
motorns prestanda och livslangd. Valj alltid en
motorolja av god kvalitet.

Suzuki rekommenderar anvandning av 4-takts
motorolja fran Suzuki Marin, typ SAE 10W-40
eller 10W-30. Om ingen 4-takts motorolja fran
Suzuki Marin finns att tillga, sa valj en NMMA-
certifierad FC-W-olja eller en 4-takts motorolja
av god kvalité anpassad for den medeltempera-
tur som galler dar motorn ska anvandas enligt
féljande tabell.

API-klassificering SAE-viskositetskla:

SG
eller
hogre

TEMP.

ANMARKNING:

Om det dr mycket kallt (under 5°C), sa vélj SAE
(eller NMMA FC-W) 5W-30 fér lattare start och
friktionsfri drift.

VAXELHUSOLJA

Suzuki rekommenderar anvandning av SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Om detta
inte finns att tillga, sa anvand en hypoidvaxelo-
lia av typ SAE 90 med API-klassificeringsgra-
den GL-5.



SAKERHETSETIKETTERNAS PLACERING

Las och folj noga alla etiketter som forekommer | Forsdkra dig om att du forstar inneborden av

pa din utombordsmotor eller bransletank.

alla etiketter. Lat alltid etiketterna sitta kvar pa
din  utombordsmotor eller  bransletank.
Avlagsna aldrig etiketterna av nagon anledning.

A WARNING _ AVERTISSEMENT

A AW

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

<o>

from engine.

*To avoid injury, when engine is running,
keep your hands, hair, clothing, etc., away

*See owner's manual for details.

du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

A Secure both mounting bolts and

clamps to avoid motor drop.
See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage

et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Etikettsymbolers betydelse

De olika symbolerna har féljande betydelser;

& : Allmén varningssymbol
(Observera eller Varning)

: 2-vigs mandvrering med

: Las bruksanvisningen noggrant
2
\Z

fjarrmanévreringshandtag